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Verfiihrt sofort. 

Das neue C-Klasse Coupe. 

Dieser Anblick ist eine Aufforderung: Steigen Sie ein und genieBen Sie den puren 
FahrspaB des neuen C-Klasse Coupes. Jetzt neu in der Familie der C-Klasse 
uberzeugt das Coupe mit kultivierter Dynamik und modernem Luxus. Lassen 
Sie sich zu einer Probefahrt verfuhren - die C-Klasse Modelle warten auf Sie. 
www.mercedes-benz.at/c-coupe 


C-Klasse Coupe im Leasing ab 

Euro 179,-/Monat* 


* Kalkulationsbasis C 220 d Coupe, Listenpreis Euro 41.350,-. Unverbindliches Nutzenleasing- 
angebot von Mercedes-Benz Financial Services Austria GmbH; Restwert garantiert; samtliche 
Werte inkl. NoVA und MwSt.; einmalige, gesetzliche Vertragsgebuhr nicht enthalten, zzgl. ein- 
maliger Bearbeitungsgebuhr in Hohe von Euro 150,- inkl. MwSt.; Laufzeit 36 Monate; Laufleistung 
10.000 km p.a.; Anzahlung 30%. Zinssatz variabel, gebunden an den Monatsdurschnitt des von 
der Oesterreichischen Nationalbank veroffentlichten 3-Monats-Euribor; vorbehaltlich einer 
entsprechenden Bonitatsprufung durch MBFSA, Details und weitere Informationen kbnnen Sie 
den AGB entnehmen (www.mercedes-benz.at/leasing-agb). Angebot gultig bis 30.06.2016 bzw. 
bis auf Widerruf. Druckfehler und Anderungen vorbehalten. 


Mercedes-Benz 

Das Beste Oder nichts. 
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Liebe Leserin, lieber Leser, 

ich hatte u. a. einen Wunsch an das 
Jahr 2016, und er ist nicht in Erfiillung 
gegangen: Es ware fein gewesen, wenn 
sich das Abgastheater ein wenig relati- 
viert hatte. Aber die Amerikaner 
haben ganz offensichtlich beschlossen, 
VW weiterhin zu rosten. Warum, 
ahnte man bei einem Rundgang auf 
der Detroit Motor show: Bei den US- 
Herstellern herrschte so was von tote 
Hose, dass es schon wieder atem- 
beraubend war. Eine hiibsche Buick- 
Studie, ein recht konventionelles 
Elektroauto von GM und aus. Lieblin- 
ge der Nation bleiben die fetten SUVs 
und Pickups, die bei jedem Ampelstart 
erlaubterweise so viel Abgas ausstoften, 
dass sicher irgendwo ein Baum um- 
fallt. Die Sache hat langst ein vollig 
irrationales AusmaB angenommen, 
sie wird dem letzten funktionierenden 
europaischen Industriezweig nach- 
haltigen Schaden zufiigen, und wenn 
sich die EU-Politiker nicht bei den 
neuen Abgasregeln einkriegen, wer- 
den wir die Folgen alle teuer bezahlen 
mussen. Die von Rudolf Skarics toll 
recherchierte Story dazu liest sich 
jedenfalls wie eine bose Drohung. 

Erfreulicheres im Rest des Heftes: 
David Staretz unter Lowen und Giraf- 
fen, erstaunlicherweise aber nicht in 
einem Land Rover, sondern in einem 
VW Amarok (Seite 92). Den Abschied 
vom geliebten Defender zelebrierte er 
lieber im Waldviertel (Seite 62). Zonko 
fand im Alfa 4C endlich ein vierradri- 
ges Motorrad (Seite 68), und Martin 
Strubreiter nahm sich die wohl 
unbekannteste heiBe Kiste der letzten 
Jahrzehnte vor, deren Name sich 
tragischerweise aus drei mehr oder 
weniger toten Legenden zusammen- 
setzt: Talbot Sunbeam Lotus. 

Herzlichst 

Christian Kornherr 


// kornherr.christian@autorevue.at 
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WANDERBRIEF// PHILIPP WALDECK 


Einst fuhr ich im Facel-Vega HK 500 ins 
Pariser Maxim’s, um ebendort zu speisen. 
Die gleiche Automarke ubrigens, in der 
Albert Camus zu Tode kam. 







I 


Wenn ich so lenk und denk an nix. Unter diesem Motto schreibe ich meine 
Brief e an Dich. Ich diktiere sie meist am Steuer kurioser Autos. Sie 
ersparen mir, Dich personlich iiber diefremden Lander, ihre Hotels und 
den Nahverkehr zu informieren. Zugleich sind die Brief e auch unsere 
letzte Briicke, die trittfest ist. Durch Dein stdndiges Daheimbleiben 
entfernstDu Dich ja immer mehr von mir. So ist auch mein heutiger Brief 
aus dem „Maxim , s“ in Paris, dem Gasthaus „Waldviertler Stub’n“ 
in Lang enzersdorf und der Cantinetta Antinori in Wien ein RufDeines 
alien Freundes, von Lifer zu Ufer. 


D ieser Tage traf ich nach langer Pause meine Schwester 
Annemarie. Ich sprach sie sicherheitshalber per Sie 
an. Verschlankt und neu frisiert wirkte sie wie eine 
Tochter ihrer selbst. Ich erkannte sie eigentlich nur 
am powidlblauen, rattengrau belederten Hochglanz-VW-Passat, 
in dem sie vorfuhr. Diesen hatten wir unserem Herrn Papa 
geschenkt, als Freude seiner spaten Tage. Der Passat floss dann 
ungeteilt in Annemaries Erbe. 

„Den hatte ich auch gern gehabt“, maulte ich jetzt beim 
Wiedersehen. Sie lachte mich aus, wie nur eine Schwester einen 
Bruder auslachen kann: winselnd, entziickt, respektlos. Fast ware 
sie aus ihrem Polstersesserl der „Waldviertler Stub’n“ gekippt, die 
sie als solides, unpratentioses Gasthaus liebt. 

Wahrend sie von mir glaubt, ich wiirde am liebsten taglich im 
Pariser „Maxim’s“ speisen, vorfahrend in einem Facel-Vega HK 
500. Nur weil dies tatsachlich einmal geschah und ich ihr stolz 
erzahlte, dies sei die gleiche Automarke gewesen, in der Nobel- 
preistrager Albert Camus CDer Fremde“) an einem Alleebaum 
zerschellte. Seither halt mich die Schwester fur einen abgehobe- 
nen Pimpf, der mit dem Passat nie so gliicklich geworden ware 
wie sie. 


Darf ich dazu was sagen? Es ist kein schones Leben, wenn man 
selbst von seinen Liebsten verkannt wird. Dazu zahlen auch die 
so genannten Freunde. Beispielsweise Fritz. Gestern, bei einem 
Absacker in der Wiener Cantinetta Antinori, fragte er mich arg- 
listig-sanft, also praktisch neidisch: „Wie geht es meinem Freund 
Phil, dem die Autorevue monatlich einen offenen Lamborghini, 
Ferrari, Maserati, Mercedes-AMG, Porsche, BMW-M oder 
Bentley ab 200.000 Euro unter den Hintern schiebt?“ 

N icht monatlich, sondern stiindlich“, sagte ich erbittert. 

Zumal ich in den letzten zehn Eisbaren-Tagen mit der mir 
eigenen Bescheidenheit drei preiswerte, gewitzte Kompakte ge- 
lenkt hatte. Mit viel Freude nebenbei, obwohl der Mini Clubman, 
der BMW 318i und der Seat Ibiza ein festes Blechdach hatten. Ich 
wuselte damit stressfrei durch Stadte. Und fegte mit ihnen kom- 
fortabel durchs landliche Schneetreiben. 

Es sind Autos dieser Art, die ideal den Fortschritt verkorpern. 
Motorseitig haben sie, verglichen mit friiher, eine Schluck- 
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Lassen Sie im Stau doch 

Ihr Auto ans Steuer, 
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So einfach kann Stop-and-go^Verkehr sein: Auf Wunsch 
halt Ihr Auto jetzt von selbst die Spur, steuert Gas und 
Bremse und kann so innerhalb der Grenzen des Systems 
helfen, Auffahrunfalle zu vermeiden. 

„Stauassistent" von Volkswagen. 3 * 


Think New. 



Jetzt bis zu € 3.000,- Bonus bei 
Kauf eines neuen Volkswagen. 

Bis zu € 2.000 , - 1] VW Fahrer Bonus und weitere € 1.000, - 2) 
bei Finanzierung uber die Porsche Bank sichern. 



Das Auto. 


Der Gesamtbonus setzt sich aus dem VW Fahrer Bonus u. Porsche Bank Bonus zusammen. 11 Bis zu € 2.000,- VW Fahrer Bonus (fur ausgewahlte Modelle) bei Kauf eines neuen Volkswagen fur VW 
Fahrer oder bei Eintausch eines Gebrauchtwagen. Giiltig bei Kauf bis 31.03.2016 (Datum Kaufvertrag) u. Zulassung bis 30. 12.2016. Die Aktion ist limitiert u. kann pro Kaufer nur lx in Anspruch 
genommen werden. Nur fur Privatkunden. 2) Bis zu € 1.000,- Bonus (Ausn. up!: € 0,-, Polo: € 500,-) bei Porsche Bank Finanzierung. Mindestlaufzeit 36 Mon., Mindest-Nettokredit 50 % vom 
Kaufpreis. Gultig bis 30.06.2016 (Kaufvertrags-/Antragsdatum). Ausgen. Sonderkalk. fur Flottenkunden u. Behorden. Stand 12/2015. 3) Option „Stauassistent" erhaltlich furTouran und Passat. 
Alle Boni sind unverbindl., empf. nicht kartell. Richtboni inkl. NoVA u. MwSt u. werden vom unverbindl., empf. nicht kartell. Listenpreis abgezogen. Nur bei teilnehmenden VW Betrieben. Solange 
der Vorrat reicht. Symbolfotos. Verbrauch: 3,4 - 7,2 1/100 km. C0 2 -Emission: 88 - 164 km. 


WANDERBRIEF// PHILIPP WALDECK 


Der 318i - besser als der fruhe 
BMW-Funfer. Der Seat Ibiza 5D 
ubertrifft die groBeren Bruder 
von einst. Und der aktuelle 
Clubman begrundet gar ein 
neues Mini-Premium-Niveau. 



hemmung. C0 2 -maBig sind sie sauber wie ein Hundezahn. Die 
Vierzylinder sind drehfreudig, und ihr Drehmoment-Maximum 
liegt fast schon unter dem Leerlauf an. Gute Elektronik machte 
sie endgiiltig zu Gummi-Motoren. 

In der auBeren Gestalt schafft eine neue Generation von 
Designern, massiv auf CAD (computer aided design) gestiitzt, auch 
bei Massenmodellen eine Gefalligkeit, zuweilen gar eine Eleganz, 
die langer halt als groBer WeiBwein. Und dies trotz krasser For- 
derungen wie „Innen groBer als auBen“ und „Noch flexiblere 
Raumnutzung“. 

Der heutige 318i ubertrifft fruhe BMW-Funfer, der Seat Ibiza 
5D die groBeren Bruder von einst. Der aktuelle Clubman begrun- 
det ein neues Mini-Premium-Niveau. Und weil die neuen Mini- 
Motoren freier laufen als die ehedem ein wenig gepresst wirken- 
den Murln, schnalzte ich uniiblich friih - und furs Schneewetter 
uniiblich heftig - in die erste Polizei-Kelle des neuen Jahres. 

Um das BuBgeld niedrig zu halten, sagte ich mein „Gedicht fiir 
die Freunde und Helfer“ auf. Ich wahlte ein Winter-Haiku des 
japanischen GroBmeisters Hokushi: 


Weil die neuen Mini- 
Motoren freier laufen als 
die ehedem ein wenig 
gepresst wirkenden 
Murln, schnalzte ich 
uniiblich friih in die erste 
Polizei-Kelle des neuen 
Jahres. 


Viel Regenschirme 
Sind noch vorbeigegangen 
Im Schnee des Abends 

I n den spaten 1980er-Jahren sagte man: Gemessen an den 
taglichen Fortschritten und fallenden Preisen eines PC diirfte 
ein Rolls-Royce nur 10 Liter brauchen und 10.000 Dollar kosten. 
In den letzten fiinf Jahren hat sich dies umgedreht. Gemessen an 
den steilen Fortschritten des Autos und eher flachen Fortschrit- 
ten des Computers diirfte ein Notebook nur noch 90 Euro und 
50 Cents kosten. 

Der Vergleich Computer & Auto war immer kindisch. Warum 
aber gerade jetzt, wo man das Auto loben sollte, dieses Auto- 
bashing in vielen Medien? Obwohl gerade Zeitungen und Drucke- 
reien ohne LKWs wie Schildkroten sind, die auf dem Riicken lie- 
gen. Berichterstatter ohne PKW waren stationare, babylonische 
Keilschrift-MeiBler. Und Filmer der Fernsehsender konnten 
ohne Hi-Tech-Bus nur ihre Biiros filmen, die ausnahmslos 
deprimierend sind. 

W arum also gerade heute, da es sprunghaft umweltfreundli- 
cher wurde, diese unfaire mediale Behandlung des Objekts 
AUTO? Ich versuche zwei Erklarungen dieses Paradoxons. 

Erstens: So genannte Journalisten und Verleger, die Skandal 
und Aggression als schnelleren Weg zum Geld sehen als Wahrhaf- 
tigkeit. Und zusatzlich hasserfiillt sind, weil ihre Yellow-Press- 
Medien von alien Industriellen als Werbe-Flache verachtet werden. 


Zweitens: Jene, die heute glauben, dass Journalismus keine 
korperliche Mobilitat mehr brauche. Es geniige, dass man 
„online“ ins Netz stelle, was man als Kopfgeburt auf der Couch 
erdachte. Man schreibt also Portrats, ohne den Portratierten je 
besucht und gesprochen zu haben. Man beschreibt Mariazell und 
Tibet, ohne je dort gewesen zu sein. Man schreibt fiber moderne 
Autos, ohne sie je gefiihlt und gepriift zu haben, so als waren sie 
immer noch Cadillac-Fleetwoods der 1950er-Jahre, die 40 Liter 
auf 100 km soffen und deren Schwanzflossen langer waren als die 
Weitsicht der Couch-Publizisten. 

N ach der Finanz-Blase 2008 wird schon bald eine Medien- 
Blase platzen. 

Die Finanzkrise riihrte daher, dass man amerikanische Hau- 
ser, die nach europaischer Auffassung Hundehiitten waren, mit 
Palast-Hypotheken belud. Die Medien-Krise wird daher riihren, 
dass viele zu lange glaubten, ohne Ermittler-Miihsal, Stoff- 
Studium, Sprachliebe, Anstandigkeit und Nachdenklichkeit 
reussieren zu konnen. 

Auf die Grabsteine der daran sterbenden Zeitungen, Magazi- 
ne, TV- Sender, Online-Portale und Blogs wird man einen Satz von 
Abraham Lincoln meiBeln: „Du kannst alle Leute fur einige Zeit, 
und einige Leute fiir alle Zeit, aber nicht alle Leute fiir alle Zeit 
hinters Licht fiihren.“ 
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DER NEUE RANGE ROVER EVOQUE 


GEBOREN IN DER WILDNIS. 
GROSS GEWORDEN IN 
DER STADT. 


r LAND*' ^ 
l* ROVER 2 


ABOVE & BEYOND 



Der neue Range Rover Evoque ist perfekt an das Leben 
in der Stadt angepasst. Mit seinem unverwechselbaren 
Design und dem komplett neu entwickelten Ingenium- 
Dieselmotor- unserem kraftstoff- und C0 2 -effizientesten 
Motor, den wir je gebaut haben. 

Seine legendaren Fahigkeiten im Gelande und auf der 
StraBe, fur die Land Rover auf der ganzen Welt bekannt 
ist, werden durch das neue Assistenz-System All Terrain 
Progress Control (ATPC) nochmals verbessert. Vereinbaren 
Sie noch heute eine Probefahrt und erobern Sie 
den GroBstadtdschungel. 

landrover.at 



Range Rover Evoque: Kraftstoffverbrauch 7, 8-4, 2 1/100 km kombiniert; 
C0 2 -Emission 181-109 g/km kombiniert 



Lexus LC 500 


LANGE LAUFT 

Mit 4,76 Metern ist der LC 500 um 15 cm 
langer als ein Mercedes SL. Das macht 
noch keinen Viersitzer, aber 2+2 ist drin. 
Kurze Oberhange bedeuten langen Rad- 
stand. Der LC 500 wird ein Autobahnglei- 
ter von Adel. 21-Zoller sorgen fur runden 
Auftritt und ebensolches Abrollen. 


TEUFEL, TEUFEL! 

Lexus will in Zukunft emotionalere Modelle bringen. Der LC 500 ist mit 
seinen acht Zylindern hinter dem Diabolo-Grill schon einmal ein guter Anfang. 


s passiert nicht oft, dass von einer 
Konzeptstudie Nennenswertes iibrig 
bleibt. Meistens schleift die Angst vor 
der eigenen Courage die kuhnsten 
Ideen wieder ab, bevor ein Auto in Serie geht. 
Kaum so hier: Vor vier Jahren hat Lexus auf 
der Autoshow in Detroit die Studie LF-LC vor- 
gestellt, und jetzt, vier Jahre spater und am 
selben Ort, gerieten wir abermals ins Staunen: 
noch immer ein Heuler. 

Das Ziel, moglichst viel von der Studie zu 
erhalten, haben die Designer erreicht. Dabei 
waren damals Zweifel geauftert worden, ob ein 
solches Zusammenspiel von konvexen und 


konkaven Bereichen uberhaupt sinnvoll zu 
produzieren ist. Ist es, offensichtlich. 

Das Coupe wurde eher fur den in Design- 
fragen offeneren amerikanischen Markt gestal- 
tet, wird aber auch zu uns kommen. Allerdings 
nicht vor 2017. 

Mit einem Preis von rund 100.000 Euro auf- 
warts und ausufernder Komfortausstattung 
stellt sich der LC 500 gegeniiber von Mercedes 
SL, BMW 6er und Aston Martin auf. Das wird in 
den USA gut funktionieren, in Europa erfah- 
rungsgemaft nicht ganz so. In Osterreich liegt 
Lexus bei rund 300 Autos im Jahr. Das wird der 
LC 500 auch nicht groft andern. W.H. 
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SUZUKI BALENO, S. 15 

Neuer Kompakter mit FlieRheck aus Japan. 


AUDI H-TRON, S. 16 

Zeigt, was geht. Teile davon kommen. 


VLF FORCE ONE, S. 18 

Ein Elektropionier wird Benzinschlucker. 



IM SALON 

Hier alles vom Feinsten, Alcantara und 
Ledersatt. Das neue Multimediasystem 
wird akustisch von einem Mark Levinson- 
Soundsystem unterstutzt. Und alles spielt 
sich unter einem Dach aus Carbon ab. 
Sicherheitsassistenten? Sind vorhanden. 
Welche? Alle, die es gibt. 



HYBRIDVERZICHT 

Der Antrieb des LC 500 ist klassisch: 

473 PS aus acht Zylindern, funf Liter Hub- 
raum, kein Turbo. Zehngangautomatik, 
Heckantrieb. Lexus verspricht groBe Ton- 
kunst und wird da wohl auch elektronisch 
nachhelfen. Tempo 250 ist die Untergren- 
ze, 4,5 Sekunden von Null auf Hundert 
sind bereits kolportiert. 
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REVUE// MODELLE & TRENDS 



Links die kabinentechnische Maximal- 
variante des Ranger mit funf Sitzen. 
Unten ein Eisenbahnwaggon mit Ford- 
Logo, davor der Focus RS in dritter 
und naturlich starkster Generation. 


Ford Ranger und Focus RS 

Sachen zum Krachen 


Ford bringt neben dem Edge noch ganz groBe und ganz 
schnelle Waren an den Start. Immer dabei ist Allradantrieb, 
der bei der Marke immer mehr an Breite gewinnt. 


FOCUS RS, RANGER. Ford sieht sich selbst als 
auf dem Weg zur Allradmarke befindlich. Mitt- 
lerweile sind acht Modelle damit lieferbar. Der 
neue Ranger sowieso. Der Hersteller nennt ihn 
robust und elegant, Ersteres stimmt auf jeden 
Fall. Drei Kabinenversionen sind zu haben: 
Einzelkabine mit zwei Tiiren und zwei Sitzen, 
Superkabine mit 2+2 Sitzen und hinten zwei 
gegenlaufig angeschlagenen Tiiren sowie Dop- 
pelkabine mit richtig vier Tiiren und fiinf Sit- 
zen. Dazu drei Diesel zwischen 130 und 200 PS. 
Der Einstieg in die Welt des Abenteuers und 
des Holztransports ist bei 23.400 Euro mog- 
lich (Einzelkabine ohne Mehrwertsteuer). 


Ein wenig teurer, namlich doppelt, 
kommt der Focus RS: 46.950 Euro. Es 
ist der schnellste RS in der Modell- 
geschichte, namlich mit 266 km/h 
Spitze. Null auf Hundert in 4,7 Se- 
kunden (mit Launch Control). Ein 
2,3-Liter-Direkteinspritzer mit 
350 PS und 440 Nm maximalem 
Drehmoment wirkt auf alle vier 
Rader. Vier Fahrmodi stehen zur 
Verfiigung, darunter zum Gliick auch 
einer, der „Rennstrecke“ heiftt. Diese 
muss man sich aber trotzdem selber 
suchen. W.H. 


ZAHL DES MONATS 

9,8 

Prozent Frauenanteil mochte der Volkswagen- 
Konzern bis Ende 2016 in der ersten Fuhrungsebene 
haben (2014: 9,1 Prozent), die zweite Fuhrungsebene 
soil bis dahin zu 13,3 Prozent von Frauen besetzt 
werden (2014: 12,5 Prozent). Am 1. Janner 2016 zog 
bei Volkswagen mit Christine Flohmann-Dennhardt 
auch die erste Frau in den Vorstand (Recht und 
Integritat) ein. Dennhardt war davor bereits 
die erste Frau in der Topriege bei 
Daimler. 


CHARMEOFFENSIVE 



INFINITI Q60 Auch wenn man in Osterreich 
kaum was davon mitbekommt: Infiniti wachst, 
2015 haben sie 215.000 Autos verkauft, 16 Prozent 
mehr als im Jahr davor. Weitere Premium-Modelle 
mit Chic als Mehrwert werden das auch kunftig 
befordern, darunter Ende dieses Jahres das 060- 
Coupe auf Basis der Q50-Limousine. Als Ein- 
stiegsbenziner stellt sich der Vierzylinderturbo 
mit 211 PS dem Publikum, es wird aber auch einen 
Dreiliter-V6 mit 405 PS und Allradantrieb geben. 
Warm anziehen, Konkurrenz: Der Winter kommt. 
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SANFT UND MILD ZUGLEICH 


Der Suzuki Baleno, ein fescher FlieB- 
heck-Kompakter, der im April ausge- 
folgt wird. Daneben der nachste Ignis, 
hier noch als Konzept, zu haben im 
zweiten Halbjahr. 


SUZUKI BALENO UND IGNIS. Der nachste Baleno steht am Horizont und wird im April eintreffen. 
Das kompakte FlieBheckauto steht auf vollig neuer Plattform, die Entwickler legten dabei nicht zu- 
letzt auf einen moglichst groBen Innenraum Wert. Ansonsten finden sich alle Merkmale der Moder- 
ne, so zwei hubraumkleine Benziner, der eine mit vier, der andere, namlich starkere, mit drei Zylin- 
dern (Leistungsstufen 90 und 111 PS, Zweiterer auch mit Sechsgang-Automatik zu haben). AuBer- 
dem, je nach Aufpreiswilligkeit, LED-Scheinwerfer, 7-Zoll-Touchscreen furs Infotainmentsystem, das 
voile Konnektivitat mit Smartphones und App-Versorgung bietet, sowie ein adaptiver Tempomat. 
Auch ein neuer Ignis wird kommen, allerdings erst im zweiten Halbjahr. Gber diesen informieren wir, 
sobald die Informationssuppe dicker ist. Und noch eine Suzuki-Neuigkeit: Der SX4 S-Cross Diesel 
ist ab sofort auch mit einem Sechsgang-Doppelkupplungsgetriebe zu haben. 



Der neue Kia cee'd GT-Line mit 7-Gang Doppelkupplungsgetriebe. The surprising machine. 

Sorgt fur eine ununterbrochene Motorleistung beim Schalten. GenieRen Sie eine unvergleichliche Fahrt mit 
atemberaubender Performance und dennoch effizientem Treibstoffverbrauch. Erkundigen Sie sich auch 
nach der Kia cee'd Team Austria Edition: inklusive kostenlosem Radio mit LCD Display und Ruckfahrkamera 
sowie Parksensoren hinten mit bis zu € 2.900,- Preisvorteil. 


!!? € 2 . 900 ,- 

PREISVORTEIL” 


CCh-Emission: 170-99 g/km, Gesamtverbrauch: 3,8-7,4 1/1 00km 

Symbolfoto. Abbildung enthalt Sonderausstattung. Druckfehler, Irrtumer und Anderungen vorbehalten. 1) Preisvorteil bestehend aus € 1 .900,- Team 
Austria Bonus und € 1 .000,- Preisvorteil Team Austria Edition. Fahrzeuge verfugbar solange der Vorrat reicht. *) 7 Jahre/1 50.000km Werksgarantie. 
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AUS UNSERER SERIE 

Das fast gefiihrte 
Interview 

Heute: Gerald Klug, eben noch Verteidi- 
gungsminister, demnachst schon Infra- 
strukturminister, im Antrittsgesprach. 

Von Wolfgang Hofbauer 


Blitzkurier 


CHEVROLET BOLT. Bolt bedeutet im Deutschen vieles, darunter 
auch Bolzen, aber es wird wohl Blitz gemeint sein. Dabei geht es 
im kommenden Elektroauto von Chevrolet weniger urn mo- 
mentan ausgeloste Energie als um Preis und Reichweite. Der 
kompakte Funfturer soli in den USA 30.000 Dollar kosten, was, 
wenn er als Opel nach Europa kommt, womit gerechnet werden 
darf, ungefahr dasselbe in Euro ausmachen diirfte. Sensationell 
ist die Reichweite, wenn sie denn so durchgehalten wird: bis zu 
320 Kilometer. Da der Bolt aber ein iippiges Multimediasystem 
mit On- Star an Bord hat, inklusive der iiblichen Connectivity- 
Spielereien wie Vorheizen via Handy etc., wird es in der Praxis 
wohl etwas kiirzer hergehen. Sagen wir aber: 250 Kilometer 
waren immer noch viel. 

„Solange die US-Kunden frei 
entscheiden konnen, was sie kaufen, 
und es SUVs und Pickup-Trucks gibt, 
wird es hier schwierig bleiben.“ 

Devin Lindsay, IHS Automotive, 
liber die Chancen des Bolt. 


Audi-Zukunft im Brenn- 
stoffzellenauto: Schon 
wieder zu wenig Ablagen. 





A 


DERHERBRENNER 

AUDI H-TRON QUATTRO CONCEPT. Ein 

Blick in die Zukunft, die noch nicht vor der 
Tur steht: Der h-tron ist ein Brennstoffzel- 
lenauto mit zwei Elektromotoren, die auch 
den Allradantrieb bestreiten. AuBerdem 
gibt er einen Ausblick auf das autonome 
Fahren, das hier bis 60 km/h (Stop and Go 
auf der Autobahn) funktioniert - und in 
genau dieser Form bereits im nachsten A8 
(2017) umgesetzt werden soil. 


Herr Klug, das ging aber schnell. 

Ich habe als Minister meinen Job ge- 
macht. Alle Reformen sind auf Kurs, 
mehr Geld furs Heer ist schon im Tele- 
banking, hat der Schelling gesagt - was 
soli ich noch erreichen? Das Sozial- 
ministerium ist eine schone neue 
Herausforderung fur mich. 

Sollten Sie nicht Infrastruktur- 
minister werden? 

Wie? Ah j a, richtig. Es war schon lange 
mein Wunsch, mich auf diesem schonen 
Fachgebiet einbringen zu konnen. 

Wie denn? 

Mir brauchen mehr Autobahna. Ich 
meine, Eisenbahnen. 

Waren Sie eigentlich gerne Verteidi- 
gungsminister geblieben? 

Verteidigungsminister? Ah ja, richtig. 
Aber was soil man machen? Nur weil 
der burgenlandische Kieberer ein paar 
Araber in den richtigen Bus gesetzt hat, 
kriegt er gleich meinen Job. Finden Sie 
das richtig? 

Nun ja, da wurde wohl die Pest mit 
der Cholera ausgetrieben. 

Ich bin kein Choleriker. Bei alien mei- 
nen Entscheidungen habe ich einen 
kuhlen Kopf bewahrt. Und es waren bei 
Gott auch visionare darunter. 

Welche zum Beispiel? 

Ich habe zum Beispiel die Anzahl der 
Autofahrten reduzieren lassen, als kein 
Geld mehr fiir Treibstoff da war. 

Werden Sie sich kiinftig noch mehr 
privat mit dem Dienstwagen herum- 
kutschieren lassen als bisher? 

Wenn mein Chauffeur zufallig in der- 
selben Gegend zu tun hat wie ich, 
warum eigentlich nicht? 
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REVUE// KOMMENTAR 


Gefliigeltes Neuland 

Die Autowelt ist mit Genesis eben um eine neue Marke bereichert worden. 
Susanne Hofbauer fragt sich, ob uns das iiber alte Verluste hinwegtrosten kann. 



G erade haben wir noch verstohlen eine Trane iiber den 
langsamen Tod von Lancia getrocknet - das Kapitalis- 
musmahlwerk der modernen Autowirtschaft hat ja 
kein Verstandnis fur Mar ken- Wehmut, die sich nicht 
rechnet -, da beginnt schon eine neue Geschichte: Auf der 
Motorshow in Detroit hatte eine neue Marke ihren ersten offent- 
lichen Auftritt - Genesis. Der Name klingt nach grower Schopfung 
und hat nicht nur fur jene, die mit der Musik von Phil Collins auf- 
wuchsen, einen vertrauten Klang. In der Tat ist seit 2008 ein Auto 
namens Genesis auf dem Markt. Die grofte Luxuslimousine war 
aber offiziell ein Hyundai, bis der koreanische 
Hersteller im November ankiindigte, aus 
Genesis eine eigene Marke zu machen. 

Das ist gut. Vielfalt ist immer gut. Sie macht 
das Leben bunter und sorgt in wirtschaftli- 
chem Zusammenhang oft fur einen beleben- 
den Wirbel, weil sich die Konkurrenz auf einen 
neuen Mitbewerber einstellen muss. In die- 
sem Fall besonders, denn was Hyundai da auf 
die Beine stellt, macht Eindruck. Vor allem auf 
dem nordamerikanischen Markt, an den sich 
Mutter Hyundai mit ihrer neuen Luxus- 
marken-Tochter aufterhalb Koreas hauptsach- 
lich richtet. 

Hyundais Strategic ist nicht neu. In den 
spaten 1980ern entsandte Auto-Japan im groften Stil neue 
Marken gen Westen, um in Amerika mit neuen Namen - Acura 
(Honda), Lexus (Toyota) und Infiniti (Nissan) - und neuem Image 
Gold zu schiirfen. Auch der Westen geht nach gleichem Muster 
vor bei der Landgewinnung auf dem Automarkt in China, wovon 
wir wenig mitbekommen, weil diese Neu-Marken-Autos, deren 
Namen wir uns nicht merken konnen, auf uns emotional so an- 
ziehend wirken wie Luftbefeuchter. Einzig Citroen ist mit dem 
Luxusableger DS in seinem West-Ost-Spagat ein substanziell 
dichter Wurf gelungen, nicht nur stilistisch, sondern auch, was 
Emotion und Street Credibility betrifft. 

Und jetzt Genesis. Auch wenn das grofte gefliigelte Logo auf 
dem Messestand in Detroit noch keiner Zuordnung auf der Ge- 
fiihlslandkarte gehorchen will: Es ist ein Charisma spiirbar, das 
Glamour in leisen, aber starken Tonen buchstabiert. 

Genesis ist glaubwiirdiger Stoff und vielleicht ein Beweis dafiir, 
dass jene emotionale Verbundenheit, aus der spater die Wehmut 
eines Verlustes entstehen kann (siehe Lancia), vielleicht doch 
eine Berechtigung hat fiir das unerbittliche Mahlwerk des Kapi- 
talismus. Und ausgerechnet Korea liefert uns diese Aussicht. 


Es sind vor allem auch die Leute hinter dem Projekt Genesis, 
die dieses Gefiihl nahren. Peter Schreyer, Chefdesigner von Kia- 
Hyundai, hat in der Vergangenheit Erstaunliches geleistet fiir das 
Markengespann. Ihm ist es mitzuverdanken, dass der aggressive 
Player Korea in der Autowelt nun auch als Herkunftsland fiir 
cooles Design, feinsinnige Stilistik und richtungsweisendes 
Packaging geschatzt wird. Auf die Frage, welches Gewicht die 
neue Marke haben soil, sagt Schreyer bedacht: „Das wird sich zei- 
gen, wir werden es daran ablesen konnen, wie - sagen wir in vier 
Jahren - die Marke fehlen wiirde, wenn wir sie uns wegdenken.“ 
Und wie er es sagt, spielt er mit „fehlen“ nicht 
nur auf die Bilanzen, sondern auch auf die all- 
gemeine innere Gefiihlslage an. 

Und Schreyer tut alles, damit diese Gegen- 
probe auf Wehmut hinauslaufen wiirde. Er hat 
ein tolles Genesis-Team zusammengestellt 
(wir unterstellen ihm hier eine maftgebliche 
personliche Beteiligung). Den VW-Design- 
Mann Luc Donckerwolke (zuletzt Bentley), 
mit dem Schreyer seinerzeit gemeinsam bei 
Audi am A2 gearbeitet hat, hat er als Genesis- 
Chefdesigner zu Hyundai nach Seoul geholt. 
Und noch ein bekanntes Gesicht ist an Board: 
Manfred Fitzgerald, der zwolf Jahre bei Lam- 
borghini war und zuletzt in SantAgata fiir 
Marke und Design verantwortlich, wird sich bei Genesis nun um 
die stilistische und marktstrategische Entwicklung der neuen 
koreanischen Edelmarke kiimmern. 

Die Voraussetzungen sind gut und das neue Konzeptauto, der 
Vision G, darf als Bookmark fiir die Aufmerksamkeit auf 
Kommendes gesehen werden. Fitzgerald und Donckerwolke 
haben ihre Biiros in Seoul eben erst bezogen, und auch wenn die 
Hyundai-Konzernleitung durchaus begeistert ist vom neuen 
S-Klasse-groften Genesis-Coupe-Konzept: Was Genesis kann, 
wird sich erst zeigen. Vorerst wohl nur in Amerika und auf 
Hyundais Heimmarkt. Unwahrscheinlich ist Europa a la longue 
trotzdem nicht. 

Es wird dauern. Und dann, wenn genug Zeit vergangen ist, wer- 
den wir sehen, was emotionale Verbundenheit kann. Die strengen 
Rechner der Autowirtschaft werden jedenfalls gliicklich sein, 
wenn ein entsprechendes Gefiihl in den Gegenprobe-Analysen 
auftaucht. Ein Anflug von Wehmut wiirde reichen. < 


// hofbauer.susanne@autorevue.at 
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Porsche 911 Turbo 

Turbo mit Turbo 

Nach langem Warten ist es so weit: Der erste 911er, der bei Null auf 
Hundert eine Zwei vor dem Komma schreibt, ist da. 


E s sind ja jetzt praktisch alle 911er 
Turbos, aber dezidiert heiften tut nur 
das Spitzenmodell so: Turbo und Turbo S, 
beide neuerdings mit Leistungsplus von 
20 PS, das bedeutet: 540 PS der eine, 

580 der andere. Beide mit neuer Dynamic 
Boost-Funktion (halt den Ladedruck 
beim Lastwechsel aufrecht) und serien- 
maBigem Sport Chrono Paket mit „Sport 
Response Button", der Motor und Getrie- 
be auf die beste Zwischenbeschleunigung 
einstellt, zum Beispiel beim Uberholen, 
oder wenn einen zwischendrin einmal der 


deren 2,9, damit kommt ein 911er erst- 
mals unter drei Sekunden. Ach ja, die 
Verbrauche sind dem Vernehmen nach 
auch gesunken, aber sicher nicht, wenn 
man das mit den 2,9 Sekunden ernst 
nimmt. Ausgefolgt wird ab sofort, wie 
iiblich als Coupe und als Cabriolet. 


VLF FORCE ONE. Neues vom dani- 
schen Stehaufmannchen Henrik Fisker. 
Dessen Name steht furs F in VLF, wel- 
ches eine kleine, amerikanische Sport - 
wagenschmiede ist (das L gehort Bob 
Lutz). Man baut dort Kleinstserien von 
coolen Autos, die technisch auf ande- 
ren coolen Autos basieren. Aktuell der 
Force One, der auf einer Viper steht. 

745 PS aus zehn Zylindern. Wie, kein 
Hybrid? Aber Fisker, der einmal bei Tesla 
werkte, ist doch der mit dem Karma. 
Richtig, aber er hat umgesattelt. Der 
Karma-Laden ging pleite und wurde 
von Chinesen eingesaugt. Und Fisker 
wurde jungst dahingehend zitiert, dass 
immer nur Salat essen auch nichts sei, 
manchmal musse es schon Steak ge- 
ben. Der Force One ist ein Steak. 50 
Fahrzeuge sind geplant, und jedes wird 
uber 350 km/h schnell sein. Preis? Hoch. 


DAS STEAK 


Hafer sticht. 

Leistungsplus bringt bessere Leistun- 
gen. Der Turbo wird jetzt 320 km/h 
schnell, der Turbo S 330. Beschleunigung 
Null auf Hundert drei Sekunden bzw. 



Und sonst? Communication Management, 
Online Navigation, Google Street View. 




NORDSCHLEIFREIF 

BMW M2 COUPE. Auf den darf man sich freuen: 
370 PS aus dem Reihensechszylinder, Fahrwerk, 
Teile des Motors und Doppelkupplungsgetriebe 
stammen aus dem M3. Bei 250 wird abgeregelt, 
kauft man das M Driver’s Package, erst bei 270. 
Null auf Hundert: 4,3 Sekunden. Das Fahrerlebnis, 
sonst oft nur per gleichnamigem Schalter zu 
aktivieren, wird hier in jedem Fall intensiv sein, 
insbesondere im M Dynamic Mode, der auf der 
Rennstrecke kontrollierten Schlupf zulasst. Kommt 
im April und wird ab 65.450 Euro kosten. 
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,DER ERSTE DIESEL IN OSTERREICH MIT 

MAXXIMALER LEISTUNG 
BIS ZU -40° C" 



OMV TtAW 


DR. MAXIMILIAN STAUDACHER 
OMV Manager Automobil- & 
Anwendungstechnik 


Spitzenleistung auch bei 
Tiefsttemperaturen. 

OMV MaxxMotion Performance Diesel 
besteht aus hochwertigsten Komponenten 
und sichert so einen verlasslichen 
Winterbetrieb. Spezifische 
Testergebnisse und Probenberichte 
wurden von TUV AUSTRIA gepruft. 


•pT INNOVATION 
OMV TEAM 


AU 


ST 


TESTERGEBNISSE 

GEPRUFT 


afic® 


•my 


www.omv.at 

|~f~1 OMVTankstellenOesterreich 


*-40° Cist der CFPP Wert gemaR EN 590. Vorteile sind abhangig von 
der Fabrweise, Fahrzeug und Motorenalter und beziehen sich a uf einen 
Vergleichskraftstoff, der die Mindestanforderungen gemaR EN 590 erfullt. 


OMV 






COVERSTORY MERCEDES 


Von Christian Kornherr 


Das Imperium 
schlagt zurtick 

Achtung, hier geht es nicht bloL um eine ziemlich perfekte Business- 
Limousine und das vielleicht fescheste Taxi aller Zeiten: Man kann die 
neue E-Klasse auch als Startzeichen in eine hochinnovative Zukunft 
verstehen, in der kein Stein auf dem anderen bleiben wird und 
Mercedes wieder an der Spitze stehen soil. 
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ahrend ein paar Straiten weiter 
wieder einmal der VW-Chef 
Matthias Muller ans Kreuz 
geschlagen wird und der bei seiner 
IAA-Pressekonferenz ohnmachtig 
gewordene BMW-Chef Harald 
Kruger erst gar nicht gekommen ist, steht 
Dieter Zetsche wie ein frohlicher Sternsinger 
auf der Biihne. Es wird ein selbstsicherer, satter 
Auftritt - und das zu Recht. 

Denn Mercedes hat gerade einen Lauf, wie 
man so schon sagt, und nicht erst seit gestern. 
Spatestens seit der neuen A-Klasse 2012 sitzt 
wirklich jedes Modell. Mit CLA und GLA 
spricht man endlich wieder ein jimgeres Publi- 
kum an. Chef-Designer Gordon Wagener, dem 
zwischendurch auch so Hoppalas wie der GLK 
passiert sind, hat spatestens mit der S-Klasse 
zu einer Designlinie gefunden, die weder klotzt 
noch langweilt und die sich trotzdem wohl- 
tuend von der von Vorsicht gepragten ewigen 
Design-Fortschreibung bei BMW und Audi 
abhebt. 

Mercedes traut sich was und fahrt gut damit. 
Im Vorjahr hat man in den Verkaufszahlen Audi 
iiberholt und ist ein gutes Stuck an BMW 
herangekommen. Aber weil das Autogeschaft 
in Europa ein trager Dampfer ist, bei dem sich 
ehemals gemachte Fehler liber viele Jahre 
rachen, haben bei uns noch keine tektonischen 
Verschiebungen stattgefunden. Vorlaufig be- 
ruht ein groBer Teil des Stiickzahlerfolges auf 
einem sehr soliden US-Ergebnis und der 
Tatsache, dass es endlich - und mit einiger Ver- 
spatung - gelang, den chinesischen Markt zu 
knacken, siehe Interview Seite 23. 

Auch wenn das aktuell und wohl auch zu- 
kiinftig heiBe Ding natiirlich SUVs sind - hier 
hat man mit GLA, GLC und GLE Coupe den 
groBten Teil der bislang versaumten Pflichten 
aufgeholt -, spielt die E-Klasse noch immer die 
wichtigste Rolle im Modellappell. Erstens, weil 
Limousinen in den beiden Hauptmarkten USA 
und China noch immer eine wichtige Rolle 
spielen. Zudem ist die E-Klasse traditionell der 
wichtigste Technologietrager des Hauses, 
weil ideales Mittelding aus Stiickzahlen und 
Rendite. 

ELEKTRONIK VOR MASCHINENBAU 

Gleich zu Beginn der Presentation wird klar, 
wohin die Reise mittelfristig gehen wird. Nam- 
lich ins Neuland. Alleine die Hackordnung der 
| Innovationen macht den neuen Drive von Mer- 

I cedes deutlich. Denn kein anderer deutscher 
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Premiumhersteller wagt sich derzeit offensiver 
vom festen Boden des deutschen Premium- 
Maschinenbaus weg. 

Dieter Zetsche spricht zuerst einmal liber 
Autonomes Fahren, die Segnungen des Cinema- 
scope-Cockpits und die 64 Ambiente-Farben 
flir den Innenraum. Erst sehr spat und sehr 
kurz ist von der beachtlichen Abmagerungskur 
(bis zu minus 70 kg) die Rede. Mein Gott, was 
ware das friiher in der Presentation flir ein 
Heuler gewesen, dass die Luftfederung nun mit 
einem 3-Kammer- System noch sensibler 
reagieren wird, eine noch breitere Spreizung 
zwischen Sport und Komfort anbieten kann - 
heute darf man so was selber in den Unterlagen 
aufspliren. 

Wir lernen daraus: Im Autogeschaft sind 
neue Zeiten angebrochen und Dieter Zetsche 
ist bereit, diesen Weg offensiv zu gehen. So wird 
die Forcierung des Autonomen Fahrens als un- 
erwiinschte Nebenwirkung zwangslaufig einen 
Bedeutungsverlust der Exzellenz deutscher 
Ingenieurskunst mit sichbringen. Oder anders 
gesagt: Wenn wir einmal alle autonom elek- 
trisch unterwegs sind, wird das Ansprechver- 
halten immer super und die Fahrwerkabstim- 
mung echt wurscht sein. Aber das scheint den 
Mercedes-Chef nicht anzufechten. Dieter 
Zetsche sieht das so: Entweder ist man dabei 
oder man wird untergehen. Das Markenimage 
wird dabei ein nochmals deutlich wertvolleres 
Gut werden. In 15, 20 Jahren ist Mercedes viel- 
leicht nur mehr ein gehobener Raumausstatter 
im mobilen Bereich - aber alle anderen Herstel- 
ler, die diese Entwicklung nicht schnell genug 
mitgemacht haben, sind dann vielleicht tot. 

Diese unbedingte Ausrichtung auf die 
Zukunft kommt wohl aus der schweren Vergan- 
genheit. Spatestens ab Mitte der Neunziger war 


WER IST DER WELTWEIT GROSSTE PREMIUMHERSTELLER? 

Im Lauf des Jahres 2015 hat sich die traditionelle Reihenfolge auf 
den Platzen zwei und drei umgedreht: Mercedes hat dank schneller 
Zuwachse in China Audi uberholt. 


BMW 

Mercedes 


Audi 


1.905.234 

1.871.511 

1.803.250 


WER 2015 AM SCHNELLSTEN WUCHS 


Mercedes 

BMW 


Audi 


+13,4 Prozent 
+5,2 Prozent 
+3,6 Prozent 


DIE GROSSTEN EINZELMARKTE FUR MERCEDES 2015 

1. China +32,6 % 

2. USA +3,8 % 

3. Deutschland +4,7 % 


373.459 

343.088 

273.435 


Mercedes viel zu arrogant und selbstgefallig 
geworden. Zuerst zog BMW vorbei, dann Audi, 
und selbst als man die Krise langst als solche 
erkannt hatte, fiel es schwer, einen neuen, zeit- 
gemaften Sound flir die Marke zu finden. 

Diese Schwache hatte Dieter Zetsche fast 
den Job gekostet. Auf Platz drei hinter BMW 
und Audi einbetoniert, mit der schwachsten 
Rendite aller Premiumhersteller, gait er lange 
Zeit als angeschlagen. 2013 wurde sein Vertrag 
statt der iiblichen fiinf Jahre nur um drei Jahre 
verlangert. Aber dann kam der Erfolg der 
A-Klasse, der allgemeine Turnaround, der heu- 
tige Hohenflug. Inzwischen wurde der Vertrag 
des 62-Jahrigen bis 2019 verlangert. Mit der 
laut Corporate- Governance-Regeln empfohle- 


Entweder ist man 
dabei oder man 
wird untergehen. 
Das Marken- 
image wird dabei 
ein nochmals 
deutlich 
wertvolleres 
Gut werden. 
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Dieter Zetsche 
uber ... 

... die Rolle des Herausforderers im Premium- 
segment. 

Ich habe vor ein paar Jahren gesagt, dass wir 
wieder Erster werden wollen, und zwar in Volumen 
wie in der Rentabilitat - bei zweiterem ist vorlaufig 
einmal kein Ziel in Sicht. Gleichzeitig haben wir uns 
aber die Aufgabe gestellt, dem Kunden das beste 
Angebot machen zu konnen - und da sind wir sehr 
weit gekommen, wie unsere enorm gestiegenen 
Verkaufszahlen zeigen. Im letzten Jahr haben wir 
Audi uberholt und sind BMW sehr nahe gekom- 
men, aber heuer fangt das Rennen wieder bei null 
an. Wir werden sicher nicht jedes Jahr 13 Prozent 
Steigerung hinkriegen, aber ich erwarte auch fur 
das nachste Jahr ein Wachstum von etwa drei 
Prozent, und da ist die wirtschaftliche Situation von 
China schon eingerechnet. 

... Verkaufszahlen vs. Rentabilitat. 

Naturlich ist uns die Rentabilitat wichtiger. Ich 
glaube aber nicht, dass steigende Verkaufszahlen 
und Rentabilitat zwangslaufig einen Zielkonflikt 
darstellen, solange ich nicht beginne Autos zu 
verschenken. 

... den uberragenden Erfolg in China. 

Die Wende kam mit der Entscheidung, einen eige- 
nen Vorstandsposten fur China vor Ort einzurich- 
ten. Wir haben das Handlernetz ausgebaut und 
gelernt, die spezifischen Wunsche der dortigen 
Kunden besser zu verstehen. Fakt ist aber auch, 
dass wir erst lernen mussten, auf unsere Ver- 
triebspartner zu horen. 

... die Auswirkungen der Abgaskrise von VW auf 
andere Hersteller. 

Im Vertrauen unserer Kunden sehe ich keinen 
Unterschied. Auch glaube ich nicht, dass am Status 
des „Made in Germany" ein Flurschaden passieren 
wird. Auf der legislativen Seite werden wir aller- 
dings Konsequenzen tragen mussen. 

... liber Kooperationen. 

Bei Technologie-Kooperationen haben wir vielleicht 
ein bisschen viel getan. Aber durch die Zusammen- 
arbeit mit Renault sind wir heute bei Smart in einer 
wirtschaftlich besseren Situation, als wir es fruher 
waren. In China brauchen wir Partner, urn den 
Markt zu erobern. Den Kartendienst Here haben 
wir mit Audi und BMW gemeinsam gekauft, urn 
Skaleneffekte zu erreichen. Mit Nissan werden wir 
gemeinsam einen Pickup bauen, weil sich das 
Projekt so wirtschaftlich darstellen lasst. Koopera- 
tion sind eine rein rationale Sache, durfen nie 
Selbstzweck sein. 

... ob Tesla, Google, Apple & Co das Autogeschaft 
nachhaltig verandern werden. 


Wir befinden uns in einer Phase signifikanter 
Veranderungen, das beginnt bei den alternativen 
Antrieben, geht weiter uber autonomes Fahren und 
die Vernetzung des Autos bis zur Frage, ob der 
Kunde in Zukunft ein Auto besitzen oder teilen will 
und wie der Vertrieb aussieht. In manchen Berei- 
chen werden die Veranderungen durchaus unter 
dem Schlagwort disruptiv stehen. Das, was wir 
heute erfolgreich machen, so weiter zu fuhren, wird 
sicher nicht fur die langfristige Zukunft reichen. Ich 
sehe aber signifikante Chancen, wenn man die 
Trends richtig erkennt und sie fruhzeitig aufnimmt 
- selbst wenn man damit heutige Geschaftsmodel- 
le in Frage stellt. Car2go ist so ein Beispiel. 


... iiber SUVs vs. Elektroauto. 


Es ist schon eine Zeit lang her, dass die SUVs fur 
das Bose an sich gehalten wurden. Das waren 
schwerere und groBere Modelle, als heute im 
Schnitt gekauft werden, der Mehrverbrauch hat 
sich ganz deutlich reduziert. Naturlich stellt jedes 
verkaufte SUV eine Diskrepanz zu unseren C0 2 - 
Zielen dar, aber die ist inzwischen uberwindbar. 
Viel groBer ist die Diskrepanz zwischen der Not- 
wendigkeit, eine Zustimmung vom Kunden fur die 


notwendige Elektrifizierung zur Erreichung der 
Abgasziele zu finden, und den derzeitigen Kraft - 
stoffpreisen. Auf einem Niveau wie vor zwanzig 
Jahren wird es schwierig sein, Kunden zu finden, 
die fur sparsamere Autos mehr Geld ausgeben. 
Wir werden also die Wettbewerbsfahigkeit der 



ZUR PERSON 

Dieter Zetsche wurde 1953 in 
Istanbul geboren, sein Vater 
arbeitete in der Turkei an einem 
Staudammprojekt. Er wuchs in 
Frankfurt auf und promovierte in 
Elektrotechnik. Bei Daimler stieg 
er in der Forschung ein, wech- 
selte bald in den LKW-Bereich. 
1998 stieg er in den Vorstand 
auf, 2000 wurde er Chef der 
Chrysler Group innerhalb des 
Konzerns und fuhrte den Bereich 
in die schwarzen Zahlen. Seit 
2006 ist er CEO des Daimler- 
Konzerns. 


teil- und vollelektrischen Antriebe stark vorantrei- 
ben mussen. < 
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E Super 

Von IMAX fur Mause bis zu den technischen Hardfacts: 
Die neue E-Klasse im Detail. 


DESIGN 

Die Form der E-Klasse ist nun wirklich keine Uberraschung: Scheinwerfer- 
Optik, die aufgespannte Seitenlinie mit der dominanten Sicke, das rundli- 
che, schon fast coupeartig flieBende Fleck mit den mandelfbrmigen Heck- 
leuchten kennen wir schon. Im Vergleich zur C-Klasse hilft die GroBe dem 
Design, die Linien wirken nochmals einen Tick homogener und weicher. 
Neben einem Funfer-BMW und einem Audi A6 wird dieser Mercedes 
jedenfalls ein ziemlicher Kracher sein: Mutiger und scharfer akzentuiert 
als die Konkurrenz und doch geschmeidig genug, urn niemanden 
abzuschrecken. 



MOTOREN 

Am Start werden nur Vierzylinder 
zur Verfugung stehen: Der bekann- 
ten Benziner E 200 (184 PS) und ein 
neu konstruierter Diesel, der den 
nicht immer problemfreien Vier- 
zylinder OM 651 (200, 220, 250) er- 
setzt. Der neue 220 d leistet 195 PS, 
also 25 PS mehr, und soil dabei 
leiser und genugsamer sein. Der 
Benzin-Plug-in-Flybrid 350 e wird 
auf 290 PS und 50 Kilometer elek- 
trische Reichweite (statt 30 km 
beim C-Modell) aufgepeppt. Der 
V6-Diesel 350 d bringt 258 PS, bei 
den groBen Benzinern wird es als 
Ubergangslosung einen E 400 4matic 
mit 333 PS geben, bis ein Reihen- 
motor mit drei Litern Flubraum in 
mehreren Leistungsstufen die bishe- 
rigen V6 ersetzen wird. Alle Modelle 
sind ausschlieBlich mit einer neuen 
Neungang-Automatik erhaltlich. 
Daruber kommt naturlich ein V8 AMG 
mit deutlich liber 600 PS und sozu- 
sagen als Normalbenziner ein E 500. 



KAROSSERIE 

Ach ja, da war ja noch was: Der gute alte Autobau. 

Bei all dem Elektronik-Bling-Bling hat Mercedes auch 
hier seine Flausaufgaben gemacht: Die neue E-Klasse 
ist bis zu 70 Kilo leichter als der Vorganger. Dabei ist 
der Radstand urn 65 mm und die Lange urn 43 mm 
gewachsen. Ein Jalousiesystem im Kuhler sorgt dafur, 
dass der cw-Wert auf 0,23 sinkt. Das optionale Luft- 
federfahrwerk soil mit nun drei Kammern den Fahr- 
komfort weiter steigern und einen breiteren Spagat 
zwischen Sport und Komfort erlauben. 
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DER INNENRAUM 

Hochwertig und wirklich stylish, Respekt. Mercedes 
verzichtet weiterhin auf den Schalthebel in der 
Mittelkonsole, was der gelassenen Optik sehr 
entgegenkommt. Und wenn man bei Leder und 
Holz die richtigen Kreuze macht, kommt sogar 
ein wenig Yachtfeeling auf. 




INFOTAINMENT 

Das Armaturenbrett ist sozusagen 
ein Mause-IMAX: Zwei Monitore, 

2 x 12,3 Zoll um genau zu sein, 


gehen optisch flieBend ineinander 
uber und erstrecken sich damit von der linken Luftung bis in die Mittelkonsole. So viel 
Bildschirm-Oberflache dart allerdings nicht betapst werden - Mercedes verweigert 
sich weiterhin dem Touchscreen, bietet nun aber gleich drei Eingabembglichkeiten 
an: den bekannten Drehdruckregler mit Touchpad oben drauf und - neu - zwei 
Touchpads direkt am Lenkrad. Zusatzlich wurde die Bedienung der Menus verein- 
facht. Und es gibt einiges einzustellen: So kann nun zum Beispiel bei der Ambiente- 
beleuchtung zwischen 64 Farben gewahlt werden. 


SICHERHEIT 

Im Notfall bremst die E-Klasse bis aus 
Tempo 100 selbsttatig ab, will der Fahrer 
noch ausweichen, greift der Computer 
sozusagen ins Lenkrad, indem er maximale 
Lenkwinkel vorgibt. Bei einem Seiten- 
aufprall werden die Passagiere in Hinkunft 
von Airbags weiter nach innen geschubst, 
um die Crashzone zu erweitern. Und jetzt 
wird es wirklich spooky: Kurz vor einem 
unvermeidlichen Crash wird ein Ton ausge- 
sandt, der das Trommelfell vor dem lauten 
Knall schutzen soil. 


AUTONOMES FAHREN 

Was den Willen zum autonomen Fahren 
betrifft, lehnt sich Mercedes derzeit am 
weitesten raus. Man glaubt test daran, das 
komplexe Thema mit einer neuen Heran- 
gehensweise bei der Programmierung 
besser in den Griff zu kriegen. Im Wesentli- 
chen versucht man den Prozessoren ein 
hierarchisches Abarbeiten der Problem- 
zonen beizubringen - so wie es auch unser 
Hirn schafft, beim Fahren zwischen wichti- 
gen und unwichtigen Bewegungen zu 
unterscheiden. Der adaptive Tempomat 
schafft Hinterherfahren bis 210 km/h samt 
Verkehrszeichenerkennung. Der neue 
Schritt zum autonomen Fahren ist dabei 
der selbststandige Spurwechsel - eine 
Weltneuheit, auf die Mercedes furchtbar 
stolz ist. Wer nicht will, braucht also auf 
der Autobahn nicht mehr lenken. BloB: 

Was machen wir dann mit den Handen 
zwischen Wien und Salzburg? Autonomes 
Einparken geht auch, es kann soagr libers 
Handy gesteuert werden. 
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Big-Bang-Theory 

Auch wenn das kaum noch moglich schien: In den nachsten Jahren 
werden wir mehr Stern-Varianten als jemals zuvor erleben. 



E CABRIO & E COUPE, AB 2017 

Mit der Nischenpolitik ist es wie mit einem ziemlich engen Parkplatz: Ob 
noch was geht, weiB man erst, wenn man es probiert hat. Bisher reichten 
Audi ein Coupe/Cabrio, bei BMW und Mercedes waren es zwei Linien. Ab 
nachstem Jahr folgt der Einparkversuch, zwischen die sportiven Ableger 
von C- und S-Klasse (und SLC und SL gibt es ja auch noch) wird noch ein 
Coupe/Cabrio gequetscht. Technik, Elektronik, Gimmicks sind schnell 
erklart: E-Klasse. Das Cabrio wird ein Stoffdach bekommen. 




PICKUP, AB 2017 

Lange hat Mercedes mit sich gerungen, ob sich ein Pickup mit 
dem Markenimage ausgeht, lange wurde ein richtig groBes Teil 
fur den US-Markt favorisiert. Nun wird es aber eine Sparvariante 
auf Nissan-Navara-Basis, und damit wohl eher fur den Rest der 
Welt gedacht. 


GLB, AB 2018 

Wie der Name schon sagt, muss der kantige Wannabe des G-Modells 
in die schmale Lucke zwischen GLA und GLC schlupfen. Auf die 
A-Klasse-Plattform (damit Frontantrieb Oder Allrad) wird ein aufrech- 
tes Design mit etwa 4,6 m Lange und hohem Raumangebot gesetzt, 
bei Bedarf soil sogar Platz fur eine dritte Sitzreihe sein. 



E-KLASSE OHNE KOMBI? 

Das geht naturlich gar nicht. Das 
T-Modell kommt wie ublich mit einem 
halben Jahr Verspatung. Keine Ober- 
raschungen: Die Heckpartie ist nach 
dem Muster der C-Klasse gestrickt. 
Schon ein Oha wert: Es soil auch eine 
Pseudo-Offroadvariante nach Art des 
Audi Allroad geben. 
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AMG GT ROADSTER 

Der GT wurde ein Riesenerfolg fur AMG. Logisch, dass da ein 
Roadster folgen muss, der ein Stoffdach tragen wird. Und weil es 
so gut la uft, wird inzwischen heftig liber ein Modell unter dem GT 
nachgedacht, das in Preis und Ausrichtung dem Basis-911er und 
dem Jaguar F-Type das Leben schwer machen wurde. 


nen Wartezeit von zwei Jahren soil Zetsche 
dann Nachfolger des Langzeitaufsichtsrates 
Manfred Bischoff werden. 

Als Nachfolger hat der zweifellos brillante, 
aber immer wieder bei den Gewerkschaften an- 
eckende heutige LKW-Chef Wolfgang Bernhard 
(55) nur mehr AuBenseiter-Chancen, als neuer 
Kronprinz gilt der jiingere Vertriebschef Ola 
Kallenius (46). 

Aber noch hat Dieter Zetsche nicht alle 
Aufgaben erledigt, und er geht sie mit der 
Entschlossenheit aller Comeback- Kids an, die 
mal erlebt haben, wie es auf den hinteren Tabel- 
lenplatzen aussieht. 



CLS, AB 2018 

In der zweiten Generation ist der Erfolg ein wenig abgeflacht, 
der groBe Shooting Brake blieb uberhaupt ein wenig in den Start- 
lochern hangen. Die Konsequenz daraus: Es wird zwar wieder einen 
CLS geben, deutlich scharfer akzentuiert als sein Vorganger, die 
Heckklappe spart man sich aber. Basis: E-Klasse, eh klar. 



A- & B-KLASSE, AB 2017 

Die alte Plattform war in der Lange nicht variabel, dieser Fehler wird 
mit einer neuen Architektur behoben. Die Modelle von A liber B bis 
CLA und GLA werden sich dadurch starker im Design differenzieren 
konnen. Naturlich setzt man wieder auf Front- und Allradantrieb, alle 
Modelle sollen deutlich leichter werden, von mindestens 50 kg ist zu 
horen. Die Motoren werden zum groBten Teil aus der Kooperation mit 
Renault/Nissan stammen (1,4-1, 8 I Hubraum) und auch als Plug-In- 
Hybrid erhaltlich sein, ganz oben wird eine AMG-Version mit gut 
eingeschenkten 400 PS serviert. 


WO ES NOCH IMMER HAKT 

Audi verdient schon bei kleineren Modellen 
Geld, hier macht es die nahe Verwandtschaft zu 
Golf, Polo & Co. BMW punktet mit besserer 
Produktivitat und seiner breiten Mitte. Merce- 
des verdient derzeit noch das meiste Geld in 
China und bei den grofteren Modellen - und 
diese Konstellation ist nicht ganz unkritisch. 

In China wegen der aktuellen Wirtschaftsla- 
ge (aber da ist man deutlich weniger gefahrdet 
als beispielsweise Audi). Der Erfolg der groften 
Modelle treibt den Konzernschnitt bei den 
Abgaswerten in die Hohe, was wiederum bedeu- 
tet, dass Mercedes in Zukunft mehr als andere 
Hersteller in teure Hybrid- und Plug-In-Losun- 
gen investieren muss. Und Dieter Zetsche ist 
nicht gerade als Elektrofan bekannt, weil der- 
zeit niemand in der Lage ist (auch Tesla nicht), 
Geld mit Elektroautos zu verdienen. 

Groftte Schwachstellen sind aber die kleinen 
Modelle: Wahrend der Mini durch die Decke 
ging und BMW das britische Rover-Debakel im 
Nachhinein ordentlich versuftte, kam der Smart 
nie richtig in die Gange, und wird es finanziell 
gesehen wohl auch nicht in der in Kooperation 
mit Renault entstandenen aktuellen Modell- 
reihe schaffen. 

Aber auch bei der A-Klasse tut sich Mercedes 
bis heute schwer, Geld zu verdienen, ohne die 
Luxus-Ableger GLA und CLA wurde es sogar 
ziemlich finster aussehen. 

Die neue C-Klasse ist zwar ein hervorragen- 
des Auto geworden, liber die Rendite des 
Modells spricht Dieter Zetsche nicht so gerne. 
Es hat einfach gekostet, dass die Techniker ver- 
sucht haben, den von Dieter Zetsche ausgege- 
benen neuen Wahlspruch „Das Beste oder gar 
nichts“ mit hoher Substanz zu fiillen. Nach dem 
Eindruck beim Meet & Feel in Detroit diirfte 
das auch fiir die E-Klasse gelten, mehr beim ers- 
ten Fahrbericht. Stay tuned! < 
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PREMIEREN & FAHRBERICHTE 


RENAULT MEGANE 


ATHLETIK PARIS 

Renault Megane in seiner vierten Generation: knackig bis zum Teutonischen, 
telematisch ganz auf der Hohe der Zeit, muskulos wie noch nie und sowieso 
vertraglichgezeichnet fur die ganze Welt. 

Von Wolfgang Hofbauer 




MOTOREN 

| Vorneweg drei Benziner und drei Diesel, nach 
einigen Monaten wird noch ein 165 PS starker 
Diesel ausgefolgt. Die Motoren sind durch- 
wegs klein gemachte Vierzylinder, sie sind bis 
auf zwei Ausnahmen mit einem Sechsgang- 
Schaltgetriebe kombiniert. 2017 folgt ein 
Plug-in Hybrid mit Diesel. 





° INFOTAINMENT 

In seiner hochsten Gestaltungsstufe 
heiBt das Infotainment „Online- 
Multimediasystem R-Link 2“ 
und zeigt sich wesentlich am 
8,7”-Touchscreen. Online-Zugang 
ist hier obligat, der Zugriff auf den 
Renault Link-Store, in dem man eine 
Reihe weiterer Apps downloaden 
kann, ist ein Jahr lang kostenlos. 



LANGEN UND RAUME 

Die Proportionen haben sich zugunsten 
des sportlichen Auftritts verschoben: 45 
bzw. 39 mm mehr Spurweite als der Vor- 
ganger, urn 6,4 cm langer und urn 2,4 cm 
niedriger. Das ergibt fur die Fondpassa- 
giere noch immer nicht uppig Platz, aber 
fur mittellange Fahrten ist es okay. 


„Der Megane GT hat die 
Schaltwippen nicht am 
Lenkrad, sondern an der 
Lenksaule, weil das 
idiotensicher ist." 

Fabrice Garcia, 
Cheftechniker Megane 



I m ersten Halbjahr 2015, als der neue 

Megane vielleicht noch nicht so format- 
fullend am Horizont stand wie jetzt, 
wurden vom damals noch aktuellen 
Modell in Osterreich 1206 Stuck verkauft. 

VW Golf im gleichen Zeitraum: 9518. Das nur 
wegen Goljjager. Der arme Megane muss sich 
dieses Attribut genauso gefallen lassen wie 
seine Vorganger und jedes andere Kompakt- 
modell jedes anderen Herstellers, das zumin- 
dest keinen Exotenstatus besitzt. Alle jagen 
angeblich den Golf, niemand erwischt ihn. 

Natiirlich drangt sich der Golf als Referenz 
auf, nicht nur bei den Verkaufszahlen. Auch 
optisch und technisch lasst sich ein neues 
Modell gut einordnen, wenn man es neben 
den ewigen Bestseller stellt. Und sei es auch 
nur in Gedanken. Machen wir’s kurz: Der 
Megane ist wesentlich muskuloser als der 
Golf, sieht also sportlicher und jiinger aus, 
kann auch im Innenraumdesign mithalten, 
macht beim Sitzkomfort Punkte und ist bei 
Assistenzen und anderem Schnickschnack 
ungefahr gleichauf. Die Verarbeitung wirkt 
beim Golf ein wenig gediegener. Wenn iiber- 
haupt. 

Den glanzenden Auftritt des Megane un- 
terstiitzt nicht zuletzt eine aufterst markant 
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gestaltete Lichtsignatur, was ja jetzt iiber- 
haupt in Mode kommt. LEDs machen Tag- 
fahrlicht und Heckleuchten, in letzterem Fall 
besorgt ein 3D-Leuchtenband hohen Wieder- 
erkennungswert. 

Wir steigen ein und finden wohltuende 
Ubersichtlichkeit. Touchscreens sind be- 
stimmt nicht der Sicherheit letzter Schluss, 
aber fur ein aufgeraumtes Cockpit sorgen sie 
allemal. Je nach Version und Aufpreiswillig- 
keit steigert sich der Screen bis zu einem 
hochkant stehenden 8,7-Zoller mit den ubli- 
chen Rubriken von Multimedia liber Fahrzeug 
bis zu den Apps, alles integriert in das Online- 
Multimediasystem „R-Link 2“, wie es schon 
aus dem Espace bekannt ist. Die Steuerung 
der zahlreichen Funktionen ist auch mit 
Tasten am Lenkrad und per Sprachbefehl 
moglich. 

Aber was war friiher einmal das Herz eines 
Autos? Wir erinnern uns: der Motor. Bei unse- 
ren ersten Testfahrten stellten sich zwei Vari- 
anten dem Urteil: der 130 PS starke Diesel, das 
ist vorlaufig der starkste unter den drei Selbst- 
ziindern (spater wird noch einer mit 165 PS 
kommen). Und der GT, welcher sozusagen der 
vernunftbefreite Auszucker nach oben ist, 


eine Taschenrakete mit 205 PS, die Renault 
baut, damit es auch so was hat wie die meisten 
anderen. 

Unter den Dieseln diirfte der starkste wohl 
auch die beste Wahl sein, denn der mit 90 PS 
ist vielleicht doch etwas diinnbriistig und der 
mittlere kommt nur unwesentlich billiger und 
mit Doppelkupplungsgetriebe sogar etwas 
teurer. Die Empfehlung gilt aber nur fur Auto- 
matikverweigerer. Alle anderen miissen zum 
110 PS starken greifen, denn nur diesen gibt es 
mit dem EDC. Bei den Benzinern ist iiber- 
haupt nur der GT mit EDC ausgestattet, alle 
anderen miissen handverwaltet werden, was 
wir eher nicht so schatzen. 

Nun, der Diesel geht gut, nagelt nur am 
Anfang, wird dann aber schon glatt und leise. 
Wenn aus den behaupteten vier Litern Ver- 
brauch in Echt funfeinhalb werden, konnen 
wir immer noch zufrieden sein. 

Der GT wiederum hat 25 PS weniger als der 
Golf GTI und ist entsprechend schwacher in 
der Performance. Isoliert betrachtet tut sich 
aber ausreichend viel, mit Ausnahme der 
Launch Control, die irgendwie nicht viel Lust 
entfaltet, aber so was ist ohnehin eine Kinde- 
rei oder noch Peinlicheres, namlich grund- 


SHORTCUT 

Was wir mogen 

Die kompromisslose Modernitat 
des Autos. 

Was uns fehlt 

Mit erstem Punkt leider verbun- 
den: Irgendwas, das so richtig 
typisch Renault ist. AuBerdem 
ware etwas mehr Automatik- 
Angebot nicht schlecht. 

Was uns iiberrascht 
Dass nicht einmal mehr das 
Lenkrad zu flach steht (war eben 
noch Standard bei Renault). 
Perfekt, wenn 

... man einen rundum passenden 
Kompaktwagen haben will. 

Die Konkurrenz 

VW Golf, Seat Leon, Opel Astra, 
Peugeot 308, Citroen C4, Ford 
Focus, Kia Ceed, Hyundai i30 
und etliche mehr. 
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Man sieht hier nur Vierturer mit Heckklappe, und so soil das auch bleiben (links). Ein Megane-Cabrio 
Oder ein Coupe wird es nicht geben. Das aufgeraumte Armaturenbrett entspricht dem Geschmack der 
Zeit (und auch unserem). Man beachte: Der zentrale Toucscreen steht hochkant. 


satzlich. Moglicher Kritikpunkt ist, class die 
Schaltpaddles an der Lenksaule befestigt sind, 
weil das, wie Cheftechniker Fabrice Garcia 
diplomatisch feststellte, „idiotensicher“ sei. 
Warum, wurde nicht klar, aber im Automatik- 
modus ist das Fahren sowieso lustiger (und 
sogar noch sicherer). 

Wichtiges Thema Fahrkomfort, zumal bei 
Autos aus Frankreich: Ist auch im Megane in 
relativem Uberfluss vorhanden und eher bes- 
ser als bei den deutschen und asiatischen Kol- 
legen (was auch mit den sehr guten Sitzen zu 
tun hat) - schlechte Belage werden gut abge- 
biigelt. Sanfte im klassischen Sinn darf man 
sich aber keine erwarten, das diirfte am globa- 
len Markt nicht mehr so gefragt sein. Sohin 
fahrt sich auch der Megane schon direkt und 


recht prazise, mit der Allradlenkung, serien- 
maftig im GT, sogar extrem spaftig. 

Bei den Sicherheitsfeatures und Assistenz- 
systemen ist es mittlerweile einfacher aufzu- 
zahlen, was ein Auto nicht hat, wir diirfen in 
diesem Zusammenhang einen City-Notbrem- 
ser fur Geschwindigkeiten unter 30 km/h er- 
wahnen. 

Multi- Sense, den individuellen Fahrerleb- 
nis-Anpasser, gibt es gegen Aufpreis natiirlich 
auch im Megane. In der Einstellung „Com- 
fort“ geht wie iiblich die Sitzmassage los. 

2017, irgendwann nach dem 165-PS -Diesel, 
wird ein Megane mit Diesel-Hybrid erschei- 
nen. Verbrauch: unter drei Liter. Aber das 
hangt ja, wie wir in diesem Heft ab Seite 56 
sehen, vom Gebrauch ab. < 


Der GT halt gegen den 
Golf GTI, der aber 25 PS 
mehr hat. Egal. 230 km/h 
Spitze und kaum mehr 
als sieben Sekunden auf 
Hundert, und das urn 
einen runden DreiBiger: 
Nur in den Prater gehen 
und Megablitz fahren ist 
billiger. 






DATEN RENAULT MEGANE 

Antrieb 4-Zylinder-Turbomotoren, 
drei Benziner, vier Dieselvarianten, 
Frontantrieb. 

TCe 100: ab € 16.990,-, 1198 ccm, 

74 kW (100 PS), 6-Gang-Schaltgetriebe, 
0-100 km/h in 12,3 sec, Spitze 179 km/h. 
C0 2 120 g/km, 7, 0/4, 4/5, 4 1/100 km. 
TCe 130: ab € 21.490,-, 1198 ccm, 

97 kW (130 PS) 6-Gang-Schaltgetriebe, 
0-100 km/h in 10,6 sec, Spitze 197 km/h. 
C0 2 119 g/km, 6, 8/4, 5/5,3 1/100 km. 

TCe 205 GTE: € 30.490,-, 1618 ccm, 

151 kW (205 PS), 7-Gang-DKG, 0-100 
km/h in 7,1 sec, Spitze 230 km/h. 

C0 2 134 g/km, 7, 8/4, 9/6,0 1/100 km. 
dCi 90: ab € 20.190,-, 1461 ccm, 

66 kW (90 PS), 6-Gang-Schaltgetr., 
0-100 km/h in 13,4 sec, Spitze 174 km/h. 
C0 2 95 g/km, 3, 9/3, 4/3, 6 1/100 km. 
dCi 110: ab € 20.990,-, 1461 ccm, 

81 kW (110 PS), 6-Gang-Schaltgetr., 

0-100 km/h in 11,3 sec, Spitze 187 km/h. 
C0 2 95 g/km, 4, 2/3, 4/3, 7 1/100 km. 
dCi 110 86g: ab € 21.290,-, 1461 ccm, 

81 kW (110 PS), 6-Gang-Schaltgetr., 
0-100 km/h in 11,2 sec, Spitze 188 km/h. 
C0 2 86 g/km, 3, 6/3, 2/3, 3 1/100 km. 
dCi 130: ab € 24.090,-, 1598 ccm, 

96 kW (130 PS), 6-Gang-Schaltgetr., 
0-100 km/h in 10 sec, Spitze 198 km/h. 
C0 2 103 g/km, 4, 7/3, 6/4,0 1/100 km. 
Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 
4359/1814/1447 mm, Radstand 2669 
mm, Tank 58 I, Kofferraum 384-1247 I. 
Gewicht ab 1205 kg. 

Ausstattung Life: Bordcomputer, 
Tempomat, LED-Tagfahrlicht, Fahrer- 
sitz hohenv., Klimaanlage, Radio etc. 
Zen ( zusatzl. ): el. FH hinten, Lederlenk- 
rad, Spurhaltewarner, Nebelschein- 
werfer, Verkehrszeichenerkennung, 
Fernlichtassi etc. Intens (zusatzl.): 
16”-Leichtmetallfelgen, Ambientebel., 
Einparkhilfe h„ Multimediasystem, 
Multi-Sense (nicht TCe 100), Keycard 
etc. Bose (zusatzl.): 17”-Leichtme- 
tallfelgen, Bose-Surround-Sound, 
Einparkhilfe v./h., LED-Scheinwerfer, 
Navigation etc. GT-Line (zusatzl.): 
GT-Front- und Heckschurze, GT-Line- 
Dekorleisten innen, Stoffpolster 
GT-Line Carbon etc. GT (zusatzl.): 
18”-Felgen, Alupedale, 4Control- 
Allradlenkung, Launch Control, 
Schaltwippen, Sportfahrwerk, etc. 
Extras (inkl. 2 % NoVA) Ledersitze mit 
Massage (Fahrer) € 1.220,-, Ruckfahr- 
kamera € 427,-, LED-Scheinwerfer 
€ 1.098,-, Head-up Display € 427,-, 
el. Panoramadach € 842,-, Metallic- 
Lack € 549,-, Navigation ab € 780,-, 
Sitzheizung vorne € 244,- etc. 
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Drohende Schieflast 

elektroautos laden. Die private Installation einer Ladestation kann zum biirokratischen Hiirdenlauf 
werden. Auch technisch sind einige Fakten zu klaren. 


W er sich ein Elektroauto 

zulegen mochte, hat es gar 
nicht leicht, denn abgesehen von 
der Wahl des passenden Autos 
selbst sind auch einige Fragen zur 
Infrastruktur zu stellen, vor allem 
zum Aufladen der Batterien. Wer 
dort, wo er schlaft, keine Moglich- 
keit hat, sein Auto zu laden, hat 
schon einmal schlechte Karten fur 
die neue Mobilitat. Am Land mit 
Einfamilienhaus ist das noch rela- 
tiv einfach, denn praktisch jedes 
Haus hat eine Starkstrom-Zulei- 
tung. Da lasst sich schnell etwas 
machen, auch wenn eine normale 
Steckdose fur Dauerbetrieb unge- 
eignet ist. 

Wer in der Stadt wohnt, hat es 
schon deutlich schwerer, selbst 
wenn er einen eigenen Parkplatz in 
der eigenen Wohnanlage besitzt. 
Fiir die Zuleitung des Stroms sind 
mehrere Instanzen abzufragen, 
etwa die Hausverwaltung, der Ener- 
gieversorger, der Elektriker. Auf 
E-Mail-Anfragen, wie man denn 
die Installation einer Ladestation 
anpacken sollte, was zu beachten 
ware, bekommt man ein freundli- 
ches Antwort-Mail - von alien. 
Dann hort man nichts mehr. 

Nach sehr verbreiteter Rechts- 
meinung miissen die Miteigen- 
tiimer mit der Montage einer Lade- 
station im allgemein zuganglichen 
Bereich einverstanden sein. Das 
kann dauern. Technische Dinge wie 
ein eigener Stromzahler und die 
Abklarung der passenden An- 
schlussleistung konnen Schwierig- 
keiten bereiten. Das kann kosten. 
Aber alles ist machbar. 



Typ 

Anschluss 

Spannung 

Strom 

Leistung 

25 kWh in 

Anwendung 

AC 

1 Phase 

230 V 

16 A 

3,7 kW 

6,8 h 

ublich daheim 

AC 

1 Phase 

230 V 

32 A 

7,4 kW 

3,4 h 

nicht gestattet 

AC 

3 Phasen 

400 V 

16 A 

11 kW 

2,3 h 

ublich daheim 

AC 

3 Phasen 

400 V 

32 A 

22 kW 

| h 

KMU/offentlich 

AC 

3 Phasen 

400 V 

63 A 

43 kW 

35 min 

offentlich 

DC 


400 V 

125 A 

50 kW 

30 min 

offentlich 


AC = Wechselstrom. DC = Gleichstrom. 

Das beschleunigte Laden mit 230 Volt und 32 Ampere (z. B. Kia) 
ist bei uns wegen drohender Schieflast im Netz nicht erlaubt. 


Fiir den Hausgebrauch ist jeden- 
falls nur langsames oder beschleu- 
nigtes Laden von Wechselstrom 
moglich. Schnellladen, ob mit Wech- 
selstrom oder Gleichstrom, bleibt 
offentlichen Ladestationen vorbe- 
halten, weil technischer Aufwand 
und Kosten bei sehr hohen Strom- 
starken zu groft sind. Das andere 
Extrem, das einfache Anstecken an 
eine Schukosteckdose, ist alleine 
aufgrund der langen Ladezeiten 
keine erquickliche Losung. 


Deshalb ist die Installation 
einer Ladestation praktisch unum- 
ganglich. Ublicherweise wird sie 
an der Wand montiert und heiftt 
deshalb Wall-Box. Die Kosten fur 
das Ding liegen mit Montage und 
Inbetriebnahme in einer Groften- 
ordnung von 2.000 Euro, aber 
ohne Aufwand fur eine langere 
Zuleitung in einer Mehrparteien- 
Wohnanlage. Das kann dann 
erst richtig ins Geld gehen. 

Rudolf Sharks 


32 autorevue 2/2016 



Die Bundeslander 



Nicht jedes Kraftfahrzeug ist auch 
ein Pkw, wie man an dieser Grafik 
erkennt, aber die Zweirader, Lkw 
und die noch seltener Gekauften 
sind eindeutig in der Minderheit. 


4,3 Sonstige KFZ 


Die meisten Pkwwerden in Wien 
gekauft, Nieder- und Oberosterreich 
sind beim Neuwagenkauf aber auch 
nicht viel schlechter unterwegs. 


9.610 


Das zarte Plus 

Das Jahr 2015 ist ausgewertet, 
es war doch kein bdses, und es 
hat sich manches verandert. 

Dass am Jahresende ein Plus stehen wiir- 
de, hat elf Monate lang niemand erwartet, 
und die iippige Zahl von Kurzzulassungen 
(mehr dazu demnachst) im Dezember muss 
auch nicht extra beredet werden, weil das 
war 2014 genauso. 

308.555 Pkw sind's geworden, und 
431.855 Kraftfahrzeuge insgesamt, die 
Zweirader und Lkw miissen Riickgange 
hinnehmen (-4,2 bzw. -4,6 Prozent). Die 
Antriebsarten bei den neu zugelassenen 
Pkw verteilen sich einerseits wie erwartet 
(Diesel legen auf 58,3% zu, Benziner 
sinken auf 39,8%), andererseits aber doch 
iiberraschend: Die alternativ betriebenen 
Pkw legen um rund ein Drittel zu, die Ge- 
samtzahl bleibt aber niedrig: 5.901 Stuck, 
gut fur 1,9% Marktanteil. Auch ohne die 
Alternativantriebe sinkt der C0 2 -AusstoB, 
Benziner lagen 2015 bei durchschnittlich 
123, Diesel bei 126 g/km. Und das, obwohl 
die Leistungsklasse von 144 bis 170 PS am 
meisten zulegt, gefolgt von der Klasse 106 
bis 125 PS. 

Uberraschend entwickelt sich die Kau- 
ferstruktur: Nur mehr 35,3 Prozent der 
Kunden sind Private, 64,7 Prozent der Pkw 
werden von juristischen Personen (Firmen, 
Gebietskorperschaften ...) erworben. 

Im Schatten der Neuzulassungen 
gedeihen aber auch die Gebrauchtwagen- 
kaufe prachtig: Mehr als eine Million Pkw 
wurden 2015 umgemeldet, um 0,5% mehr 
als noch 2014. M.S. 


UBERSICHT 

AUTO-MARKT 
IN OSTERREICH 


Top-Marken 
Dezember 2015 


Narke 

Type 

Marktanteil 

2015 

Stuck 

l-XII/15 

Stuck 

l-XII/14 

Prozent 

* 1 - 

▼ VW 

17,3% 

53.396 

54.775 

-2,5% 

a Opel 

7,1% 

21.870 

21.162 

+3,3% 

a Skoda 

6,8% 

21.021 

20.654 

+1.8% 

a Hyundai 

6,8% 

20.969 

19.840 

+5,7% 

▼ Ford 

5,6% 

17.274 

18.840 

-8,3% 

▼ Audi 

5,6% 

17.131 

18.304 

-6,4% 

a BMW 

5,4% 

16.582 

15.757 

+5,2% 

a Renault 

5,3% 

16.442 

16.152 

+1,8% 

▼ Seat 

4,3% 

13.339 

13.876 

-3,9% 

a Mercedes 

4,3% 

13.140 

11.685 

+12,5% 

a Fiat 

3,8% 

11.816 

9.824 

+20,3% 

▼ Peugeot 

3,3% 

10.226 

10.419 

-1,9% 

a Mazda 

3,3% 

10.101 

9.389 

+7,6% 

AKia 

2,8% 

8.627 

8.518 

+1,3% 

▼ Citroen 

2,4% 

7.498 

7.775 

-3,6% 

a Nissan 

2,3% 

7.213 

6.302 

+14,5% 

▼ Dacia 

2,3% 

7.211 

7.938 

-9,2% 

▼ Toyota 

2,0% 

6.280 

7.042 

-10,8% 

a Suzuki 

1,8% 

5.468 

4.485 

+21,9% 

a Mitsubishi 

1,2% 

3.678 

3.487 

+5,5% 

a Volvo 

1,2% 

3.602 

3.082 

+16,9% 

a Jeep 

0,9% 

2.837 

1.196 

+137,2% 

a Mini 

0,8% 

2.519 

2.116 

+19,0% 

a Honda 

0,6% 

1.808 

1.748 

+3,4% 

▼ Land Rover 

0,6% 

1.745 

1.864 

-6,4% 

a MCC Smart 

0,5% 

1.578 

1.217 

+29,7% 

a Alfa Romeo 

0,5% 

1.447 

1.216 

+19,0% 

a Porsche 

0,4% 

1.278 

1.046 

+22,2% 

▼ Subaru 

0,2% 

703 

743 

-5,4% 

a Tesla 

0,2% 

492 

136 

+261,8% 

Ajaquar 

0,1% 

375 

259 

+44,8% 

a Lexus 

0,1% 

316 

273 

+15,8% 

▼ Lancia 

0,0% 

135 

573 

-76,4% 

a Lada 

0,0% 

78 

45 

+73,3% 

a SsanqYonq 

0,0% 

61 

41 

+ 

-p=- 

o° 

oo 

▼ Infiniti 

0,0% 

27 

32 

-15,6% 

▼ Exoten 

0,0% 

216 

403 

-46,4% 

IaGESAMT 

100,0% 

308.555 

303.318 

*D% 1 


VW verliert zart, 
bleibt aber eindeutig 
Marktfiihrer. Dass 
Hyundais vierter Platz 
von vielen Kurz- 
zulassungen kommt, 
zeigen die Top 20 
im Dezember. 


Top-Modelle 
Dezember 2015 



Marke, Type 

Vor- 

monat 

12/2015 

11/2015 

12/2014 

1 . 

VW Golf 

1 . 

1.212 

1.068 

1.288 

2. 

Hyundai i30 

39. 

1.157 

198 

70 

3. 

Hyundai HO 

63. 

681 

126 

32 

4. 

Hyundai i20 

11. 

635 

390 

712 

5. 

Fiat 500 

4. 

563 

590 

342 

6. 

Skoda Octavia 

3. 

507 

693 

343 

7. 

Hyundai Tucson 

17. 

502 

308 

- 

8. 

VW Tiquan 

5. 

445 

475 

435 

9. 

VW Polo 

2. 

386 

736 

458 

10. 

VW Passat 

6. 

385 

471 

186 

11. 

VWTouran 

25. 

383 

267 

303 

12. 

Hyundai iX20 

28. 

380 

235 

66 

13. 

VW Sharan 

7. 

378 

448 

467 

14. 

Nissan Qashqai 

46. 

354 

176 

242 

15. 

Peuqeot 308 

43. 

337 

190 

153 

16. 

Citroen C4 

57. 

313 

146 

122 

17. 

BMW 3er 

24. 

309 

274 

219 

18. 

Opel Astra 

8. 

306 

437 

128 

19. 

VW Caddy 

19. 

287 

331 

189 

20. 

Seat Alhambra 

16. 

286 

309 

245 

IGESAMT 


22.832 

23.381 

17.391 
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NAGEL, 

ABER NOCH 
KEINE KOPFE 

Die heftigen Diskussionen um falsche Abgas- und Verbrauchs- 
werte haben die Einfuhrung neuer Testmethoden und Grenz- 
werte enorm beschleunigt. Doch jetzt hat ausgerechnet der Um- 
weltausschuss der EU den engagierten Zeitplan wieder gekippt. 

Von Rudolf Skarics 


m 28. Oktober des vergangenen 
/ % Jahres, gut einen Monat nach- 
dem VW eingeraumt hatte, Ab- 
^^gastests manipuliert zu haben, 
schien alles klar: Elzbieta Bienkowska, in 
der Europaischen Kommission fiir Bin- 
nenmarkt, Industrie und Unternehmer- 
tum verantwortlich, kiindigte die fixe Ein- 
fuhrung des so genannten RDE -Tests an, 
also eines Testverfahrens, bei dem Autos 
unter realen Bedingungen auf der Strafie 
gefahren werden (Real Driving Emissions). 
Aufterdem sollte der seit 1996 giiltige 
NEFZ-Test am Priifstand durch den reali- 
tatsnaheren WLTP-Zyklus ersetzt werden. 

Da Autos sehr unterschiedliche Ge- 
wichte und Motorleistungen aufweisen, 
deren Einfluss auf den SchadstoffausstoE 
bei einem Priifstandstest nicht signifikant 
hervortritt und man in Wirklichkeit auch 
manchmal bergauf fahrt, sollte es erlaubt 
sein, dass Autos im RDE-Test mehr aussto- 
Een als am Prufstand. Und zwar deutlich 
mehr. Dies betrifft vor allem die Stickoxi- 
de. Derzeit emittieren Euro-6-Diesel- 


fahrzeuge unter realen Fahrbedingungen 
das Vier- bis Fiinffache gegeniiber Labor- 
tests. Dieser so genannte Conformity- Fak- 
tor sollte laut Europaischer Kommission 
ab September 2017 auf 2,1 und ab Janner 
2021 auf 1,5 verringert werden. 

Sollte. Denn im langwierigen Entschei- 
dungsprozess der EU-Gremien mit vielen 
juristischen Winkelziigen hat sich knapp 
vor Weihnachten wieder der Umwelt- 
ausschuss quergelegt, der doch einen 
strengeren Conformity-Faktor anstrebt. 
Von dieser Seite ist sogar von null Toleranz 
die Rede, was sowohl politisch als auch 
technisch Nonsens ist. 

Dabei schien der Fahrplan ohnehin sehr 
engagiert. Nicht nur die Autohersteller 
waren erleichtert, auch Gunther Licht- 
blau, Verkehrsexperte beim osterreichi- 
schen Bundesumweltamt, hielt es fiir eine 
zielfuhrende Losung und sagte zum Faktor 
2,1: „Einen so ambitionierten Conformity- 
Faktor fiir 2017, der ab 2020 auf 1,5 sinkt, 
da haben die Hersteller eine ganz schone 
Hausaufgabe gekriegt.“ Dass die Diskus- 


sion um diesen Conformity-Faktor nun 
wieder von vorne beginnt, erscheint kont- 
raproduktiv. Helmut Eichlseder, Instituts- 
vorstandfiirVerbrennungskraftmaschinen 
und Thermodynamik an der TU Graz: 
„Wenn es jetzt zu einer Pattstellung 
kommt, ist niemandem geholfen, auch 
nicht der Umwelt.“ 

An Universitaten und Forschungsein- 
richtungen ist die Problematik langst be- 
kannt. Und die Diskussion um diesen Fak- 
tor ist nur die Spitze des Eisbergs, an dem 
sich alle festhalten, denn darunter ist alles 
so kompliziert, dass es nur eine Handvoll 
Leute gibt, die die Details der neuen Abgas- 
regeln durchschauen. 



34 autorevue 2/2016 


Die groBten Emittenten von Stickoxiden sind der Verkehr 
(40 Prozent) und die Industrie (20 Prozent). Jetzt 
konzentriert sich alles auf die Verringerung des Stickstoff- 
dioxid-AusstoBes. Partikel aus dem Pkw sind kein groBes 
Thema mehr. 





Beim Lkw sind RDE-Tests bereits in 
Kraft. Dort ist aber alles etwas einfacher, 
weil die Abweichungen zwischen Priif- 
standstest und echtem Fahrbetrieb gerin- 
ger sind, insbesondere bei der groften Mas- 
se der Fern-Lkw, deren Lastprofil iiberwie- 
gend von Autobahnsteigungen und 
Beladungszustand abhangt. Die Technik 
der Fahrzeuge ist ziemlich homogen, fur 
die Auspragung personlicher Fahrstile ist 
so gut wie kein Spielraum. 

Anzumerken ist auch, dass andere Rah- 
menbedingungen beim Lastwagen schon 
in der Vergangenheit andere Prioritaten in 
der Verbrauchs- und Schadstoffdiskussion 
brachten. Beim Lkw ging man lange davon 


aus, dass Verbrauchsziele nicht notwendig 
waren, dass Frachter aufgrund der in je- 
dem Fall signifikanten Kraftstoffkosten 
ohnehin nur die sparsamsten Autos kaufen 
wiirden. Statt des Verbrauchs waren beim 
Lkw die Schadstoffe schon viel friiher im 
Fokus der Offentlichkeit, vor allem die Par- 
tikel und Stickoxide. Und dieser Problem- 
kreis ist bei Lastwagen folglich mittlerwei- 
le sehr gut im Griff. Ohne aufwendige Par- 
tikelfilter und Stickoxidbeseitigung durch 
Katalysatoren mit Harnstoffeinspritzung 
geht dort ohnehin nichts mehr. Die kom- 
plizierte Technik konnte sowohl im Fahr- 
zeug als auch im Preisrahmen leichter 
untergebracht werden. 


Diese Fokussierung auf die Abgase hat- 
te allerdings auch unerwiinschte Neben- 
wirkungen: Wahrend der Verbrauch davor 
jahrlich sank, konnte bei Lkw seit Einfuh- 
rung von Euro 1 im Jahr 1993 kein Ver- 
brauchsriickgang mehr festgestellt wer- 
den. Das Entwicklungspotenzial ging 
offenbar voll in die Verbesserung der Ab- 
gassituation, eine Folge standig scharferer 
NO x -Grenzwerte und realitatsnaherer 
Testverfahren bei unzureichenden Ver- 
brauchsvorschriften. Sie betrafen lediglich 
den Motor in Bezug auf seine abgegebene 
Arbeit, aber nicht das ganze Fahrzeug. 

Beim Pkw verlief die Entwicklung 
genau umgekehrt: Die konsequente Ver- 
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scharfung der Verbrauchsvorgaben auf 
mehreren Ebenen hat durchaus die tat- 
sachlichen Verbrauche gesenkt, aber viel 
mehr noch die Priifstandsergebnisse be- 
hiibscht und somit vor allem die Unter- 
schiede zwischen Normtest-Ergebnissen 
und Wirklichkeit auseinanderlaufen las- 
sen. Wahrenddessen ist das an Messstellen 
gemessene N0 2 nicht weniger geworden, 
auch wenn die Grenzwerte fur Stickoxide 
abgesenkt und im Labor eingehalten wur- 
den. Ein zusatzlicher negativer Effekt: 
Durch den Fortschritt beim Verbrauch ist 
unter den Stickoxiden der Anted von N0 2 
im Motorabgas gestiegen. Die Krux: Wah- 
rend beim Auto die Summe aller Stickstoff- 
oxide limitiert ist, wird an den Messstellen 
nur das gefahrlichere N0 2 gemessen. 

Grundsatzlich muss man namlich zwi- 
schen Stickstoffdioxid und anderen Stick- 
stoff- Sauerstoff-Verbindungen unter- 
scheiden. Gunther Lichtblau, Umwelt- 
bundesamt: „Die Stickoxidemissionen 
bestehen aus NO und N0 2 . Das direkt 
emittierte N0 2 ist gefahrlich, wed es ein 
starkes Reizgas ist. Stickoxide sind eine 
Vorlaufersubstanz fur sekundare Partikel- 
bildung. Wenn wir Luftgiite-Verletzungen 
haben, dann sind es diese beiden Schad- 
stoffe (Anm: Partikel und N0 2 ). Es ist 
sicher nicht so, dass man auf Luftgiiteseite 
Entwarnung geben konnte.“ 

Viele Schadstoffe aus der Vergangen- 
heit sind in Europa heute tatsachlich kein 
Thema mehr, aufter eben Partikelemissio- 
nen und N0 2 - und Letztere stammen tat- 
sachlich iiberwiegend aus dem Verkehr. In 
diesen beiden Punkten kommt es regelma- 
ftig und in erheblichem Mate zu Grenzwert- 
iiberschreitungen an Messstellen. Bei den 
Partikeln gibt es sehr viele Verursacher, 
der Autoverkehr ist hier nicht mehr sehr 
bedeutend. Durch den Partikelfilter hat 
man Ruft im Autoabgas mittlerweile weit- 
gehend im Griff - von der Partikelmasse 
her sowieso; liber die Anzahl der Partikel 
wird noch diskutiert. Fakt ist namlich, dass 
mit dem Fortschritt in der Motorentech- 
nik die Partikelmasse immer weniger wur- 
de, die Partikel an sich aber immer kleiner 
und mehr. 

Diesel- und Benzinmotoren haben beim 
Abgas ganz unterschiedliche Starken und 
Schwachen. Das wurde in der Vergangen- 
heit auch beriicksichtigt. So durften Die- 
selmotoren mehr Stickoxide als Benziner 
ausstoften. Die europaischen Autoherstel- 
ler und Gesetzgeber sahen auch in einem 


Die andauernde 
Diskussion um 
den Conformity- 
Faktor ist nur 
die Spitze des Eis- 
bergs, an dem sich 
alle festhalten, 
denn darunter ist 
alles so kompliziert, 
dass es nur eine 
Handvoll Leute 
gibt, die die Details 
der neuen 
Abgasregeln 
durchschauen. 



Der Dreiwegkatalysator mit Lambdasonde 
(oben) macht den Ottomotor sauber. Soil 
dieser aber auch sparsam sein, beginnen die 
gleichen Probleme wie beim Diesel. Direkt- 
einspritzung und Magerbetrieb erhohen den 
Stickoxid- und PartikelausstoB. 



GroBe Hitze und eisige Kalte beeinflussen 
den SchadstoffausstoB erheblich, wurden in 
der Abgasgesetzgebung bisher aber nicht 
berucksichtigt. Insgesamt hat sich das 
Abgasproblem auf Stickstoffdioxid redu- 
ziert. Alle anderen Schadstoff sind im Griff. 


hohen Anteil an Dieselmotoren ein proba- 
tes Mittel zur Verbesserung der C0 2 - 
Bilanz wegen des hoheren Wirkungsgrades 
und folglich geringeren Verbrauchs der 
Selbstziinder. Das war nicht unbedingt 
klug. Der standig steigende Dieselanteil 
machte noch zu Zeiten fehlender Partikel- 
filter alle Bemiihungen zur Verbesserung 
der Luftqualitat zunichte. Die erholt sich 
erst jetzt, fiinfzehn Jahre nach Einfiihrung 
efhzienter Abgasreinigung beim Diesel, 
allmahlich. 

Mit dem Dreiwegkatalysator, der seit 
fast dreiftig Jahren zur Standardausstat- 
tung gehort, ist der Benzinmotor hingegen 
ziemlich sauber. Wenn man ihn aber end- 
lich sparsamer machen will, beginnen die 
gleichen Probleme wie beim Diesel: Stick- 
oxide und RuBpartikel durch Direktein- 
spritzung und Magerbetrieb. Man wird 
sich wieder eine Menge Neues einfallen 
lassen miissen, um C0 2 -Vorgaben und 
Abgaslimits weiterhin zu erreichen. 

Die neuen Abgastests werden auf die 
Konstruktion der Motoren durchaus einen 
signifikanten Einfluss haben, wie immer 
der Conformity-Faktor auch aussehen 
mag. Helmut Eichlseder, TU Graz: „Vom 
Ende des Downsizing kann man sicher 
nicht sprechen, denn von der Aufladung 
wird man nicht mehr zuriick gehen, aber 
das extreme Downsizing bis hinunter zum 
Zweizylinder ist vorbei.“ 

Dabei braucht man noch gar nicht an 
die neue Abgasmessung denken, schon 
beim derzeitigen Sprung von Euro-5- auf 
deutlich sauberere Euro-6-Motorenbeim 
Pkw ist mitunter zu erkennen: Gleiches 
Fahrzeug, gleiche Nennleistung, mehr 
Hubraum, weniger Drehmoment, kein 
Verbrauchsrekord mehr. 

Die Bemuhungen um weniger Ver- 
brauch und sauberes Abgas werden eine 
Menge Geld kosten. Das wird die Autos 
nicht billiger machen. Aber wo Kosten 
sind, sind auch Geschaftsmodelle. So freut 
sich der Messtechnik- und Motorenent- 
wickler AVL-List liber ganz neue Betati- 
gungsfelder. Der jiingste Hit im Programm: 
Computersimulation des Real-Driving- 
Emissions-Tests. SchlieBlich mochten die 
Antriebsentwickler schon sehr friih 
wissen, ob ihr Auto einmal den RDE-Test 
bestehen wird, lange bevor es liberhaupt 
Rader hat. Denn ist ein Auto einmal fertig 
konstruiert und gebaut, ware es sehr kost- 
spielig, den Test nicht zu bestehen - vom 
Labor auf die StraBe und wieder zuriick. < 
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Der Messung von 
Abgasen wahrend der 
Fahrt muss eine objek- 
tive Bewertung der 
Ergebnisse folgen. Das 
ist sehr aufwendig - 
und ein neues lukrati- 
ves Geschaftsmodell. 


REAL DRIVING EMISSIONS 

Kompliziert bis zum Abwinken 

Durch eine unzulangliche Auswertung der Messdaten konnten umweltfreundliche Autos 
durchfallen, wahrend umweltbelastende Autos zugelassen wiirden. 



B ei der Messung wahrend der Fahrt im realen StraBen- 
verkehr (Real Driving Emissions) sind nur Rahmen- 
bedingungen vorgegeben. Darum kann das Ergebnis je nach 
gewahlter konkreter Fahrstrecke, Verkehrsfluss, herrschen- 
den Temperaturverhaltnissen und Temperament des Fah- 
rers stark differieren. Deshalb werden nicht nur die Schad- 
stoffe gemessen, sondern auch die exakten Bewegungsdaten 
des Fahrzeuges aufgezeichnet und die Ergebnisse nach ei- 
nem genormten algorithmischen Schliissel nachbearbeitet. 
Es ist wichtig, konkrete SchadstoffausstoBe nicht nur detail- 
liert aufzuzeichnen und zu addieren, sondern auch nach der 
statistischen Haufigkeit ihres Auftretens in unterschiedli- 
chen Bewegungsphasen zu gewichten. Die tatsachlich 
benotigte Motorleistung, um mit einem Auto eine typische 
Priifungsfahrt zu absolvieren, liegt je nach Fahrer im 
Schnitt ja nur zwischen 6 und 13 Kilowatt. Daraus wiirde 
sichbeim europaischen Euro-6-Durchschnitts-Dieselauto 
ein StickoxidausstoB zwischen 0,15 und 0,35 Gramm NOx 
pro Kilometer ergeben (Hausberger TU Graz 2013). Aller- 
dings fahren wir eben nicht mit einem Durchschnitts-Die- 
sel, sondern mit einem groBeren oder kleineren, starkeren 
oder schwacheren Auto. 

Es geht deshalb darum, alle bedeutenden Einflusse auf 
den AbgasausstoB zu erfassen und auch richtig in Beziehung 
zu setzen. So liegt etwa der zeitliche Anted, wo dieser iibli- 
che Leistungsbedarf um mehr als das 3,5-Fache uberschrit- 
ten wird, statistisch nur bei einem Prozent. Isoliert betrach- 
tet, ware damit der nachste Grenzwertuberschreitungs- 
skandal programmiert, obwohl dies aufgrund der kurzen 
Dauer keine nennenswerte Auswirkung auf die Luftqualitat 
hat. Aus einer Vielzahl solcher Erkenntnisse heraus ist es 
nun moglich, sehr ungunstige oder auch zu gunstige Rah- 
menbedingungen (etwa eine sehr forsche oder zu zaghafte 
Fahrweise) mit einem festgelegten Algorithmus auf die 
Ergebnisse eines Normalbetriebs umzurechnen. 

Die intelligente Nachbearbeitung der Messdaten 
erscheint auch deshalb notwendig, um nicht wieder speziell 


an Prufverfahren angepasste Motoren heranzuziichten, die 
im wahren Leben dann versagen. Das Ziel ist namlich, die 
Luftqualitat an der StraBe tatsachlich signifikant zu verbes- 
sern, ohne die Entwicklung komfortabler, sicherer und 
durchaus leistungsstarker Autos zu behindern. 

Die Messung von Abgasen wahrend der Fahrt ist iibrigens 
erst seit kurzem iiberhaupt moglich. Es mussten namlich 
erst die Messeinrichtungen miniaturisiert werden, so dass 
sie auf, an oder in ein Auto passen, ohne dessen Fahreigen- 
schaften zu beeinflussen. Schwierigkeiten bereitete vor 
allem die Partikelmessung. Auch der hohe Stromverbrauch 
der Messgerate kann erst jetzt mittels Lithium-Ionen-Bat- 
terien bewaltigt werden. R.S. 


ABGAS-SPRECH 

MVEG Veraltete Bezeichnung fur Normverbrauch, benannt 
nach der Motor Vehicle Emission Group, einem Beratungs- 
gremium der EU-Kommission. 

NEFZ oder NEDC Neuer Europaischer Fahrzyklus oder 
New European Driving Cycle. Seit 1996 weitgehend 
unveranderter Prufzyklus zur Ermittlung von Abgas und 
Verbrauch am Prufstand, wobei die Schadstoffemission 
gemessen und der Verbrauch daraus errechnet wird. 

WLTP oder WLTC Worldwide harmonized Light Vehicle 
Test Procedure oder auch Worldwide harmonized Light 
Vehicle Test Cycle. Neue Testmethode der Europaischen 
Union und einiger verbiindeter Staaten weltweit. USA, 
Japan und China sind nicht dabei. 

RDE-Test Real Driving Emissions Test. Methode zur 
objektiven Ermittlung des SchadstoffausstoBes wahrend 
einer StraBenfahrt. 

PEMS Portable Emission Measurment System: Einrich- 
tung zur Abgasmessung wahrend der Fahrt. Wird im Koffer- 
raum oder auBen am Heck des Fahrzeugs montiert. 
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ERSTE REIHE MITTE 


Premium-Kombis mit Dieselmotor und Allradantrieb versprechen umfassendes Fahr- 
vergnugen bei hohem praktischem Nutzen und gutem Auftreten. Der neue Audi A4 Avant 
als Herausforderer gegen BMW Dreier Touring und Mercedes C-Klasse T-Modell. 

Von Rudolf Skarics Fotos Andreas Riedmann 
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Das ist ein Klassiker-Trio, 
hier ist man nicht einmal 
versucht, einen Japaner, 
Koreaner oder gar Franzo- 
sen daneben zu stellen, um 
vielleicht eine fragwurdige 
Sensation zu erleben. 


ielleicht sollten wir einfach bei der 
GroBe beginnen. Heute ist ein Kom- 
paktwagen ziemlich genauso breit 
wie vor dreiBig Jahren ein klassisches 
Mercedes-Taxi. Der „kleine“ Mercedes, 
der damals gerade erschienen war, die 
Urform der heutigen C-Klasse, war sogar 
schmaler. Es ist jetzt also eine Tatsache, 
dass die Kombi-Limousinen, die hier zum 
Vergleich antreten, nur zwei Finger breiter 
sind als ihre kompakten Verwandten. So 
verschieben sich Relationen. 

Wir befinden uns hier in einem Markt- 
segment, das in den vergangenen Jahren im- 
mer mehr an Terrain verloren hat zugunsten 
von Vans und SUVs. Mittlerweile hat sich das 
Interesse daran aber stabilisiert, die Kombi- 
varianten sind besonders beliebt. Allrad- 
antrieb spielt durchaus eine Rolle, vor allem 
im alpinen Raum, wo er Sicherheit verspricht 
und zuweilen auch fahrdynamische Souvera- 
nitat bietet. Audi ist einmal angetreten, die 
Welt Allradantrieb zu lehren, am erfolgreichs- 
ten hat BMW den Ball aufgenommen, dort ist 
abgesehen von den schwachsten Modellen 
fast alles auch als xDrive zu haben, wahrend 
sich Audi und Mercedes beim Allradantrieb 
auf die beliebtesten und starkeren Motor- 
varianten konzentrieren. 

Tatsachlich stiitzen sich BMW und Merce- 
des nach wie vor auf Hinterradantrieb, wah- 
rend Audi am Frontantrieb mit langs einge- 
bautem Motor festhalt (Langsbaukasten!). 
Damit will man wohl auch Premium unter- 
streichen, denn die etwa gleich groBen Kon- 
zerngeschwister VW Passat und Skoda Superb 
basieren auf dem Querbaukasten. 

Auch wenn sich die Wahrnehmung lang- 
sam verschiebt, hier beginnt Premium wirk- 
lich. Das ist ein Klassiker-Trio, hier ist man 
kaum mehr versucht, einen Japaner oder 
Koreaner oder gar einen Franzosen daneben 
zu stellen, um vielleicht eine fragwurdige Sen- 
sation zu erleben. Diese drei Kombis haben 
die harte Pflicht, driiber zu stehen liber der 
breiten Mittelklasse, ohne dabei arrogant zu 
werden. Das Kunststiick heiBt Premium und 
lautet inzwischen: fur nur ein bisschen mehr 
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STILSICHERSTE ATMOSPHARE: AUDI A4 

BMW erscheint stilistisch mittlerweile in seiner Sicherheit etwas festgefahren. Mercedes versucht 
sich dynamisch zu geben , spielt dies aber in der C-Klasse zuriickhaltender aus als darunter. 

Audi hat es geschafft , die sanfte Evolution des Markenbildes erfolgreich v or anzubr ingen. 



FEINWAGEN 

Feingliedrig stilsicher und ganz 
ohne Design-Experimente. 

Audi fahrt eine Linie - und auf 
einem Niveau, das scheinbar 
ewig durchzuhalten ist. Hoch- 
gesetztes groBes Display in der 
Mitte und ein so genanntes 
Virtual Cockpit direkt vor der 
Nase, beides gut, aber gegen 
Aufpreis. Bestes Raumgefuhl. 



HANDFEST 

BMW glanzt mit dem besten 
Bedienkonzept fur alle Elektro- 
nik-Funktionen. Auch wenn die 
oberflachliche optische Quali- 
tat mittlerweile der haptischen 
hinterherhinkt: Der BMW 
macht einfach den stabilsten 
Eindruck. Am uberzeugendsten 
von alien dreien ist im BMW 
auch die Sitzposition. 



ELITE FUHLEN 

Mercedes wird jeder Erwar- 
tungshaltung gerecht. Eigen- 
standiges ansprechendes De- 
sign ohne Experimente trifft auf 
erstklassige Qualitatsanmutung. 
Die breite Mittelkonsole setzt 
dem rechten Bein allerdings 
Komfortgrenzen. Die Bedien- 
barkeit verliert sich manchmal 
in den vielen Moglichkeiten. 


Geld zahlreiche zusatzliche Argumente 
selbstsicher vorzutragen. 

Alle drei gehen dabei nach dem etwa 
gleichen Muster vor: Ein Grundpreis, der 
kaum iiber der breiten Mitte liegt, dann 
wird ein kluges Geflecht an Aufpreis- 
extras dariibergelegt, dem hehren An- 
spruch folgend hochwertig und technisch 
innovativ. Hier erkennt man schon 
unterschiedliche Strategien: Mercedes 
erhebt Fiihrungsanspruch, preislich wie 
inhaltlich, vielleicht ist es kein Zufall, 
dass man sich auch des groftten Hub- 
raums bedient. Audi stellt sich preislich 
am giinstigsten dar, was sich allerdings 
bei naherem Hinsehen relativiert. BMW 
geht den Mittelweg. 

Wir fuhren den A4 sowohl als Front- 
triebler wie auch als Allradler. Der 
Fronttriebler fiihlte sich bei identischer 
Motorleistung tatsachlich spurbar leicht- 
fuFiger an, wahrend das harte Sportfahr- 


werk des S-Line-Sportpakets in so einem 
Auto nicht unbedingt Freude macht. Da 
waren wir dann mit dem Quattro doch 
besser dran, der in Richtung Komfort 
konfiguriert war. Vom Fahrwerk her 
zeigte ohnehin der Mercedes die beste 
Figur. Er hat das so genannte selektive 
Dampfungssystem serienmaBig. BMW 
hingegen: gewohnt straff, aber nicht 
unangenehm. 

Drei Turbodiesel ahnlicher Machart: 
Dem Mercedes kommt die etwas hohere 
Leistung zupass, um dem etwas hoheren 
Fahrzeuggewicht adaquaten Schwung zu 
geben. Mehr Hubraum verschafft ihm 
offenbar auch akustisch und in der Ge- 
schmeidigkeit einen kleinen Vorsprung 
gegeniiber dem Audi. Der BMW-Motor ist 
ein eigener Charakter, leistungsmaBig wie 
akustisch sehr gegenwartig. Zum Thema 
Schadstoffe: Alle drei haben eine sehr 
wirkungsvolle Abgasreinigung mit SCR- 


BESTE BEDIENUNG: 

BMW 3ER 

Ausgereifte Meniifuhrung 
mittels iDrive-Drehsteller und 
noch eine richtige Handbremse. 



WISCHUNDWEG 

Einfulloffnung fur die Scheiben- 
waschanlage am hinteren Ende 
des rechten Kotflugels des Audi. 
Flat man sie erst gefunden, kann 
man wenigstens keine Flussig- 
keit uber die Batterie leeren. 



DOPPELKLAPPE 

Die Fleckklappe mit eigens 
zu offnender Scheibe hat 
bei Touring-Modellen von 
BMW schon Tradition. 
Nettes Detail, aber braucht 
man es? 



DIE WELT IST GROSS 

Obwohl unser Mercedes schon 
ziemlich gut ausgestattet war, 
erkennen wir an vier blinden 
Knopfen, dass wir womoglich 
doch noch zu wenig Assistenten 
geordert hatten. 


40 autorevue 2/2016 


BESTES FAHRGEFUHL: MERCEDES C-KLASSE 

Es ist die Summe der Eigenschaften, die zahlt. 

Die Erwartungshaltung in dieser Fahrzeugklasse geht doch schon 
eher in Richtung Komfort und Gediegenheit, so dass wir die ver- 
bindliche Direktheit des BMW in jeder Hinsicht sehr schatzen, aber 
letztlich doch dem Mercedes in Summe das beste Benehmen 
attestieren. Er ist in alien Disziplinen sehr stark. Der Audi fuhlt sich 
dagegen eher feinsinnig, nobel, zuruckhaltend, schlank, leichtfuBig, 
aber auch weniger massiv an. Auch das hat was. 



TEST // AUDI A4 AVANT/BMW 3ER TOURING/MERCEDES C-KLASSE T-MODELL 



Die Gesichtsmaske ist 
ein wichtiger Teil der 
Individualisierungs-Strategie. 
Hier die sportive Schnauze, 
enthalten im S-Line- 
Sportpaket fur 2.579 Euro. 




BESTE NUTZBARKEIT: AUDI A4 

Heckklappe und Laderaumab deckung gehen elektrisch raufund runter, und das serienmajtig. 



ZIEHEN ODERKLAPPEN ... 

... lautete bis heute die Frage bei Turgriffen. 
Audi hat das jetzt im Handstreich sozusagen 
demokratisch gelost: Ziehen und Klappen in 
einem. Doch wo bleibt der Vorteil? 


HANDBREMSE! 

Auch wenn wir mittlerweile schon in jedem 
Krachtettl auf elektrische Handbremsen 
stoBen, so ein Hebei wie im BMW hat schon 
was, wenn man ihn hochratscht. 


KOFFERRAUM-DURCHREICHE 

Alle drei haben eine Rucksitzlehne im Format 
40:20:40. Beim Mercedes (Bild) ist die flexible 
Rucksitzlehne im Osterreich-Paket enthalten, 
bei Audi Avant und BMW serienmaBig. 


Stickoxid-Katalysator, zu erkennen am 
AdBlue-Tank. Der Verbrauch an AdBlue 
ist extrem von der Fahrweise abhangig - 
somit sind es auch die zusatzlichen 
Kosten. Wir werden uns das Thema noch 
genauer ansehen. So viel schon jetzt: 
Audi und Mercedes bieten auf Wunsch 
einen groBeren AdBlue-Tank. 

Wie schon im Falle Audi angedeutet, 
dampft der Allradantrieb ein wenig die 
Spontaneitat des Ansprechens, was mit- 
unter als ganz angenehm empfunden 
wird, insbesondere von mitfahrenden 
Passagieren, die Autos sind ja trotzdem 
sehr iippig motorisiert. Ob sieben oder 
acht Gange mit Wandlerautomatik bei 
Mercedes bzw. BMW oder sieben Gange 
mit Doppelkupplung beim Audi: Das 
funktioniert alles exzellent, riihren 
mochte da niemand mehr. 

Atmospharisch lasst sich mit viel Geld 
in dieser Fahrzeugklasse eine ganze Men- 


ge erreichen, umso wichtiger ist, dass 
die Grundparameter stimmen. Schon, 
dass alle drei die Erwartungen an die 
Marke, die liber Jahrzehnte systematised 
hochgeschraubt wurden, grundsatzlich 
erfiillen. BMW als Charakterdarsteller 
in Sachen Fahrvergniigen, Mercedes 
als stabiler Faktor am Schnittpunkt 
zwischen innovativ und verlasslich und 
Audi als fein gewebte Edel-Linie eines 
zuweilen verdammt ehrgeizigen Alles- 
konnerkonzerns. 

Schwachen? Natiirlich. Auch. Die 
Bedienphilosophie hinkt der ehrgeizigen 
Vielfalt an Funktionen beim Mercedes 
ein wenig hinterher. Konnte man auch 
auf mangelndes personliches Talent 
zuruckfiihren, aber im Extremfall tun 
sich fast alle mit dem BMW leichter. 

Der Audi liegt dazwischen, hat mit 
dem aufpreispflichtigen, aber sehr klug 
angelegten Virtual Cockpit einen guten 


Weg gefunden, unsere Intuition anzu- 
sprechen. 

Das Raumgefiihl an den Vordersitzen 
unterscheidet sich kaum von der heuti- 
gen Kompaktklasse, vor allem im Merce- 
des beansprucht die breite Mittelkonsole 
sehr viel Platz. Die Lange bringt’s natiir- 
lich, zum einen in Form von Knieraum 
fur die Fondpassagiere und vor allem 
beim Kofferraum, der um die 500 Liter 
liegt. Dass diese Autos in keiner Weise 
Rekorde im Raumangebot aufstellen 
wollen, versteht sich aber angesichts der 
Raumwunder, die es anderswo schon fur 
weniger Geld gibt, von selbst. 

Tatsachlich wirkt der Audi A4, obwohl 
er nicht gravierend anders aussieht als der 
Vorganger, am frischesten. Erstaunlich, wie 
geschickt Audi seine Designlinie fortsetzt, 
ohne sich zu verbiegen. Im Vergleich er- 
scheint der BMW ein wenig grobschlachtig 
und der Mercedes dominanter. < 
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AUDI A4 AVANT 2,0 TDI 
QUATTRO SPORT 

Preis € 48.390 - (NoVA 5 %) 

Basispreis € 46.840,- (NoVA 5 %) 

Steuer jahrlich € 919,44 
Motor, Antrieb Vierzylinder-DI-Turbodiesel 
(1995 ccm), 7-Gang-S-tronic (Doppelkupplungs- 
automatik), Allradantrieb permanent. 
Leistung/Drehmoment 140 kW (190 PS)/ 
3800-4200/min, 400 Nm/1750-3000/min. 
Fahrleistungen 0-100 km/h 7,4 sec, Spitze 230 
km/h, Normverbrauch/C0 2 5, 2/4, 1/4, 5 1/100 km/123 
g/km. Testverbrauch 6,3 1/100 km. 

Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 4725/1842/1434 mm, 
Tank 58 I, SCR-Tank 12 I, Kofferraum 505-1510 I. 

Rader 225/50 R 17. 

Gewichte Leergewicht 1690 kg, Zuladung 530 kg, 
Anhangelast 2000 kg. 

Sicherheit EuroNCAP *****/90/87/75/75 % (2015). 
Ausstattung Klimaautomatik, Sportsitze, Rucksitze 
40:20:40, Xenonscheinwerfer, Dachreling, 
Lederlenkrad, el. Laderaumabdeckung, 
el. Gepackraumklappe, Drive Select. 

Extras Metallic-Lack € 1.128,-, Komfortpaket (u.A. 
Einparkhilfe Tempomat Plus, LED-Scheinwerfer) 

€ 3.260,-, Businesspaket Plus (u.a. MMI Navigation 
Plus, Smartphone Interface, Virtual Cockpit, Sound 
System) € 3.518,-, Assistenzpaket inkl. adapt. 
Tempomat € 1.889,-, S-Line-Sportpaket (u.a. 
Tieferlegung, Alurader 245/40 R 18, Sportlenkrad mit 
Schaltwippen) € 2.579,-, S-Linie Exterieur € 1.851,-, 
Tempomat € 380,-, Fernlichtassistent € 191,-, 
Leder/Alcantara-Sitze € 2.408,-, LED-Matrix- 
Scheinwerfer € 2.408,-. 

Alle Antriebsvarianten: 

Benzin 

2,0 TFSI Ultra (140 kW/190 PS) € 41.840,- (6 %) 

2,0 TFSI quattro (185 kW/252 PS) € 50.280,- (10 %) 

Diesel 

2,0 TDI (110 kW/150 PS) € 38.330,- (3 %) 

2.0 TDI (140 kW/190 PS) € 43.380,- (4 %) 

2.0 TDI quattro (140 kW/190 PS) € 46.840,- (5 %) 

3.0 TDI (160 kW/218 PS) € 48.340,- (5 %). 

3,0 TDI quatto (200 kW/272 PS) € 55.410,- (8 %). 


BMW 320D TOURING X-DRIVE 
M-SPORT 

Preis € 54.474,- (NoVA 8 %)* 

Basispreis € 45.501- (NoVA 6 %) 

Steuer jahrlich € 919,44 

Motor, Antrieb Vierzylinder-DI-Turbodiesel 

(1995 ccm), 8-Gang-Wandlerautomatik, 

Allradantrieb permanent. 

Leistung/Drehmoment 140 kW (190 PS)/4000/min, 
400 Nm/1750-2500/min. 

Fahrleistungen 0-100 km/h 7,3 sec, Spitze 228 
km/h, Normverbrauch/C0 2 5, 5/4, 4/4, 7 1/100 km/126 
g/km. Testverbrauch 6,5 1/100 km. 

Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 4623/1811/1434 mm, 
Tank 57 I, Kofferraum 495-1500 I. 

Rader 225/45 R 18 V./255/40 R 18 h. 

Gewichte Leergewicht 1610 kg, Zuladung 575 kg, 
Anhangelast 1800 kg. 

Sicherheit EuroNCAP *****/95/84/78/86 % (2012). 
Ausstattung Klimaautomatik, Rucksitze 40:20:60, 
LED-Scheinwerfer, Dachreling, Fahrerlebnisschalter, 
M Lederlenkrad, Tempomat, Einparkhilfe v+h, 
Alcantara-Sitze, 18-Zoll-Rader. 

Extras Metallic-Lack € 973,-, Business Paket Plus 
(u.a. Navi Professional, Komforttelefonie) € 3264,-, 
Fahrerassistenzpaket (u.a. Ruckfahrkamera, 
Spurwechselwarnung) € 1.958,-, Innovationspaket 
(u.a. Head-Up-Display, aktiver Tempomat) € 2.688,-, 
Komfort-Paket (u.a. Sitzverstellung el.) € 1.728,-, 
Sichtpaket (u.a. adaptive LED-Scheinwerfer) 

€ 1.984,-, Ledersitze € 1.754,-, Sportbremse € 755,-, 
Lenkradheizung € 218,-, Panorama-Glasdach 
€ 1.677,-, 

Alle Antriebsvarianten: 

Benzin 

318i (100 kW/136 PS) € 32.900,- (7 %) 

320i (135 kW/184 PS) € 38.600,- (9 %) 

330i (185 kW/252 PS) € 45.250,- (9 %) 

340i (240 kW/326 PS) € 54.100,- (14 %) 

Diesel 

316d (85 kW/116 PS) € 35.100,- (4 %) 

318d (110 kW/150 PS) € 37.600,- (4 %) 

320d ED (120 kW/163 PS) € 39.400,- (3 %) 

320d (140 kW/190 PS) € 40.300,- (5 %) 

325d (160 kW/218 PS) € 46.600,- (7 %) 

330d (190 kW/258 PS) € 51.700,- (9 %) 

335d xDrive (230 kW/313 PS) € 57.850,- (12 %) 
Aufpreis xDrive ca. € 3.000,- bis € 4000,-. 

*inkl. Osterreich-Paket Plus. 


MERCEDES C 250D 4MATIC 
AMG-LINE 

Preis € 58.439,- (NoVA 9 %)* 

Basispreis € 51.480,- (NoVA 8 %) 

Steuer jahrlich € 1009,44 

Motor, Antrieb Vierzylinder-DI-Turbodiesel 

(2143 ccm), 7-Gang-Wandlerautomatik, 

Allradantrieb permanent. 

Leistung/Drehmoment 150 kW (204 PS)/3800/min, 
500 Nm/1600-1800/min. 

Fahrleistungen 0-100 km/h 7,2 sec, Spitze 235 
km/h, Normverbrauch/C0 2 6, 0/4, 4/5,0 1/100 km/129 
g/km. Testverbrauch 6,7 1/100 km. 

Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 4702/1810/1457 mm, 
Tank 50 I, Kofferraum 490-1510 I. Rader 225/50 R 17. 
Gewichte Leergewicht 1710 kg, Zuladung 575 kg, 
Anhangelast 1800 kg. 

Sicherheit EuroNCAP *****/92/84/77/70 % (2014). 
Ausstattung Klimaautomatik, AMG-Line Exterieur, 
Tempomat, Rucksitze 40:20:40, Fahrwerk mit 
selektiver Dampfung, teilelektrische Sitzverstellung 
vorne, Halogenscheinwerfer, Dachreling. 

Extras Metallic-Lack € 1.051,-, Luftfederung € 1.600,-, 
Panorama-Schiebedach € 2.380,-, Comand Online 
€ 3.767,-, Intellig. Licht System LED € 1.948,-, 
Assistenzpaket Plus € 2.825,-. Panoramaschiebedach 
€ 2.380,-, Headup-Display € 1.035,-. 

Alle Antriebsvarianten: 

Benzin 

C 160 (95 kW/129 PS) € 35.270,- (7 %) 

C 180 (115 kW/156 PS) € 37.830,- (7 %) 

C 200 (135 kW/184 PS) € 41.190,- (8 %) 

C 200 4MATIC (135 kW/184 PS) € 47.540,- (11 %) 

C 250 (155 kW/211 PS) € 46.060,- (8 %) 

C 300 (180 kW/245 PS) € 49.780,- (12 %) 

C 350 e (211+82 PS) € 53.590,- (0 %) 

C 400 4MATIC (245 kW/333 PS) € 62.330,- (17 %) 

C 450 AMG 4MAT (270kW/367 PS) € 71.760,- (18 %) 
AMG C 63 (350 kW/476 PS) € 91.480,- (21 %) 

AMG C 63 S (375 kW/510 PS) € 101.280,- (21 %) 

Diesel 

C 180 d (85 kW/116 PS) € 36.580,- (4 %). 

C 200 d (100 kW/136 PS) € 39.860,- (4 %) 

C 220 d (125 kW/170 PS) € 42.340,- (4 %) 

C 220 d 4MATIC (125 kW/170 PS) € 48.970,- (8 %) 

C 250 d (150 kW/204 PS) € 47.760,- (5 %) 

C 250 d 4MATIC (150 kW/204 PS) € 51.480,- (8 %) 

C 300 h (204+27 PS) € 49.130,- (2 %) 

*inkl. Osterreich-Edition Plus. 
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TEST >/ INFINITI Q30 



PER ASPERA 
AD ASTRA 


«!■ 


Infiniti, Nissans Nobelschiene, geht ins kompakte Segment hinein und macht dort 
erwartungsgemaft gleich keine halben Sachen. Hilfe kommt von berufener Seite. 


M arken mit 
hohem An- 
spruch, sowohl 
technisch wie 
stilistisch, bauen ihre Kom- 
paktwagen zur Zeit auf eine 
ganz bestimmte Weise. Lang- 
gezogene Motorhaube, heck- 
warts senkt sich das Dach bis 
zum recht steilen Abbruch, 
die Fenster verjungen sich zu 
Schiefischarten, insgesamt soil 
der Eindruck eines gut trai- 
nierten Muskels entstehen. 
Der Einser-BMW ist so, Volvo 
V40 und Mercedes A-Klasse 
auch: die Oberschicht der 
Kompaktautos also, zu der sich 
der Infiniti Q30 nun gesellt. 


Zur A-Klasse besteht fiber- 
haupt die engste Verwandt- 
schaft. Von der Gleichteil- 
philosophie etwa im Innen- 
raum (Schalter, Regler, Hebei, 
das ganze Lenkrad etc.) kann 
sich der VW-Konzern glatt 
noch was abschauen. Motor 
und Plattform sind ebenfalls 
von Mercedes, womit sich 
eigentlich die Frage stellt, 
warum nicht gleich das ganze 
Auto Mercedes heiftt. 

Weil es Unterschiede gibt. 
Infiniti betont die eigene 
Abstimmung des Fahrwerks, 
auf dass es weicher wurde als 
jenes der A-Klasse. Mag sein, 
in Nuancen. 


Welches Auto von aufien 
besser aussieht, ist wohl Ge- 
schmackssache, der Infiniti 
kommt auf jeden Fall deutlich 
sportlicher daher. Wie sich 
dann der QX30, also das SUV, 
zum Bruder Mercedes GLA 
ausnimmt, wird man sehen. 

Da hangt die Latte schon 
hoher, denn der GLA ist ein 
sehr gelungenes Werkstuck. 

Nun aber der Q30 auch. Aus 
den Mercedes-Komponenten 
haben die Japaner eine vollig 
eigenstandige Armaturen- 
landschaft gestaltet. Und sie 
haben den Touchscreen (den 
es bei Mercedes gar nicht gibt) 
ins Armaturenbrett integriert. 


SHORTCUT 

Was wir mogen 

Das coole weiBe Lederinterieur, 
den integrierten Bildschirm, den 
schicken Auftritt. 

Was unsfehlt 

Innen mehr Infiniti. Alles von 
Mercedes, sogar das Lenkrad. 

Was uns iiberrascht 

Dass auf Anhieb mehr Q30 ver- 
kauft wurden als BMW ler und 
Mercedes A-Klasse zusammen. 
Okay, das war ein Witz. 

Perfekt, wenn 

... man Kompakt mit Luxus will. 

Die Konkurrenz 

A-Klasse, BMW ler, Volvo V40, 
Lexus CT 200h (Hybrid), Citroen 
DS4, Audi A3 etc. 
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Eines Tages werden alle edlen Kompakten so 
Oder ungefahr so aussehen. Dieser Tag ist heute. 



Man sieht zwar viele Mercedes- 
Schalter. Dafur konnten die 
Deutschen hier lernen, wie 
man ein zentrales Display 
einbaut. Namlich genau so. 


Kommt hinzu ein ganz eigenes 
Infotainmentsystem mit Au- 
dio- Gerauschunterdrfickung, 
voller Konnektivitat und vier 
Aufienbordkameras samt 
toller Vogelperspektive. 

Zur erwahnten weicheren 
Fahrwerksabstimmung gesellt 
sich, dass der Infiniti dicker 
gepolstert ist in vieler Hin- 
sicht. Die hellen Ledersitze in 
unserem Modell (Style-Paket 
Gallery White) sindganz 
aufiergewohnlich in Anmu- 
tung und Gerniitlichkeit: Das 
geht schon klar in Richtung 
Rolls-Royce-Uppigkeit. 

Wir wagen die Behauptung, 
noch nie in einem Kompakt- 
auto gesessen zu sein, das 
dermaften nach Luxusklasse 
schmeckt. 


Dabei, der Preis: Unser 
Testwagen kostet zwar um 
4.500 Euro mehr als der 
technisch dazupassende Mer- 
cedes, hat dafur aber Leder- 
sitze und Metallic-Lackierung 
im Gallery- White-Paket dabei, 
aufterdem elektrisch verstell- 
und beheizbare Vordersitze, 
LED - Scheinwerfer und 
18- statt 17-Zoll-Rader. 

Damit liegt der Infiniti 
preislich ungefahr auf der 
Hohe des Mercedes oder ganz 
knapp darunter. Wirklich billi- 
ger sollte er ohnehin nicht 
sein, die Marke ist als Nobel- 
schiene konzipiert und inter- 
national erfolgreich: fiber 
150.000 Autos weltweit von 
Janner bis September 2015. 
Die mageren Zahlen in Oster- 
reich (23 im gleichen Zeit- 
raum) sind zwar unterhalt- 
sam, aber bedeutungslos. 

Wolfgang Hofbauer 


VERGLEICHBAR 


BMW 120d xDrive 
Preis € 41.319 - (NoVA6%) 

Steuer jahrlich € 919,44 
Antrieb 4-Zyl. -Turbodiesel, 1995 com, 
Leistung 140 kW (190 PS), 400 Nm 
Drehmoment, 8-Gang-Steptronic- 
Getriebe, Allradantrieb. 

Dimensionen: 5 Sitze, L/B/H 4329/ 
1765/1432 mm, Gewicht 1530 kg, 
Reifen 205/55 R 16 
Fahrleistungen: 0-100 km/h 6,8 sec, 
Spitze 222 km/h, Normverbrauch/C0 2 
5, 1/3, 9/4, 3 1/100 km/113 g/km. 




Mit Dreh und Druck beherrscht 
man verstandig sein Reich. 


DATEN INFINITI Q30 2, 2D 
DCT AWD PREMIUM TECH 

Preis € 40.840,- (NoVA 7 %) 
Basispreis € 26.200,- (NoVA 9 %) 
Steuer jahrlich € 784,44 
Motor, Antrieb 4-Zyl. -Turbodiesel, 

2143 com, 7-Gang-Doppelkupplungs- 
getriebe, Allradantrieb. 
Leistung/Drehmoment 
125 kW (170 PS)/3400/min, 

350 Nm/1400-3400/min. 
Fahrleistungen 0-100 km/h 8,5 sec, 
Spitze 215 km/h, Normverbrauch/C0 2 
6, 0/4, 9/4, 9 1/100 km/129 g/km. 
Testverbrauch 5,4 1/100 km. 
Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 
4425/1805/1495 mm, Tank 56 I, 
Kofferraum 368 I. Reifen 235/50 R 18. 
Gewichte Leergewicht 1598 kg, 
Zuladung 477 kg. 

Ausstattung 2-Zonen-Klima, LED- 
Nebelscheinwerfer, LED-Scheinwerfer, 
Spurverlassenswarner, 18-Zoll-LM- 
Felgen, Innenausstattung in 
schwarzem Lack, Auffahrwarnsystem 
mit Stopp-Funktion, adaptives 
Kurvenlicht, elektr. verst. Vordersitze, 
Fahrmodus-Wahlschalter, Touchscreen 
7 Zoll, Spracherkennung, Ruckfahr- 
kamera, Parksensoren v./h. etc. 

Extras Navigationssystem mit 
Digitalradio und Verkehrszeichen- 
erkennung € 1.647,-, Sicherheitspaket 
(Totwinkelwarner, aut. Parkassist mit 
Rundumsichtmonitor, Bewegtobjekt- 
erkennung, intelligenter Tempomat) 

€ 2.170,-, Audio von Bose € 847,-, 
Panoramaglasdach € 688,-, Gallery 
White Paket (weiBe Nappaledersitze, 
Metalliclackierung, Privacy-Verglasung 
hinten, etc.) € 1.196,-. 



Mercedes A 220 d 4MATIC 
Preis € 37.500,- (NoVA 7 %) 

Steuer jahrlich € 838,44 
Antrieb 4-Zyl. -Turbodiesel, 2143 ccm, 
Leistung 130 kW (177 PS), 350 Nm 
Drehmoment, 7-Gang-Doppel- 
kupplungsgetriebe, Allradantrieb. 
Dimensionen: 5 Sitze, L/B/H 4299/ 
1780/1433 mm, Gewicht 1545 kg, 
Reifen 205/55 R16. 

Fahrleistungen: 0-100 km/h 7,5 sec, 
Spitze 220 km/h, Normverbrauch/C0 2 
5, 7/4, 4/4, 9 1/100 km/127 g/km. 


2/2016 autorevue 45 





TEST >/ PEUGEOT 308 2,0 BLUEHDi 180 GT SW AUT. 



Breiten- und Langensport 

Der oberste Peugeot 308 ist nebenbei auch der wohnlichste, und nach Famili- 
entauglichkeit muss bei einem Kombi ohnedies nicht extra gefragt werden. 


K ein Peugeot-308-Test 
ohne Lobpreisung der 
Sitze: Wie sie den franzosi- 
schen Komfort alter Schule 
mit dem Seitenhalt der Gegen- 
wart verbinden, ist aller- 
hochste Kunst, wiewohl mehr 
Technik und Materialauswahl 
dahinterstecken als kiinstle- 
rische Ambitionen. Beim GT 
kommt noch was obendrauf, 
namlich Alcantara und Kunst- 
leder, das man insofern nicht 
als Kunstleder erkennt, weil 
heute jedes Leder aufgrund 
der Beschichtung ein wenig 
kiinstlich ausschaut. 

Notig ist der Seitenhalt iib- 
rigens hier besonders, weil der 
GT 180 BlueHDi ist der zweit- 
starkste 308. Der starkste ist 
der GT als Benziner, der aber 
gunstiger ist als der HDi, wes- 
halb mit unserem Testauto die 
teuerste Moglichkeit einparkt, 
Peugeot 308 zu fahren: Die 
Kombiversion SW um 36.400 
Euro, und das Auto erklart den 
Preis aus vielen Blickwinkeln. 

Zum Beispiel auften uber 
allerlei sportliche Zutaten 
(Aufzahlung im Datenkasten). 
Und durch zehn Millimeter 


Tieferlegung, die den Fede- 
rungskomfort so lassen, wie er 
bei einem Familienkombi sein 
soli. Also geschmeidig bei vol- 
ler Prazision des Fahrwerks. 

Die Dynamik ist wie bei 
einem Auto mit dem Beinamen 
GT zu erwarten. 180 PS und 
400 Nm stehen gut im Saft, 
zumal sie schon an den Vor- 
derradern sind, bevor man das 
Wort Turboloch iiberhaupt 
zart andenken kann. Kerniges 
Gebriill ist dabei keines zu 


SHORTCUT 

Was wir mogen 

In alle Richtungen gut gepolstert 
zu sein: Leistung, Laderaum, 
Komfort, alles fein bemessen. 

Was uns fehlt 

Etwas sanftere Schaltmanover, 
wenn Getriebe & Wetter kalt sind. 

Was uns iiberrascht 

Wie wenig Notiz die meisten 
vom 308 GT HDi nehmen 
werden. Schade fur beide. 

Perfekt, wenn 

... man viel unauffallig haben mag. 

Die Konkurrenz 

Die starken Diesel-Kombis von 
Ford Focus, Seat Leon, Skoda 
Octavia, VW Golf. Alle anderen 
sind nur als Benziner stark. 


erwarten. Der Klang des Zwei- 
liter-HDi wird zwar elektro- 
nisch nach innen verstarkt, 
bleibt aber kompatibel mit 
den Ohren aller mitfahrenden 
und -finanzierenden Genera- 
tionen, vor allem beim Gleiten. 
Die Sechsgang-Automatik 
schaltet nach dem Aufwarmen 
(meistens) so sanft, dass man 
nicht nach einem Schaltge- 
triebe fragen mag. Es gabe 
ohnedies keines. 

Es gibt aber ein GT-Inte- 
rieur, das gleichauf mit dem 
Motor der hauptsachliche 
Kaufgrund fiir den GT HDi 
sein wird: Feine Stoffe in 
Schwarz rundum, rote Nahte 
bis ins Armaturenbrett und 
die Turverkleidungen, sogar 
die Lochungen der inneren 
Tiirgriffe sind rot hinterlegt. 
Die polierten GT-Logos und 
Einstiegsleisten kontrastieren 
glanzend, und die Winzigkeit 
aktueller Peugeot-Lenkrader 
erklart sich in dieser Sport- 
lichkeit erstmals von selbst. 
(Nebenbei hilft sie auch mit, 
den Blick auf die dariiber lie- 
genden Skalen freizuhalten.) 

Martin Strubreiter 



Rote Ziernahte bis ins Armatu- 
renbrett, der Lowe im Grill 
und Chrom-Endrohre im Heck- 
diffusor machen den GT zum GT. 


DATEN PEUGEOT 308 2,0 
BlueHDi 180 GT SW AUT. 

Preis € 36.400,- (NoVA 3 %) 

Steuer jahrlich € 856,44 
Motor, Antrieb 4-Zylinder-DI- 
Turbodiesel (1997 ccm), 6-Gang- 
Automatik, Frontantrieb. 
Leistung/Drehmoment 
133 kW (181 PS)/3750/min, 

400 Nm/2000/min. 

Fahrleistungen 0-100 km/h 8,6 sec, 
Spitze 218 km/h, Normverbrauch 
ges./C0 2 4,1 1/100 km/107 g/km. 
Testverbrauch 6,2 1/100 km. 
Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 
4585/1563/1472 mm, Tank 53 I, 
Kofferraum 610-1660 it, 

Rader 225/40 R 18. 

Gewichte Leergewicht 1425 kg, 
Zuladung 595 kg, Anhangelast 
1400/750 kg. 

Sicherheit EuroNCAP 
*****/92/79/64/81 % (2013). 
Ausstattung 2-Zonen-Klimaautomatik, 
Bluetooth-Freisprecheinrichtung, CD- 
Radio, USB, Tempomat, Parkhilfe vo. 

+ hi., Fernentriegelung der Rucksitz- 
lehnen, Flill Assist, LED-Scheinwerfer, 
18”-Alufelgen, Flandsfree Entry & Start, 
Touchscreen-Navigation, Lederlenkrad, 
Polsterung Alcantara/Kunstleder, rote 
Ziernahte, Seitenschweller in Wagen- 
farbe, 10 mm Tieferlegung, Velours- 
bodenmatten. 

Extras Metallic-Lack € 541,-, Denon- 
HiFi € 590,-, Sitzheizung vorne & 
Massagefunktion € 523,-, Ruckfahr- 
kamera € 529,-, Panorama-Glasdach 
€ 652,-, Lederausstattung € 1.630,-. 
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KURZTEST 



VW Caddy Generation Four TDI 

Die neuen Macher 

Sie vermitteln durch ihr Auto Tatendrang und Frohlichkeit. Kurzum: Transport- 
kapazitat und Lebensqualitat finden auf einer gemeinsamen Ebene statt. 


D en Caddy findet man 
gar nicht unter den 
normalen VWs, denn er 
firmiert noch immer unter 
„Nutzfahrzeuge“ was wir nun 
echt nicht geglaubt hatten 
angesichts seines flotten 
Auftretens und seiner hofli- 
chen Art, wie er die Passagiere 
empfangt und mit ihnen um- 
geht. Da ist nichts mehr, was an 
die auf Kleinwagen basieren- 
den Klapperkisten friiherer 
Jahre erinnert. 


Das Sondermodell gene- 
ration Four“ bemiiht sich, 
ganz besonders weltautomaftig 
aufzutreten, unter anderem 
mit einer aufterst erfrischen- 
den Farbe, die es nur bei die- 
sem Modell gibt, allerdings 
gegen 641 Euro Aufpreis: 
Fortanarot! Benannt weder 
nach einer Gliicksstrahne 
noch nach einem Spring- 
brunnen, sonde rn nach einer 
bekannten italienischen Rot- 
weinsorte. 


Tempomat und City-Not- 
bremse sind hier auch schon 
serienmaftig, zusatzlich konn- 
te man aber auch noch einen 
Abstandstempomaten und 
mehr oder weniger Vernet- 
zung bestellten. Und ein rich- 
tiges Reserverad gab's auch! 

Abgastechnisch waren wir 
bereits bestens versorgt, nam- 
lich mit dem neuen Zweiliter- 
TDI-Motor mit 102 PS und 
dem aufwendigen SCR-Kataly- 
sator. Rudolf Skarics 




Sehen Sie oben die rote Dekor- 
leiste am Amaturenbrett? Sie 
ist serienmaBig, genau wie die 
16-Zoll-Leichtmetallfelgen. Und 
die gab’s auch noch in Rot und 
17 Zoll ohne Aufpreis, eleganter, 
aber auch heikler im Umgang. 


DATEN VW CADDY TDI 
EU6 GENERATION FOUR 

Preis € 26.628, - (NoVA 6 %) 

Steuer jahrlich € 379,44 
Antrieb Vierzylinder-DI-Turbodiesel- 
Motor, 1968 ccm, 75 kW (102 PS), 

250 Nm Drehmoment, manuelles 
Funfganggetriebe, Frontantrieb. 
Dimensionen: 5 Sitze, L/B/H 
4506/1793/1822 mm, Gewicht 1519 kg, 
Tankinhalt 551 + 91 AdBlue, 

Rader 205 55R16. 

Fahrleistungen: 0-100 km/h 12,9 sec, 
Spitze 172 km/h, Normverbrauch/C0 2 
5, 3/4, 1/4, 6 1/100 km/119 g/km. 



VIER FREUNDE SOLLT IHR SEIN 


SEAT IBIZA 1,2 TSI STYLE. Hubraum kann durch nichts ersetzt werden, 
auBer durch mehr Hubraum. In diesem Sinne griffen wir nicht zum Dreizylin- 
der mit 999 Kubikzentimeter sondern zum Vier-Ender mit deren 1197. Und 
naturlich: Hat sich der Dreizylinder mit uberraschender Laufruhe einen Namen 
gemacht, so gibt es doch zumindest eine Untersuchung, nach der kleine, 
aufgeladene Direkteinspritzer urn ein Vielfaches mehr Partikel ausstoBen als 
normale Benziner und Dieselmotoren. Wobei: Unser 1,2 TSI ist auch so einer, 
wenn auch weniger. Fahrt aber gut, ist leise, knackig und konzentriert. W.H. 



FAMILYFACELIFT 


FORD C-MAX1,0 ECOBOOST. Familiengesicht nun auch fur den fahraktiven 
Kompakt-Van, dazu ein Facelift, das vor allem dem Komfort zu Gute kam: 
8-Zoll-Touchscreen, hochwertigere Materialien, umfassende Assistenz- 
systeme, aufgeraumte Ergonomie, bessere Schalldammung und Goodies wie 
eine sensorgesteuerte Heckklappe oder automatisches Einparken. Reden 
mussen wir liber den Einliter-Benziner mit 125 PS: Dann doch 7,7 Liter Praxis- 
verbrauch und kaum Motorbremswirkung bergab lassen Gedanken an den 
neuen 1,5-Liter-Benziner aufkommen. Ab 25.400 Euro. W.J. 
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TESTy/ HONDA JAZZ 



Zaubern muss man konnen 

Der Honda Jazz ist nicht gerade das Auto, das man nach einem Lottosechser 
kaufen wtirde. Bei naherer Betrachtung aber: So blod war das gar nicht. 



W as im Honda Jazz nicht 
so gut funktioniert, ist 
schnell aufgezahlt: die Motor- 
Getriebe-Einheit. Nicht nur, 
dass die 102 PS zur Halfte fur 
die Larmerzeugung abgestellt 
sind. Es ist auch nahezu un- 
moglich, halbwegs ruckfrei 
zu schalten oder iiberhaupt 
wegzufahren. So ist das fast 
immer bei kleinen und relativ 
leistungsstarken Benzinern 
mit ihrem geringen Drehmo- 
ment: Die richtige Kupplungs- 
Gaspedal-Balance ist kaum zu 
finden. Entweder der Motor 
heult auf, oder er stirbt ab. 

Vielleicht muss man ein- 
fach nur langer uben. 

Der Witz des Jazz liegt aber 
sowieso woanders: Er ist ein 
Kleinwagen, der mit dem Ziel 
entwickelt wurde, innen ein 
solcher nicht zu sein. Dies 
geschah erfolgreich zunachst 
mit einer MaBnahme, die 
schon im Vorganger so ange- 
wandt wurde: namlich den 
Tank unter den Vordersitzen 
zu positionieren anstatt hinter 
den Rucksitzen. Zusatzlich ist 
das neue Modell um fast zehn 
Zentimeter gewachsen. 


Das heiBt, in diesem Auto 
ist richtig viel Platz zum Sit- 
zen, fiinf Erwachsene, an sich 
ein Horror in einem Auto, sind 
hier - eigentlich kein Horror. 
Vor allem die Kniefreiheit 
hinten ist bemerkenswert. 

Ferner sind da die Magic 
Seats. Honda nennt sie nicht 
zu Unrecht so. Tatsachlich 
lassen sich mit einem Hand- 
griff die hinteren Sitzflachen 
so hochklappen, dass hinter 
den Vordersitzlehnen ein 


SHORTCUT 

Was wir mogen 

Die Raumintelligenz. Sie ist 
unublich hoch. 

Was uns fehlt 

Jazz ware ein richtig cooles 
Elektroauto (die Batterien 
durften allerdings nicht mehr 
Platz wegnehmen als der Tank). 

Was uns uberrascht 

Die Ausstattungsuppigkeit. 

Perfekt, wenn 

... man auBen klein und innen 
groB mochte. 

Die Konkurrenz 

Hyundai i20, Citroen C3, Ford 
Fiesta, Mazda 2 u.v.m. Aber 
keiner von denen hat diese 
InnenraumgroBe drauf. 


eigener Stauraum entsteht, in 
den man zum Beispiel ein 
Fahrrad (mit abmontiertem 
Vorderrad) hineinstellen kann. 

Ein anderer Handgrifflegt 
die Rucksitzlehnen um, es 
entsteht ein wirklich ebener 
Laderaum. Da sich die Bei- 
fahrersitzlehne auch umlegen 
lasst, reicht dieser Laderaum 
rechts bis zum Handschuh- 
fach. Insgesamt erlauben die 
Sitze 162 verschiedene Posi- 
tioned von denen wir mangels 
Zeit mindestens 140 gar nicht 
ausprobieren konnten. Wich- 
tig ist jene mit alles umgelegt, 
weil dann ergeben sich 1314 
Liter Laderaumvolumen. 

Also: Viel praktischer geht 
es in diesem Segment nicht. 

Das Armaturenbrett ist 
dank „Honda Connect“-Info- 
tainmentsystem mit Touch- 
screen (Navi kostet 625 Euro 
extra) praktisch tastenfrei. 

Die Materialien und die 
Verarbeitung entsprechen der 
Preisklasse - gut, aber nicht 
berauschend. Fazit: alles ange- 
messen, Raumintelligenz als 
Bonustrack. 

Wolfgang Hofbauer 


DATEN HONDA JAZZ 1,3 
l-VTEC ELEGANCE 

Preis € 18.990,- (NoVA 6 %) 

Basispreis € 15.990,- (NoVA 5 %) 
Steuer jahrlich € 379,44 
Motor, Antrieb Vierzylinder-Benziner 
mit variabler Ventilsteuerung. 1318 com. 
Frontantrieb, 6-Gang-Schaltgetriebe. 
Leistung/Drehmoment 75 kW (102 
PS)/6000/min. 123 Nm/5000/min. 
Fahrleistungen 0-100 km/h 11,4 sec, 
Spitze 190 km/h, Normverbrauch/C0 2 
6, 2/4, 5/5,1 1/100 km/120 g/km. 
Testverbrauch 5,4 1/100 km. 
Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 
3995/1694/1525 mm, Wendekreis 
10,8 m, Tank 40 I, Kofferraum 
354-1314 I, Reifen 185/60 R16. 

Gewichte Leergewicht 1138 kg, 
Zuladung 467 kg. 

Sicherheit EuroNCAP 
*****/93/85/73/71 % (2015). 
Ausstattung Fahrassistenzpaket 
(Intelligent Speed Limiter, Kollisions- 
warnsystem, Spurhalteassistent, 
Verkehrszeichenerkennung, Fernlicht- 
assistent), 2 USB-Anschlusse, Einpark- 
hilfe v./h., Honda Connect mit 
7-Zoll-Touchscreen, Klimaautomatik, 
Lederlenkrad, Lenkrad hohen- und 
weitenverstellbar, Lichtsensor, Magic 
Seats, Nebelscheinwerfer, Regen- 
sensor, Ruckfahrkamera, Smart Entry, 
LED-Tagfahrlicht, Berganfahrhilfe, 
Bluetooth-Freisprecheinrichtung, 
Alarmanlage, 6 Lautsprecher, 
Vordersitze hohenverstellbar etc. 
Extras Metallic-Lack € 435,-, 

Honda Connect Navigation € 625,-, 
Sitzheizung vorne € 315,-. 
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TEST // OPEL ADAM ROCKS S 



40 ist das neue 20 

Da reden wir jetzt vom Alter der Kauferinnen und Kaufer und nicht vom Preis. 
Denn es ist nie zu spat fur eine gliickliche Jugend. 


D as hohergelegte Sport- 
fahrwerk ist ein bisserl, 
als wiirde man Sportschuhe 
mit Stockel anziehen, aber im 
Zuge des frohlichen Uberrol- 
lens von Konventionen wird 
niemand daraus Stricke dre- 
hen: Beim Adam Rocks S ziin- 
det Opel die hochste Stufe 
knallerbsigen Frechseins, mixt 
den hohergelegte n und be- 
plankten Adam mit einem 
150-PS -Turbomotor, verteilt 
bunte Kleckse auf alle Teile, 
die sich nicht rechtzeitig 
verstecken, und benennt die 
Farben so, dass sie von Jugend- 
lichen jeden Alters als Ver- 
biindete umarmt werden: Das 
Auto auf diesen Fotos ist in 
RED TFRoZZ lackiert, das Dach 
in Eli be Black gehalten. 

Garantiert nie langweilig 
wird der Motor: 150 PS aus 1,4 1 
treffen auf 1178 kg Leergewicht, 
und es gibt ja Gegenden im und 
am Land, wo Hochstgeschwin- 
digkeit (210 km/h, bei einem 
Kleinwagen) oder Auspuff- 
klang noch als harte Wahrung 
unter der Jugend gelten. 

Fur sie ist der Adam Rocks S 
gemacht, denn zum saftigen 


Fahrgefiihl, zur prazise zu 
exekutierenden Sechsgang- 
Schaltung, zum trocken abge- 
stimmten Fahrwerk und den 
seitenhaltspendenden Sitzen 
passt der Auspuffklang so per- 
fekt, dass es eine Freude ist: 
Man erwischt sich beim ver- 
kehrstechnisch vollig sinn- 
losen Beschleunigen, um im 
Sound zu baden, und ist froh, 
dass der Klang schon ein we nig 
fiber 2000 U/min losjubelt, als 
stiinde der Drehzahlmesser 
in Tuchfiihlung zum roten 


SHORTCUT 

Was wir mogen 

Den bunten Stachel im Hintern 
der Fetten. Das Knallerbsige 
an sich. 

Was uns fehlt 

Ein noch groBeres Faltdach. 
Durfte gerne auch groBer als 
der Adam selbst sein. 

Was uns iiberrascht 

Dass es uns plotzlich eher sehr 
wurscht ist, was unsere Kinder 
uber uns denken. 

Perfekt, wenn 

... man seine Jugend kosten- 
gunstig zuruckkaufen will. 

Die Konkurrenz 

Flotte Minis und Fiat 500. 


Bereich. Von auBen klingt der 
Adam Rocks S dezenter, und 
wir wollen nicht nachwassern, 
ob der Sound wirklich echt 
ist oder vom Sounddesigner. 
Der Klang IST, Ende der Nach- 
forschungen. 

Das Faltdach IST auch, 
serienmaBig bei alien Adam 
Rocks. Man kann dieser Remi- 
niszenz ans freudige Leben 
gerne die Welle machen, der 
Letzte mit Fetzendach in Serie 
war der Citroen 2CV. Beim 
Adam offnet es freilich elek- 
trisch, dann ist ein Fleck Him- 
mel von beruhigenden Ausma- 
Ben frei. Was von Weitem aus- 
schaut wie ein im Nacken des 
Daches gerolltes Stoffdach, ist 
iibrigens der Heckspoiler. Wer 
den mit wohligen Jugenderin- 
nerungen verbindet, ist heute 
keine 20 mehr, was die Chan- 
cen erhoht, die 20.440 Euro 
Kaufpreis reibungsfrei hin- 
blattern zu konnen. Immerhin 
hat man da den Einstiegs- 
Adam schon um 8.500 Euro 
abgehangt, beim Ampelsprint 
wird das mit dem Davonfahren 
aber eh sehr ahnlich sein. 

Martin Strubreiter 


Das hohergelegte Sportfahrwerk 
fuhrt dazu, dass der Rocks S ge- 
nauso hoch ist wie ein normaler 
Adam. Innen ist er jedenfalls 
bunt und oben often, danke. 


DATEN OPEL ADAM 
ROCKS S 

Preis € 20.440 - (NoVA 10 %) 
Basispreis € 18.390 - (Adam S) 

Steuer jahrlich € 649,44 

Motor, Antrieb Vierzylinder- 

Dl-Turbomotor (1364 ccm), 

6-Gang-Getriebe, Frontantrieb. 

Leistung/Drehmoment 

110 kW (150 PS)/4900-5500/min, 

220 Nm/2750-4500/min. 
Fahrleistungen 0-100 km/h 8,5 sec, 
Spitze 210 km/h, Normverbrauch/C0 2 
7,6/4,9/5,9 1/100 km/139 g/km. 
Testverbrauch 6,9 1/100 km. 
Dimensionen 4 Sitze, L/B/H 
3747/1720/1484 mm, Tank 35 I, Kofferr. 
170-6631. Rader 215/45 R 17. 

Gewichte Leergewicht 1178 kg, 
Zuladung 387 kg. 

Sicherheit EuroNCAP **** 
(87/72/65/81%). 

Ausstattung Klimaautomatik, 
Tempomat, Sportfahrwerk, LED- 
Tagfahrlicht und -Ruckleuchten, 
Lederlenkrad, Faltdach, Alufelgen, 
Heckspoiler, CD/MP3-Radio mit 
USB/Bluetooth-Schnittstelle. 

Extras Metallic-Lack € 479,-, Dach 
in Kontrastfarbe € 413,-, Dachhimmel 
bedruckt € 104,-, Winterpaket 
(Sitzheizung vo., Lenkradheizung) 

€ 365,-, Parkassistent (inkl. Toter- 
Winkel-Warner, 6 Lautsprecher, el. 
verstell- und heizbare AuBenspiegel) 

€ 604,-, fixes Panorama-Glasdach 
€ 521,-, Lederausstattung € 2.074,-, 
Abstandswarner hi. € 333,-, 18-Zoll- 
Alufelgen € 677,-, IntelliLink-Info- 
tainment-System € 260,-. 
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An den Querlamellen des Grills erkennt man den gelifteten 
Alhambra, am neuen Lenkrad auch. Wer sich hinten mittig 
anschnallt, bekommt eine Anleitung dazu. 


Mitte des Bebens 

Wie liftet man ein Auto, das ohnedies solide im Zenit seines Lebens steht? Am 
besten durch hohe Verdichtung der Technik und dezente Hinweise auften. 


D er erste Seat Alhambra 
wurde 14 Jahre alt, das 
zahlt unter Autos als ewiges 
Leben. Angesichts dieser Vor- 
lage vergisst man leicht, dass 
der Neue auch schon wieder 
gut fiinf Jahre unter uns weilt, 
das darf als bestes Alter gelten. 
Zum Beispiel fur ein Facelift, 
wie es zur Lebensmitte eines 
Modells gerne gereicht wird, 
im Fall des Alhambra natfir- 
lich parallel zum Schwester- 
modell VW Sharan, ein typi- 
sches Zwillingsleben. 

Das war im Sommer, hier 
kurz zur Erinnerung: Wer 
aufien nach den Anderungen 
sucht, notiert LED-Ruckleuch- 
ten und einen Grill mit vertika- 
len Chromstreben. Mehr Up- 
date wurde der Technik zuteil. 
Alle Motoren sind jetzt Euro-6- 
tauglich, obendrein ein we nig 
starker und sparsamer, und 
naturlich ist der Alhambra 
noch besser mit Assistenten 
ausgepolstert. Zum Beispiel 
mit einem Totwinkelassisten- 
ten, mit adaptivem Tempomat 
oder der Multikollisionsbrem- 
se, die wir mangels Notsitua- 
tion nicht final testen wollten. 
Genau wie die Mudigkeitser- 
kennung - wir waren hellwach. 



SHORTCUT 

Was wir mogen 

Wie gut der wenig emotionale 
Alhambra zu einer Marke passt, 
die von Emotionen leben will. 

Was unsfehlt 

Die Kombination von Allrad und 
DSG. Aktuell geht nur eines von 
beiden. 

Was uns iiberrascht 

Dass uns gar nichts uberrascht. 
War aber eigentlich auch nicht 
uberraschend. 

Perfekt, wenn 

... man sich mehr zu Seat als 
zu VW hingezogen fuhlt. 

Die Konkurrenz 

VW Sharan, Ford Galaxy. Aber 
auch lange Kompaktvans. 


Denn auch wenn der 
Alhambra beim ersten Vorfah- 
ren wenig emotional erscheint, 
weckt er mit seiner bis ins 
letzte Detail ausgebreiteten 
Harmonie, mit dem perfekten 
Zuschnitt auf alle Eventualita- 
ten, mit der volligen Klarheit 
der Bedienung ein rares Gefuhl 
rundum abgesicherten Unter- 
wegsseins, sobald man etwas 
tiefer in sein Wesen eingedrun- 
gen ist. Was immer man vom 
Laderaum verlangt, er macht’s 
nach ein paar knappen Hand- 
griffen, genau daffir werden 
Vans gekauft. Und in der drit- 
ten Sitzreihe (847 Euro Auf- 
preis) wollen ohnedies nur 
Kinder sitzen. 

Wir fuhren den mittleren 
von drei Dieseln, schopften 
also 150 PS und 340 Nm aus 
zwei Liter Hubraum und er- 
sparten uns per DSG das Schal- 
ten. Das Einzige, was man die- 
ser Antriebseinheit der Mitte 
vorwerfen kann, ist, dass sie 
nicht mit Allrad kombinierbar 
ist - wer 4Drive wunscht, muss 
von Hand schalten, was in ei- 
nem Auto dieser Statur und 
Langstreckentauglichkeit als 
entbehrlich gelten darf. 

Martin Strubreiter 



DATEN SEAT ALHAMBRA 
EXECUTIVE TDI DSG 

Preis € 41.590,- (NoVA 9%) 

Steuer jahrlich € 649,44 
Motor, Antrieb 4-Zylinder-DI- 
Turbodiesel, 1968 ccm, 6-Gang-DSG, 
Frontantrieb. 

Leistung/Drehmoment 
110 kW (150 PS)/3500/min, 

340 Nm/1750-3000/min. 
Fahrleistungen 0-100 km/h in 10,3 sec, 
Spitze 198 km/h, Normverbrauch/C0 2 
gesamt 5,2 1/100 km, 136 g/km. 
Testverbrauch 7,2 1/100 km. 
Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 
4854/1904/1720 mm, Wendekreis 
11,9 m, Tank 70 I, Kofferr. 955-2430 I 
(7sitzig 300-2297 I) . 

Leergewicht 1772 kg. 

Sicherheit EuroNCAP 
*****/96/80/46/71 %. 

Ausstattung 3-Zonen-Klimaautomatik, 
Bi-Xenonscheinwerfer mit Kurvenlicht, 
Nebelscheinwerfer mit Abbiegelicht, 
Tempomat, Winterpaket (Sitzheizung 
vo., Scheinwerferreinigung, Scheiben- 
waschdusen beheizt), Chrom-Dach- 
reling, 16”-Alufelgen, Fernlichtassistent, 
Navigation, Parkhilfe vo. + hi„ Ruckfahr- 
kamera. 

Extras Metallic-Lack € 694,-, 7-Sitzer- 
Paket € 847,-, Anhangevorrichtung 
schwenkbar € 935,-, 17”-Alufelgen 
€ 487,-, schlusselloses Zutrittsystem 
€ 448,-, Multifunktionskamera € 916,-, 
Glashub-/Schiebedach € 1.034,-, 
Seitenairbags vorne und hinten € 251,-, 
elektrisch bedienbare Schiebeturen 
€ 1.132,-, Lederausstattung ab € 2.623,-, 
Parklenkassistent € 955,-. 
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TEST // VW SHARAN 



VWSharan TDI SCR 


Man sieht die 
Schiebeturen. Gut so. 


7 Mann in 1 Boot 


Wenn alles schiefgeht, behalte ich dieses Testauto 
und mache ein Shuttle-Service fur Staatspolitiker 
und Wirtschaftskapitane auf. 


D as Auto wiirde das hergeben, schon von der dunkel- 

blauen Farbe her. Und dann: Sieben Sitze, die 1.593 Euro 
extra kosten. Das ist aber bei Weitem nicht alles hier: Leder- 
sitze - 1.962 Euro. 18-Zoll-Rader - 938 Euro. Elektrische 
Schiebeturen - 836 Euro. Standheizung - 1.682 Euro. Noch 
ein paar Kleinigkeiten dazu, schon kostet das Testauto nicht 
mehr 50.000 Euro, sondern deren 15.000 mehr. Dabei miis- 
sen wir schnode sechsgangschalten wie zu GroEvaters Zeiten. 

Vielleicht sollten die Staats- 
politiker und Wirtschaftskapita- 
ne auch nichts vom SCR-Tank 
erfahren. SCR ist die englische 
Abkiirzung des deutschen Aus- 
drucks „selektive katalytische 
Reduktion“. Die Selektion be- 
trifft die Stickoxide, und der Katalysator ist eine (synthetisch 
hergestellte) Harnstofflosung, die beim Service nachgefiillt 
wird, zuweilen aber auch ofter (und dann vom Fahrer). Damit 
halt der Sharan den EU-Grenzwert von 0,08 g/km locker ein 
(ermittelt realitatsnah vom AD AC, nicht von VW selbst). 

Mit dem Sharan-TDI konnte man so gesehen glatt einen 
Umweltgipfelbeshuttlen. Abgesehen davon: tolle Fahr- 
barkeit, beweglich, praktisch, groE und dezent spieEig. Ideal 
fur alle, die niemandem mehr was beweisen miissen. W.H. 




Ihre Abo- 
Vorteile: 

• Preisvorteil 

• Keine Portokosten 

• Servicegarantie 

• Immeraktuell 


Jetzt 

AUTOREVUE 
TESTEN ! 




DATEN VW SHARAN TDI SCR 
4MOTION BMT HIGHLINE 

Preis € 50.130, - (NoVA 11 %) Steuer jahrlich 
€ 658,44 Antrieb 4-Zyl. -Turbodiesel, 1968 ccm, 
110 kW (150 PS), 340 Nm Drehmoment, 6-Gang- 
Schaltgetriebe, Allradantrieb. Dimensionen: 

7 Sitze, L/B/H 4854/1904/1720 mm, Gewicht 
1891 kg, Tank 70 I, Gepackraumvol. 300-2297 I 
Fahrleistungen: 0-100 km/h 10,6 sec, Spitze 198 
km/h, Normverbr./C0 2 5,6 1/100 km/146 g/km. 
Testverbrauch 6,2 1/100 km. 


Mit Aktions-Nr.: 1441147 
bestellen! 01/95 55 100 
meinabo. at/auto-revue 


*Wenn ich mich nicht 3 Hefte vor Ende meines Abonnements schriftlich melde, mochte ich 
Autorevue zu den jeweils gultigen Bedingungen fiir Jahresabonnenten weiterbeziehen. 
Ersparnis bezieht sich auf den Einzelkauf. Angebot ist nicht auf bestehende Abos 
anrechenbar. Ich bin damit einverstanden, dass die Verlagsgruppe News GmbH meine 
angegebenen Daten fur die Ubermittlung von Informationen uber ihre Produkte und Abo- 
Angebote nutzt. Ich nehme zur Kenntnis, dass diese Einverstandniserklarung jederzeit 
unter abo@news.at widerrufen werden kann. Angebot gultig bis 31 .03.201 6. Druckfehler, 
Irrtiimer & Preisanderungen vorbehalten. 




CHT DAHEIM UND 


DOCH ZUHAUSE 

Es beginnt ein halbes Jahr mit dem elegantesten, schnellsten und technisch 
leistungsfahigsten Schneckenhaus aller Zeiten. So wie die Dinge liegen, diirften 
wir in den nachsten sechs Monaten viel von der Welt sehen. 

Von Wolfgang Hofbauer Fotos Andreas Riedmann 
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D ie groftte Tragodie passierte bei 

knapp 4000 km: „Navi abgestiirzt“, 
steht da im Fahrtenbuch, und: 
„Musste Auto neu starten“. Auto 
neu starten ... wir hoffen, der Tester hat kein 
Trauma davongetragen. Das Navi hat dann auf 
jeden Fall wieder funktioniert. 

Wie natiirlich das ganze Auto in den ersten 
wenigen Wochen noch nicht dazu gekommen 
ist, Macken zu machen. Wir erwarten derlei 
auch fur die folgenden Monate nicht, denn 
schlieftlich: Toyota. 

Die Marke hat jetzt aber auch dort machtig 
Meter gemacht, wo sie vorher eher nicht so 
weltweit fuhrend war, namlich beim Design. 
Betrachten wir die mittlerweile vier Genera- 
tionen lange Reihe der Avensisse, erkennen 
wir die erst jiingst stark ansteigende Schon- 
heitskurve, wobei der aktuelle eigentlich gar 


nicht als komplett neue Generation gilt. 
Sondern eher als Uberarbeitung des Vorigen, 
die aber so griindlich geraten ist, dass wir 
ausnahmsweise dem Hersteller Under- 
statement unterstellen mussen. 

Avensis neu ist sowohl auften wie innen 
enorm erfrischt worden, gehort jetzt zu den 
besseren Erscheinungen im StraBenbild und 
wartet innen sogar mit mindestens einem 
iiberragenden Design-Detail auf: Die Dekor- 
leisten am Armaturenbrett und in den Tiiren, 
die ein Mittelding aus Holz und Gestein 
darstellen, also das ist vermutlich das Zweit- 
coolste, das Toyota eingefallen ist. Das Coolste 
fallt uns jetzt gerade nicht ein. 

Noch ein Blick ins bis dato schiitter bekrit- 
zelte Fahrtenbuch. Unsere Ablagennerven- 
sage schrieb: „Wer Ablagen hasst, ist hier rich- 
tig/' Auf den ersten Blick eine begriindete 
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DAUERTEST EINSTIEG// TOYOTA AVENSIS 


Die Dekorleisten, 
ein Mittelding 
aus Holz und 
Stein, sind 
vermutlich das 
Zweitcoolste, 
was Toyota je 
eingefallen ist. 



Kritik. Schon der zweite Blick entlarvt die 
Ablagennervensage als Liigner. Es findet sich 
eine rutschfeste, flache Ablage ganz vorne, wo 
man schon das Smartphone deponieren kann, 
dann noch Stauvolumen in der Mittelkonsole 
(unter einem Schiebedeckel) und noch was 
vor dem linken Knie zum Aufmachen. Was 
tatsachlich fehlt, sind Moglichkeiten, schnell 
einmal einen Kuli wo abzulegen. Weil wenn 
ich diesen in den Dosenhalter gebe, wo stelle 
ich dann den 1-Euro-Cappuccino vom 
McDrive hin? 

Tut uns leid, aber groftere Probleme zu 
servieren weigerte sich der Avensis bislang. 

Den Avensis gibt es mit vier verschiedenen 
Motoren und in ebenso vielen Ausstattungs- 
niveaus, und wir wahlten den starkeren Diesel 
in der besten Ausstattung, also 2,0 D-4D mit 
143 PS in der Variante Lounge. Da das Ein- 
stiegsmodell des Avensis 25.990 Euro kostet, 
sind die 39.570 Euro unseres Autos schon eine 
Ansage, aber die ist gerechtfertigt. Die Aus- 
stattungsliste des Avensis Lounge ist lang und 
voller ruhmreicher Einzelposten, zum Bei- 
spiel Ledersitze, LED-Scheinwerfer, Naviga- 
tionssystem und Verkehrszeichen-Assistent. 
Mit dem VIP-Paket (dessen Inhalt sehen Sie 


rechts bei den Daten) und der Metallic- 
Lackierung rutschte der Preis gar liber den 
Vierziger hinaus, damit ist aber praktisch die 
gesamte Options-Liste ausgeschopft, denn 
sie ist gegeniiber der Serienausstattungsliste 
geradezu lacherlich kurz. 

Mit Ausnahme eines Automatikgetriebes 
ist alles da, was Luxus ausmacht. In der Tat: 
Sieht man von der bedauerlichen und leider 
auch nicht korrigierbaren Abwesenheit der 
Automatik ab, haben wir hier die wohl hochste 
Evolutionsstufe eines Mittelklasseautos vor 
uns. Auch die Farbe des Avensis - Havanna- 
braun - ist wahrhaft edel. 

Und das alles ist appetitlich und werthaltig 
angerichtet. Fast schon wieder liebenswert 
ist diese LCD-Anzeigenleiste furs Klima, die 
Toyota in seinen Modellen schon seit den frii- 
hen Neunzigern mitschleppt, auch hier. Der 
grofte Touchscreen unmittelbar daruber macht 
sie obendrein iiberfliissig, weil da eh alles noch 
einmal angezeigt ist in einer Graphik, die um 
30 Jahre moderner wirkt. Die LCD-Leiste ist 
natiirlich fiir die Varianten ohne Screen. 

Der 143-PS -Diesel hangt frisch am Gas und 
verrichtet seine Arbeit auch bei hohem Tempo 
gefallig und ohne storende Gerausche. Beson- 


SHORTCUT 

Was wir mogen 

Weiche Sitze, hubsche Farbe, 
sanfte Start-Stopp-Automatik, 
Soliditat, bequemes Fahrwerk. 

Was uns fehlt 

Eine Automatik. Gibt’s nur fur 
einen von vier Avensis-Motoren. 
Das ist etwas wenig. 

Was uns iiberrascht 

Das Oberklassefeeling. Flatten 
wir bislang in Toyotas selten. 

Perfekt, wenn 

... man dem oberen Mittelstande 
angehort. 

Die Konkurrenz 

VW Passat, Ford Mondeo, 
Peugeot 508, Mazda6, 

Hyundai i40, Citroen C5 etc. 
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DATEN TOYOTA AVENSIS 
TOURING SPORTS 2,0 
D-4D LOUNGE 






gezogene Fensterlinie. Hinten gut Platz zum 
Sitzen, dazu Kaffeebecherhalter und Durch- 
reiche aus dem Kofferraum. Die Burste liegt 
fein eingeordnet, moge sie bitte dort bleiben. 

ders fein ist die weiche Dampfung, die im 
Zusammenhang mit den geradezu feudal- 
bequemen Ledersitzen ein wunderbar schwe- 
bendes Fahrgefiihl vermittelt. Wer’s gerne 
sportlich-knackig-deutsch hat, wird hier nicht 
so bedient. Sogar die Schaltung flutscht so 
willig und geschmeidig, dass wir fast schon 
wieder versohnt damit sind. 


Preis € 39.570 - (NoVA 7 %) 

Basispreis € 27.490,- 

Steuer jahrlich € 617,76 

Motor, Antrieb 4-Zyl. -Diesel, 6-Gang- 

Schaltgetriebe, Frontantrieb. 

Leistung/Drehmoment 

105 kW (143 PS)/4000/min, 

320 Nm/1750-2250/min. 
Fahrleistungen 0-100 km/h 9,5 sec, 
Spitze 200 km/h, Normverbrauch/C0 2 
5,9/44/4,8 1/100 km/124 g/km. 
Testverbrauch 7,4 1/100 km. 
Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 
4820/1810/1480 mm, Tank 60 I, 
Kofferraum 543-1609 I. 

Reifen 225/45 R 18. 

Gewichte Leergewicht 1610 kg, 
Zuladung 490 kg, Anhangelast 
1800/500 kg. 

Sicherheit EuroNCAP 
****/93/85/78/81 % (2015). 
Ausstattung Ledersitze, Navigations- 
system, Gepackraumschienen, LED- 
Scheinwerfer und -Tagfahrlicht, 
Regensensor, Ruckfahrkamera, Bord- 
computer, Knieairbag fur Fahrer, 
Sitzheizung vorne, 2-Zonen-Klima, 
Kollisionswarner mit autonomem 
Notfall-Bremssystem, automatisches 
Fernlicht, Verkehrszeichen-Assist, 
Spurwechselwarner, Tempomat etc. 
Extras Metallic-Lackierung € 635,-, 
VlP-Paket (el. Sitzverstellung vorne, 
Speicher fur Fahrersitz, Premium- 
Audio mit 10 Lautsprechern, 18-Zoll- 
Rader, Panoramadach, aktives Kurven- 
licht, FuBraumleuchten v.) € 2.349,-. 


Der Laderaum beansprucht fur sich natiir- 
lich, der groftte im Segment zu sein, aber das 
tun andere auch. Praktisch sind die Facher im 
Souterrain und die Langsschienen mit den 
Verzurrosen, aufterdem die beiden Facher an 
den Seiten - Ablagen! 

So stellen wir uns froh auf kommende 
Monate gemutlich (in vieler Hinsicht) absol- 
vierter Langstrecken ein, und dann wird auch 
der Verbrauch deutlich sinken, der in den 
ersten wenigen Wochen durch fast ausschlieft- 
lich winterkalte, stadtische Kurzstrecken in 
einen Bereich gestoften ist, mit dem jeder zu 
leben hat, der mit dem Auto kaum aus der 
Stadt herauskommt. 

Ach ja, der Avensis hat keine elektrische 
Heckklappe, gibt’s auch gegen Aufpreis nicht. 
Was sollen wir sagen: Das ist eigentlich regel- 
recht angenehm. < 


VERGLEICHBAR 



Mazda6 Sport Combi CD150 Rev. 

Preis € 36.390, - (NoVA 6 %) 

Steuer jahrlich € 649,44 
Antrieb 4-Zyl.-DI-Turbodiesel, 

2192 ccm, 110 kW (150 PS), 380 Nm 
Drehmoment, 6-Gang-Getriebe, 
Frontantrieb. 

Dimensionen: 5 Sitze, L/B/H 
4800/1840/1480 mm, Gewicht 1420 kg, 
Rader 225/55 R 17. 

Fahrleistungen: 0-100 km/h 9,1 sec, 
Spitze 210 km/h, Normverbrauch/C0 2 
4,4 1/100 km/104 g/km. 



VW Passat Variant 2,0 TDI Highline 
Preis €39.210, -(NoVA 3%) 

Steuer jahrlich € 649,44 
Antrieb 4-Zyl-DI-Turbodiesel, 

1968 ccm, 110 kW (150 PS), 340 Nm 
Drehmoment, 6-Gang-Getriebe, 
Frontantrieb. 

Dimensionen: 5 Sitze, L/B/H 
4767/1832/1456 mm, Gewicht 1503 kg, 
Rader 215/55 R 17. 

Fahrleistungen: 0-100 km/h 8,9 sec, 
Spitze 218 km/h, Normverbrauch/C0 2 
4,1 1/100 km/107 g/km. 
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Aufladen ist das 
Unkomplizierteste auf 
der Welt. Wer aber zu 
Hause keinen praktischen 
Stromanschluss furs 
Auto hat, wird kaum 
froh werden. 



DAUERTEST-ABSCHLUSS// VW GOLF GTE 


Der Golf als Universal- 
kunstler: sparsam in der 
Stadt, giftig bei Bedarf, 
komfortabel auf der 
Langstrecke, und wenn 
wer was sagt, antwortet 
man: „lst eh umwelt- 
freundlich“ (auch wenn’s 
gar nicht so stimmt). 


SHORTCUT 


Was wir mogen 

GroBe Performance mit unkom- 
plizierter Bedienung, man ist 
cool, und keiner kriegt’s mit. 

Was uns fehlt 

Eigentlich der Beleg, wofur 
Plug-in uberhaupt gut ist. 
Umwelt? Geld? Scheint in beiden 
Fallen eher nichts zu bringen. 

Was uns iiberrascht 

Dass das Auto auffallt. Und 
angestarrt wird. 

Perfekt, wenn 

... man gerne wirklich gut unter- 
wegs ist. 

Die Konkurrenz 

Toyota Prius Plug-in Hybrid, Audi 
A3 e-tron, Opel Ampera. 


LOHN DER 
UNDISZIPLIN 

An unserem Verbrauchsziel von null Liter auf sechs Monate haben 
wir grandios vorbeigetroffen: Weil wir den Plug-in Hybrid immer 
wieder fur richtige Fernreisen zweckentfremdet haben. Daran ist 
er aber selber schuld. 

Von Wolfgang Hofbauer Fotos Andreas Riedmann 


E igentlich, so dachten wir, sollte uns 
an dieser Stelle auch ein kleiner 
Exkurs liber die Haltbarkeit von 
Benzin gelingen. Der Halbjahrestest 
des VW Golf GTE war namlich so geplant, dass 
mit dem Auto nur jene Kollegen fahren diirf- 
ten, die nicht weiter als 15 Kilometer von der 
Redaktion entfernt wohnen. Tour retour 
maximal 30 Kilometer, geht alles mit wenig- 
stiindigem, extrem unkompliziertem Aufla- 
den in der Redaktionsgarage, kein Tanken, 
kein Liter Benzin die ganzen sechs Monate 
lang. Der GTE wurde vollgetankt angeliefert. 
Was passiert mit Benzin, wenn es so lange 
im Tank herumschwappt? Wird es sauer, wird 
es ranzig? Stockt es? Kristallisiert es aus? 
Bildet sich an den Tankwanden Schimmel? 
Verdunstet es gar mit der Zeit, bis der Tank 
trocken ist? 

Interessante bzw. dumme Fragen, doch 
schon 19 Tage nach der Anlieferung wurde das 
erste Mai getankt, zwar noch in Wien, aber der 
nachste Tankstopp war schon in Gralla, bald 
darauf fuhr einer nach Stuttgart (was, bitte, 
macht man in Stuttgart?) und wenige Wochen 
spater stieft ein anderer nach Danemark vor. 
Er tankte in Liitzen, in Lehrte, in Fredericia, 
in Skagen und in Skanderborg, ferner in Witt- 
stock, Osterfeld und Geisenhausen (wenn ich 
das im Fahrtenbuch richtig entziffert habe). 
Kein Wunder, dass bald ein Olwechsel fallig 
wurde. Es war dann schon egal, dass wiede- 


rum jemand anderer den GTE fur eine drei- 
wochige Forschungsexpedition an die sud- 
kroatische Kuste entfuhrte (Badestrandtest). 

1132 Liter Benzin flossen durch den Tank, 
der dadurch keinen Speck ansetzte. 

Es bleibt unterm Strich ein Realverbrauch 
von 6,56 Liter auf 100 Kilometer. Die Lang- 
streckenorgien waren aber Ausnahmen, 
meistens pendelte unser Hybridgolf zwischen 
Wien-Penzing und Wien-Leopoldstadt hin 
und her, und auf dieser dem Alltag des norma- 
len GroBstadters (mit Pech, was die Entfer- 
nung zwischen Wohn- und Arbeitsadresse 
betrifft) so angemessenen Strecke verbrauch- 
te er tatsachlich keinen fliissigen Brennstoff. 
Dafur elektronenformigen, und zwar in der 
Region von 15 kWh auf 100 Kilometer. 

Ware dieses Auto kein Plug-in Hybrid, 
hatten wir am Ende des Tests wohl an die 
neun Liter Durchschnittsverbrauch Benzin 
angeben diirfen. So gesehen haf s was ge- 
bracht (ob auch fur die Geldtasche, konnte 
nur eine hochst komplizierte, auf die jeweils 
personlichen Umstande wie Stromtarif etc. 
zurechtgeschnittene Berechnung erbringen). 

Warum aber die langen Strecken? Weil der 
Golf das kann. Systemleistung 204 PS! Der 
Benzinmotor, der ab 130 km/h oder nach spa- 
testens 40 Kilometern die Herrschaft iiber- 
nimmt, ohne Widerspruch zu dulden, stampft 
seine 250 Nm aus 1,4 Litern Hubraum heraus. 
Ist sehr laufruhig und von eleganter Kultur. 
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DAUERTEST-ABSCHLUSS// VW GOLF GTE 



Links: Wenn der Zeiger im Grunen wandelt, wird geladen, was rekuperativ auch beim Fahren geht. 
Rechts: Die Batterien knapsen dem Kofferraum, unter dem sie eingebaut sind, Volumen ab. Normaler 
Golf: 380 bis 1270 Liter. Hier sind es zwischen 272 und 1162 Liter. 


Und stellt alleine eine Reichweite von 600 
Kilometern bereit, da kann man schon einmal 
einen feschen Ausflug machen hinauf zu 
denen, die den Hippstern aus Mitteleuropa 
Flechten, Moos und rohe Pilze in Rinden- 
tellern verkaufen ums doppelte Geld von 
normal. 

Man sitzt auch gut in diesem Auto, hat aus- 
reichend Kofferraum fur zwei bis drei, fiihlt sich 
stets erstklassigbedient - Golf halt So viel 
Abgasskandal kann gar nicht sein, dass man sich 
in diesem Auto nicht gut aufgehoben weift. 

Nach zwei Monaten kritzelte einer ins 
Fahrtenbuch: „So ein gutes Auto!" Das ist ein 
ungewohnt durres und daher umso schoneres 
Lob, normalerweise fiihlen wir Fachleute uns 
ja immer gezwungen, irgendeine Spitzfindig- 
keit, Haarspalterei, einen guten Witz oder 
eine iible Schmahung zu verfassen, zur Unter- 
haltung oder zum Schrecken des Nachnutzers. 
Aber dieser eine kleine uneitle Satz - wir 
haben direkt vergessen, dass es so was noch 
gibt. Und er stimmt ja. 

Es ist der GTE aber auch kein billiges Auto. 
Ein Golf um 40.000 Euro, mit ein paar Extras 
fast auf einen Funfziger hochgeschossen. Aber 
Golf als Auto ist ja sowieso nicht mehr eine 
Gegenwelt zu Golf als Sport. Heute kostet 
Ersteres ein Heidengeld und Zweiteres spielt 
jeder Prolet. Daher ist der GTE auch stimmig 


in sich und nicht ein iiberteuerter Kompakt- 
wagen von VW. 

Wer also ein bissl was investieren kann, 
wird hier den besten aller Golfe finden und 
damit iiberhaupt eines der gescheitesten und 
angenehmsten Autos unserer Zeit. Entspre- 
chend unfroh war der Abschied nach unserem 
Testhalbjahr. Der allerletzte Eintrag im Fahr- 
tenbuch lautet: „schniiff“ (plus Frowney), 
und das ist keine Liige. < 


VERGLEICHBAR 



Audi A3 1,4 TFSI Sportback e-tron 
Preis € 39.900, - (NoVA 0 %) 

Steuer jahrlich € 649,44 
Antrieb Vierzyl.-Benziner, 1395 ccm, 
110 kW (150 PS), 250 Nm. E-Motor 75 
kW (102 PS), 330 Nm. System 150 kW 
(204 PS), 6-Gang s-tronic, Frontantr. 
Dimensionen: 5 Sitze, L/B/H 
4312/1785/1426 mm, Gewicht 
1615 kg, Reifen 205/55 R 16. 
Fahrleistungen: 0-100 km/h 
7,6 sec, Spitze 222 km/h, 
Normverbrauch/C0 2 1,7 1/100 km/ 

39 g/km. E-Reichweite 50 km. 


DATEN VW GOLF GTE 

Preis € 39.810,- (NoVA 0 %) 

Steuer jahrlich € 649,44 
Motor, Antrieb Hybridantrieb, 
Vierzylinder-DFTurbobenziner 
(1395 ccm) + Elektromotor, 6-Gang- 
Doppelkupplungsgetriebe, 
Frontantrieb. 

Leistung/Drehmoment Verbrenner 
110 kW (150 PS)/5000-6000/min, 

250 Nm/1600-3500/min. E-Motor 
75 kW/330 Nm. Systemleistung 
150 kW (204 PS), 350 Nm. 

Batterien 8,7 kWh. 

Fahrleistungen 0-100 km/h 7,6 sec, 
Spitze 217 km/h (kurzzeitig 222 km/h), 
Normverbrauch/C0 2 ges. 1,5 1/100 
km/35 g/km. Theoretische E-Reich- 
weite 50 km. Testverbr. 6,56 1/100 km. 
Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 
4270/1799/1457 mm, Tank 40 I, 
Kofferraum 272-1162 I. 

Rader 205/55 R 16. 

Gewichte Leergewicht 1599 kg, 
Zuladung 496 kg, Anhangelast 
1700/750 kg (gebr./ungebr.). 
Sicherheit EuroNCAP 

*****/94/ 8 9/ 65 /7 1 % (2012). 
Ausstattung 2-Zonen-Klimaautomatik, 
LED-Scheinwerfer, Alufelgen, 
elektronische Differenzialsperre, 
verzinkte Karosserie, Multifunktions- 
Lederlenkrad, Mudigkeitserkennung, 
MP3-Radio, USB-Schnittstelle, 
Regensensor, Sportsitze. 

Extras Metallic-Lack € 520,-, Komfort- 
paket (Parkpilot, Winterpaket) € 728,-, 
Lederausstattung € 2.137,-, Alufelgen 
17 Zoll € 263,-, Navigationssystem 
€ 1.994,-, Panorama-Glasschiebedach 
€ 1.032,-, Spurhalteassistent € 590,-, 
adaptive Fahrwerksregelung € 886,-, 
automatische Distanzregelung mit City 
Notbremsfunktion € 557,-, Ruckfahr- 
kamera € 222,-, Keyless Access € 361,-, 
Seitenairbags hinten € 337,-, Sprach- 
steuerung € 208,-, Standheizung und 
-luftung € 1.488,- etc. 



Toyota Prius Plug-in-Hybrid 
Preis € 37.920, - (NoVA 0 %) 

Steuer jahrlich € 364,56 
Antrieb Vierzyl.-Benziner, 1798 ccm, 

73 kW (99 PS), 142 Nm. E-Motor 60 kW 
(82 PS), 207 Nm, System 100 kW 
(136 PS), e-CVT, Frontantrieb. 
Dimensionen: 5 Sitze, L/B/H 
4480/1745/1490 mm, Gewicht 
1425 kg, Reifen 195/65 R 15. 
Fahrleistungen: 0-100 km/h 
13,1 sec, Spitze 180 km/h, 
Normverbrauch/C0 2 2,1 1/100 km/ 

49 g/km. E-Reichweite 25 km. 
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So ist das Schweben 

Uber alien hervorragenden Eigenschaften steht: Bei einem Mercedes ist es 
immer am wichtigsten, dass er sich als solcher fahrt. 


M an hegtjaso seine 

Vorstellungen, wie ein 
Mercedes zu fahren hat, doch 
vorab sollte klargestellt wer- 
den, in welchem man iiber- 
haupt sitzt. GLE 350d 4matic 
also. Das ist der SUV-Klassiker, 
namentlich Nachfolger der 
M-Klasse. Schon ein recht 
feistes Ding, wenn du von der 
groRen Freiheit in die engen 
Schluchten der GroEstadt und 
in die Parkkatakomben ab- 
tauchst. Miiftig zu erwahnen, 
dass wir dafur bessere Autos 
kennen und dass es noch 
groEere gabe. 

In dieser Fahrzeugkategorie 
gilt ganz besonders: Dein Auto 
ist, was du in der Preisliste 
ankreuzelst. Der Umfang der 
moglichen Ausstattungsdetails 
ist nicht nur Geschmackssache, 
sondern hat tiefgreifende 
Auswirkungen auf den Fahr- 
zeugcharakter, deshalb sei 
vorausgeschickt, was einge- 
baut war: Die beiden techni- 
schen Eckpunkte zur fahr- 
dynamischen Charakter- 
bildung lauten Luftfederung 
ja , Offroad-Paket nein, also 
keine Gelandeuntersetzung 


(dabei ware das mit 2.732 Euro 
fast geschenkt, wenn man 
rechnet, dass alleine die AMG- 
Verzierung auFen und innen 
8.625 Euro kostet). Wozu 
auch?- konntenwir jetzt keck 
erganzen. 

Wir kamen neben der 
maschinenbaulich handgreifli- 
chen Luftfederung in den 
Genuss vieler „weicher“ Extras 
- nicht unangenehm, weil man 
sie haufig tatsachlich nutzt: 


SHORTCUT 

Was wir mogen 

Dieses erhebende geradezu 
erhobene Gefuhl, jederzeit 
den vollen Uberblick zu 
bewahren. 

Was uns fehlt 

In diesem Fall nur mehr die 
Gelandeuntersetzung, schlieBlich 
will man auch hardwaremaBig 
alles. 

Was uns iiberrascht 

Die Leichtigkeit der Bewegungs- 
ablaufe - solange man genugend 
Auslauf hat. 

Perfekt, wenn 

... die Firma auch von selber lauft. 

Die Konkurrenz 

BMW X5 und Audi Q7, alle ande- 
ren sind hier zu vergessen. 


Fahrerassistenzpaket Plus, 
Klimatisierungsautomatik 
auch fur hinten, LED Intelli- 
gent Light System und 
Comand Online, derzeit 
Vollausstattung in Sachen 
Connectivity. 

Einiges von dem, was man 
hier geliefert kriegt, lenkt 
dann eigentlich doch von 
dem ab (vornehmlich Spur- 
und Winkelassistenten), 
was an diesem Autos am 
wichtigsten ist, namlich das 
Fahren. Die Leichtigkeit, 
mit der die Masse zu bewegen 
ist, beeindruckt sehr. Darf 
man zugeben, dass es in der 
ganzen Wucht des Gebotenen 
ziemlich schwierig ist, den 
Dieselmotor als solchen zu 
identifizieren? Der lauft so 
ruhig und gibt wunderbar 
geschmeidig seine Kraft uber 
die neue Neungang-Automa- 
tik ab. 

Eines noch: Den Stern 
vorne gibt es jetzt fur lappische 
583 Euro auch beleuchtet, 
dann hat aber das Radar fur 
den Abstandtempomaten 
keinen Platz mehr. So ist das 
Leben. Rudolf Skarics 



Um einen Zentimeter gewachsen 
in alle Richtungen. Bis zu 
zwei Kubikmeter Kofferraum, 

775 kg Zuladung, 3,5 Tonnen 
Anhangelast! 


DATEN MERCEDES GLE 
350D 4MATIC 

Preis € 107.524- (NoVA 18 %) 
Basispreis € 69.760,- (NoVA 18 %) 
Steuer jahrlich € 1.369,44 
Motor, Antrieb V6-DI-Turbodiesel 
mit SCR-Kat (2987 com) 9-Stufen- 
Wandlerautomatik, permanenter 
Allradantrieb. 

Leistung/Drehmoment 
190 kW (258 PS)/3600/min, 

620 Nm/1600-2400/min. 
Fahrleistungen 0-100 km/h 7,1 sec, 
Spitze 225 km/h, Normverbrauch/C0 2 
72/5,9/6,4 1/100 km/169 g/km. 
Testverbrauch 9,2 1/100 km. 
Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 
4819/1935/1796 mm, Tank 93 I, 
Kofferraum 690-2010 I. 

Rader 235/65 R 17-265/45 R 20. 
Gewichte Leergewicht 2175 kg, 
Zuladung 775 kg, Anhangelast 
3500 kg. 

Sicherheit EuroNCAP noch nicht 
getestet. 

Ausstattung Klimaautomatik, 
Notrufsystem, groBerer Tank, 
Tempomat, Multifunktionslenkrad, 
Dachreling, Notrufsystem, 
Direktlenkung. 

Extras im Testwagen (Auszug): 
Metallic-Lack € 1.270,-, Luftfederung 
€ 2.463,-. Nappaleder 3.091,-, 
3-Zonen-Klima € 966,-, LED Intelligent 
Light System € 2.084,-, Comand 
Online Navi mit Connectivity € 4.030,-, 
Harmann Kardon Surround Sound 
€ 1.208,-, Fahrer-Assistenzpaket Plus 
€ 3.236,-, Park-Paket mit 360-Grad- 
Kamera € 2.001,-, AMG-Line Interieur 
€ 4.464,-, AMG-Line Exterieur € 4.175,-, 
Keyless Go € 1.283,-, Panorama- 
Schiebedach € 2.546,-. 
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KURZTEST 




Fiat 500 ECO 1,2 Lounge 

Es bromt der Beer 

Das beliebteste Stofftier unseres StraBenbildes ist 
sich und uns treu geblieben. Auch, weil es manches 
besser kann als bisher. 

ie unlosbarste Aufgabe der aktuellen Automobilgeschichte: 
Erneuern von Retromodellen, weil wo die Vergangenheit 
erfolgreich reanimiert wurde, konnte sie zu viel Modernitat 
schon wieder mumifizieren. Auch wenn Fiat von einem neuen 
Modell spricht, handelt es sich beim aktuellen Fiat 500 also um 
ein Facelift, das rundum und innen greift und somit die Liebe 
der Fans vor keine Probe stellen wird. 

Die Ruckleuchten sind das auffalligste Merkmal des neuen 
Fiat 500, sie lagern Riickfahr- und Nebelschlussleuchte in die 
StoRstange aus und reduzieren die eigentlichen Leuchten zum 
Ring, mit einem karosseriefarbenen Segment in der Mitte. 
Schaut bei weiRen 500ern ein wenig blutleer aus, bei unserem 
brombeerigen Testauto aber nicht. Vorne ist der Schnurrbart 
jetzt zweizeilig, innen gibt's ein rundum kompetentes Info- 
tainmentsystem, das sich allerlei vom Smartphone zuspielen 
lasst: So lagert Fiat das Infotainmentieren an Kaufer aus, und 
alle verbuchen das System als smarte Losung aus einer pfiffigen 
Zukunft. 

Bekannt ist die Motorenpalette, hier ein 1,2-1-Vierzylinder 
mit 69 PS, der sich in der Stadt wohlfiihlt, iiberland aber daran 
erinnert, dass der Diesel und die Zweizylinder-Turbos doch 
mehr Drehmoment haben. Zu den 15.150 Euro unseres Fiat 500 
1,2 Lounge kamen dann noch 1.500 bis 2.600 dazu. M.S. 


Ford S-Max 2,0 TDCi AWD Titanium 

Maximilian 

Der groBte unter Fords Maxen in Neuauflage 
mit einem nie dagewesenen Angebot zur 
Entlastung des Fahrers - wovon eigentlich? 

F ord hat durch die schneidige Linienfuhrung des S-Max eine 
Kauferschicht erschlossen, fiir die der Van namens Galaxy 
unnotig viel Platz fiber den Kopfenbot: S-Max, der Van, der 
auch Limousine ist, der Kombi, der auch Van ist, jetzt bereits in 
zweiter Generation (Founded 2006, Facelift 2010). Drei MaR- 
nahmen fallen besonders auf: die Familiennase, der Allrad- 
antrieb und eine umfangreiche Palette an elektronischen 
Helfern von der adaptiven Lenkung liber vollautomatische 
blendfreie LED-Scheinwerfer, zahlreiche Assistenten zur 
Zielfindung inklusive Pre-Collision- System mit FuRganger- 
Erkennung samt diversen Connectivity- Spezialitaten. Kurzum: 
Fast alles ist moglich, das meiste kostet naturgemaR extra. 

Der Allradantrieb, erhaltlich in Kombination mit 150- und 
180-PS -Diesel und so auch in unserem 150-PS-Teswagen einge- 
baut, ist beileibe nicht dafiir gedacht, gesichertes Terrain zu 
verlassen, vielmehr soli er unauffalliger Begleiter sein, etwa 
bei schlechtem Wetter oder wenn man plotzlich ein Pferd mit- 
nehmen oder sein Elektroauto anhangen mochte. 

Tatsachlich erwies sich der S-Max als auRerst diskretes Auto, 
nach auRen wie auch nach innen. Zum Beispiel Allradantrieb: 
Immer da, nie spfibar. Was wir sonst noch ganz gerne nahmen: 
Automatik, weil sie besser zum Charakter passen wiirde als der 
Sechsgang- Ruhr stab. R.S. 




DATEN FIAT 500 ECO 1,2 LOUNGE 

Preis € 15.150, - (NoVA 2 %) Steuer jahrlich 
€ 200,88 Antrieb Vierzylinder-Benzinmotor, 

1242 ccm, 51 kW (69 PS), 102 Nm Drehmoment, 
5-Gang-Getriebe, Frontantr.. Dimensionen: 

4 Sitze, L/B/H 3571/1627/1488 mm, Gewicht 865 kg, 
Tankinhalt 35 I, Wendekreis 9,3 m, Rader 185/55 R 
15. Fahrleistungen: 0-100 km/h 12,9 sec, Spitze 160 
km/h, Normverbrauch/C0 2 4, 8/4, 0/4, 3 1/100 km/99 
g/km. Testverbrauch 4,7 1/100 km. 



DATEN FORD S-MAX TDCi AWD 

Preis € 40.400, - (NoVA 10 %) Steuer jahrlich 
€ 649,44 Antrieb Vierzylinder-DI-Turbodiesel, 

1997 ccm, 110 kW (150 PS), 350 Nm Drehmoment, 
Sechsgangetriebe, elektronischer Allradantrieb. 
Dimensionen: 5-7 Sitze, L/B/H 4796/1916/1658 mm, 
Gewicht 1831 kg, Anhangelast 2000 kg, Tankinhalt 
70 I, Rader. Fahrleistungen: 0-100 km/h 12,1 sec, 
Spitze 196 km/h, Normverbrauch/C0 2 6, 1/4, 9/5, 4 
1/100 km/139 g/km. 
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KURZTEST 



Ford Mondeo Vignale Traveller 

Neuer Name, neues Gluck 

Ghia ist tot, es lebe Vignale! 


G anz genau haben wir auch 
nicht verstanden, warum 
Ford kiinftig seine hochste 
Ausstattungslinie statt (wie 
seit etwa 40 Jahren bewahrt) 
Ghia nun Vignale taufen moch- 
te. Zumal historisch betrachtet 
ohnehin alles zusammenlauft. 
Alfredo Vignales Firma wurde 
1969 von der Carrozzeria Ghia 
iibernommen, diese in den 
70ern von Ford geschluckt. 

Ganz gleich, wie der Wagen 
nun heiftt, er ist nicht mit den 
Ghias der letzten Jahre zu ver- 


gleichen. Der Grill mit seinem 
eigenstandigen Muster, die 
zahlreichen Chromeinfassun- 
gen und die Alufelgen im 
Chromlook stellen sofort klar, 
dass hier kein normaler Mon- 
deo ums Eckbiegt. Eine Blind- 
verkostung im Innenraum 
lasst mehr an Jaguar denn an 
Ford denken - das komplett in 
Leder eingefasste Armaturen- 
brett samt geschmackvoller 
Steppnahte ist wirklich gelun- 
gen. So gut, dass die bunte 
Grafik der Armaturen nicht 


mehr richtig dazupassen mag. 
Die Sitze samt Massagefunk- 
tion sind ein Gedicht, fur Ruhe 
drinnen sorgt das Active-Noise- 
Control- System, das mit Ge- 
genfrequenzen Motor- und 
Windgerausche verringert. 

An seinen regularen Talen- 
ten andert die Vignale-Ade- 
lung nichts. Wer im Fond mehr 
Beinfreiheit sucht, wird besten- 
falls beim Superb gliicklicher 
werden, auch der Kofferraum 
ist mit 525-1630 Litern mehr 
als ausreichend. C.J. 




Der Grill mit eigenem Muster, 
Chromeinfassungen und die 
Alufelgen rufen „Vignale“. 
Armaturenbrett und Massage- 
sitze verstehen zu gefallen. 


DATEN FORD MONDEO 
VIGNALE TRAVELLER 2,0 
TDC1 180 PS AUT. 4WD 

Preis € 49.850, - (NoVA 10 %) 

Steuer jahrlich € 847,44. 

Antrieb R4-DI-Turbodiesel, 1998 ccm, 
132 kW (180 PS), 400 Nm Dreh- 
moment, 6-Gang-Doppelkupplungs- 
getriebe, Allrad. 

Dimensionen 5 Sitze, L/B/H 
4867/1852/1501 mm, Gewicht 1602 kg, 
Tankinhalt 66 I, Rader 235/45 R 18. 
Fahrleistungen 0-100 km/h 8,7 sec, 
Spitze 218 km/h, Normverbrauch/C0 2 
6,2/4, 9/5, 4 1/100 km/141 g/km. 
Testverbrauch 7,2 1/100 km. 



REBEL YELL 

VOLVO S60 T6 GEARTRONIC R-DESIGN MOMENTUM. Ein wichtiges Extra 
ist die Farbe: Rebel-Blau. Sie schlagt mit schlanken 300 Euro zu Buche und 
wird das friedhofsgraue StraBenbild nachhaltig beleben. Belebt wird es auch 
kraft der 306 PS aus dem neuen Turbobenziner, dem man eigentlich nur 
Gutes nachsagen kann. Laufkultur und Durchzug passen, Durst - dosierbar. 
Von gleitenden sechs Litern zu gehetzten 12 hatten wir alles dabei, im Schnitt 
8,6. Essenziell jedoch: Das Kreuzerl beim Allradantrieb. Sonst reiBt es in der 
Lenkung wie sonst nur beim Wasserskifahren. C.J. 



DER FASCHINGSPRINZ 

KIA PRO.CEE’D 1,0 T-GDI ISG GT-LINE. Besitzer von echten cee'd GT 
mussen jetzt stark sein: Wo die Ice-Cube-Scheinwerfer drauf sind, mussen 
jetzt nicht zwangsweise 204 PS dahinter sein. So hier beim neuen GT-Line mit 
Turbo-3-Zylinder, der aus 1 Liter Hubraum 120 PS und 171 Nm rausholt. Macht 
seinen Job ausgezeichnet, klingt hochstens im Stand, wo ihn ohnehin meist 
die Start/Stop-Automatik abdreht, etwas eigen und ist maBvoll im Verbrauch. 
Schaf im Wolfspelz? Ausstattungsseitig nicht. Hier konnte man GT-Line auch 
mit „einmal alles" ubersetzen. C.J. 
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TEST LAND ROVER DEFENDER 110 STATION WAGON HERITAGE 


ALTER FREUND 
UND ZWETSCHKEN- ^ 
ROSTER 

Der Land Rover wird hundert!? Nein, falsch, nicht einmal den 
Siebziger gonnen sie ihm. Schnode Vorschriften zernieren einen 
der gelungensten Exponenten der Freiheitsgeschichte Auto. 

Von David Staretz Foto Andreas Riedmann 
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A bgesang auf den besten Freund der 
Horizonte, den stilsicheren Weg- 
bereiter am Ende der Straften, den 
allerorts verheiftungsvollen Reise- 
Leiterrahmen mit Universalpatent. Mit seiner 
bedingungslosen Produktionseinstellung 
betrauern wir nicht nur das Ende absichtsloser 
Schonheit im Automob ilbau, sondern zugleich 
das Ende des hebelmechanischen Autofahrens. 

Mit dem Land Rover Defender endet die 
Zeit, als Autos so gebaut wurden, dass man sich 
das gerade noch vorstellen konnte. Ein Hyundai 
i30, Audi A6, BMW 320i oder Nissan Murano 
hat sich vom nachvollziehbaren Wesen der 
Mechanik, von unserer Vorstellungskraft, wie 
sich ein Auto zusammensetze, so weit entfernt, 
dass wir eher hoffen, diese Modelle seien in 
einer Plantage in Nahrlosung gewachsen, als 
dass wir uns konkret vorstellen miissen, wie 
dies alles, was wir sehen und dennoch kaum be- 
nennen konnen, zustande kam. Es sind hochste 
Anforderungen virtueller Passgenauigkeiten, 
spharischer Formgebung und hochkomplexer 
Fertigungsprozesse samt entsprechenden 
Riicksichtnahmen auf Herstellungs-Effekti- 
vitat, Crashsicherheit, Strukturfestigkeit, 
Gewichtsreduktion, Konzern-Kompatibilitat, 


Zulieferer-Zertifikation, Oberflachengiite und 
Ausstattungsvielfalt samt Connectivity, die 
unsere Autos dorthin positionieren, wo wir sie 
gerade noch anschauen und fahren diirfen. 

Beim Defender ist so weit alles klar seit 68 
Jahren, wir sehen ein additiv gebautes Auto, wie 
aus der Werkzeugkiste erschaffen, wir sehen 
(hier im Modell 110 Station Wagon) vierzehn 
Glasscheiben und alle vollig plan eingesetzt im 
simplen, perfekt liber den Radern proportio- 
nierten Wagenkorper, wir sehen die massiven, 
mit vier Schrauben montierten Tiirscharniere, 
wir haben Schlosser mit Riegel und Felgen aus 
Stahl gepresst. Jedes Detail hat Sinn, Funktion 
und eine unmittelbar erkennbare Giite, wie 
man sie z. B. im Bentley zu zelebrieren versucht 
und dennoch nicht zustande bringt. Typisch flir 
den speziellen Funktionstiefgang ist die Hand- 
bremse. Die Kraft des machtigen Hebels 
verastelt sich nicht in die Radbremsen, sondern 
greift direkt auf die Kardanwelle zu. Bei 
gesperrtem Zentraldifferential bedeutet dies: 
ARRET 4x4! 

Man kann sich heute nicht mehr vorstellen, 
wie entlastend es sein kann, in ein Auto ohne 
Gepieps und GURTWARNER einzusteigen. 
Plotzlich fiihlt man sich wieder erwachsen. 


Das kleine Hupferl mag fur 
neumodische SUVs bereits 
lebensbedrohlich sein, ein 
Defender wird dadurch 
bestenfalls gekitzelt. 


SHORTCUT 

WAS UNS GEFALLT 

Dass die Handler hoffentlich 
gebunkert haben. 140 Stuck 
sollen noch osterreichweit in 
Umlaut sein. 

WAS UNS FEHLT 
Womoglich im Gesamtweltbild 
bald mehr, als wir gedacht 
hatten. 

WAS UNS UBERRASCHT 

Nach all den Haldex-Softies: 
Wieder richtig Allrad! 

PERFEKT, WENN 

... man den Nurburgring quer 
fahren will. Quer durch. 

DIE KONKURRENZ 

... bleibt stecken, wenn sie nicht 
Puch, ah, Mercedes G heiBt. 
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„ Jedes Detail hat Sinn, Funktion und eine unmittelbar 
erkennbare Giite, wie man sie z. B. im Bentley zu zele- 
brieren versucht und dennoch nicht zustande bringt.“ 





% 





Ein Auto wie mit der Werkzeugkiste erschaffen - besonders 
deutlich an den massiven Turscharnieren erkennbar. Die 
anklappbaren Turtreppen sind hilfreich, da die uppige 
Bereifung die ohnehin groBe Bodenfreiheit nochmal erhoht. 


DATEN LAND ROVER 
DEFENDER 110 STATION 
WAGON HERITAGE 

Preis € 52.600,- 
Basispreis € 35.600 - 
(Defender 90 Hard Top) 

Steuer jahrlich € 491,04 
Motor, Antrieb Vierzylinder-DI- 
Turbodiesel (2198 com), 6-Gang- 
Getriebe plus Verteilergetriebe, 
Allradantrieb. 

Leistung/Drehmoment 
90 kW (122 PS)/3500/min, 

360 Nm/2000/min. 

Fahrleistungen 0-100 km/h 15,8 sec, 
Spitze 145 km/h, Normverbrauch/C0 2 
13,6/9,7/11,1 1/100 km/295 g/km. 
Testverbrauch 11 1/100 km. 
Dimensionen 5/7 Sitze, L/B/H 
4785/1790/2182 mm, Tank 75 I. Rader 
235/85 R 16. Wendekreis 14,36 Meter. 
Gewichte Leergewicht 2150 kg, 
Zuladung 900 kg, Anhangelast 
3500/750 kg (gebremst/ungebremst). 
Sicherheit EuroNCAP nicht getestet. 
Ausstattung Sonderlackierung 
Grasmere Green mit Kontrastdach 
in Alaska White, Stahlfelgen mit 
Goodyear Wrangler-Bereifung, 
Schmutzfanger vorne und hinten, 
Heritage-Stoffsitze mit HUE 
166-Etiketten etc. 

Extras Komfortpaket (Klimaanlage, 
Radio/CD-Player mit USB-Schnittstelle, 
elektrische Fensterheber vorne, Z V 
mit FB) € 3.660,-, Winterpaket (Sitz- 
heizung vorne, Frontscheibenheizung) 
€ 748,-, Wisch/Waschanlage hinten 
€ 190,-, Alarmanlage, Innenraum- 
uberwachung und Wegfahrsperre plus 
Battery Back Up Sounder € 468,- etc. 


Als gabe es Zigarettenpackungen ohne Warn- 
hinweis! 

Erhabene, am Lenkrad hochgezogene Sitz- 
position; Klappstufen als Extra- Order fur die 
Passagiere empfehlen sich. Die Mittelkonsole 
in Wagenfarbe ist klassisch schon wie ein Welt- 
empfanger, leider nicht aus Blech, wonach sie 
aussieht. Klare Hauptinstrumente. Analog-Uhr 
in allseitiger Mitte. Unberufene Porsche-Ver- 
wandtschaft: Das Zlindschloss ist links am 
Lenkradsockel (ein Rechtslenker-Erbstlick). 
Kompetente Hebei ragen aus dem Wagenboden 
samt Schalt- Schemata. 

Ausgerechnet im Abschieds-Sondermodell 
„Heritage“ hat man einen Anfangerfehler ein- 
montiert. Der auf urig gemachte Schalthebel- 
knauf, sichtlich von der Marketingabteilung 
eingefordert, bekam seine scharfe „Ledernaht“ 
genau dort eingezogen, wo Knauf und Hand- 
innenflache ihre innigste Verbindung eingehen. 
Das heiBt, bei jedem Schaltvorgang (und wie 
gern bedient man das sauber sortierte Sechs- 
gang-Getriebe!) reibt diese unnotige Kreuz- 
stichnaht unter der Hand, was bald schmerzlich 
wird. So kann kein Mensch zum Nordkap! Und 
mit dem Drehregler der Heizung stimmt was 
nicht: Sie heizt, heizt, heizt, heizt immer noch 
voll, bis man schon tief im blauen Bereich ist - 
um dann in Frosteskalte umzukippen. Ein 
Schalter ON/OFF hatte geniigt. Letzter Kritik- 
punkt: Alle Marken, die je mit Ford zu tun hat- 
ten (also auch Jaguar), sind infiziert mit dieser 
schrecklich verdrahteten Heiz-Frontscheibe. 
Dem bisschen Nutzen steht ein ganzes Jahr 
Sichtbeeintrachtigung entgegen. 


Gerade aus diesen seltenen Fehlern kann 
man lernen, wie funktionsnah das Auto sonst 
gebaut ist. Ich spreche nicht von Perfektion, 
sondern von Nachvollziehbarkeit. Kleines Bei- 
spiel: Der Lichtschalter ist so konzipiert, dass 
er bei aktiver Position bis knapp vor den Zlind- 
schliissel ragt. Das heiBt, wenn man den Motor 
abstellen mochte, muss man erst am Lichthebel 
vorbei und erinnert sich daran, ihn auszuschal- 
ten. Genial einfach. 

Massive Haltegriffe, wo man sie braucht (lei- 
der nicht uberm Seitenfenster). 

Der Defender wurde als Rechtslenker kon- 
zipiert, deshalb dreht der erwahnte Heizschal- 
ter von warm zu kalt und die Hecktiir ist rechts 
angeschlagen. Sitzposition: Aufrecht, aber be- 
fremdlich nah an der Tiir. Zwischen Lenkrad 
und Seitenscheibe gibt es nur wenige Zentime- 
ter Platz. Gern fahrt man sommers mit geoffne- 
tem Fenster, sonst eine Seltenheit in unser aller 
Klimakammern. Dafiir herrscht sonst liberall 
richtig Platz, im Laderaum reist standig irgend- 
ein Mobel mit, man staunt, wie viele Freunde 
mit Umzugsbedarf man plotzlich hat. 

Das helle Grasmere Green der friihen Jahre, 
die massiven dunkelgriinen Stahlfelgen, einge- 
bettet in appetitlichen Goodyear-Wrangler- 
Reifen (235/85 R16), der vorgebaute Klihler- 
schutz (leider Plastik), das hell abgesetzte Dach 
mit den Panoramascheiben, der Reservereifen 
in Huckepack, all das wirkt bodenstandig, auf- 
richtig, unpratentios. Und wird jetzt, wo es zu 
Ende gehen muss, besonders honoriert. 
Thumbs up! aus den Blisterfolien ringsum. 

Doch ja, Krach herrscht, was Motor, singen- 
de Antriebswellen und Rader hergeben, das 
Einbau-Radio schafft neuen dazu. Wo alles so 
ungefiltert ist, freut man sich liber Verweichli- 
chung a la Sitzheizung umso mehr. Kupplung, 
Lenkungbenotigen Kraftaufwand - in der Stadt 
lasst man den Defender ganz gerne stehen. 
Uberland schafft man Tempo 140, dann gibt 
man auf. Damit wir uns nicht falsch verstehen: 
Das Fahren und Bedienen macht enorme Freu- 
de, man begibt sich in eine Haltung der Konner- 
schaft, somit stellt sich ein inniges Basisgeflihl 
Auto ein als Referenz, der sich alle anderen stel- 
len miissen - zum Scheitern verurteilt. 

Der Verbrauch ist allerdings so schwer unter 
zehn Liter zu kriegen. Das Nussknackige des 
122-PS -Diesels - vollig stimmig. Klangschon- 
heit ist er keine. Land Rover war nie beriihmt 
fiir seine Motoren. „Ist da noch der alte Transit - 
Vierzylinder drin?“, fragt ein freundlicher 
Tscheche. Nun ja - JA! Euro 4 geht sich damit 
noch aus. Mehr nicht. FuBgangerschutz, Air- 
bags? No way. 2018 soil der Defender-Nachfol- 
ger starten. Zu befiirchten ist: Als Kultauto. < 
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DAS TIEFE' 


EINATMEN DES 
TURBOLADERS 


Der Gedanke ist zwingend: Da heute niemand mehr Handschuhe 
zum Lenken eines Autos braucht, braucht es auch kein Hand- 
schuhfach. Der Alfa C4 Spider ist ein vollkommen logisches Auto. 
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Von Fritz „Zonko“ Triendl Foto Andreas Riedmann 






SHORTCUT 



Was wir mogen 

Die bildschone Form, die kom- 
promisslose Sportausrichtung, 
den gottlichen Anker. 

Was uns fehlt 

Etwas korperliche Geschmeidig- 
keit, um wurdig ein- und auszu- 
steigen. 

Was uns uberrascht 

Wie fest der 240-PS-Vierzylinder 
anreiBt. 

i Perfekt, wenn 

1 ... man den gerechten Zorn im 
| Reich der Radien erleben will. 

< Die Konkurrenz 

I Lotus Elise. 


Wenn ich Phil Waldeck richtig verstanden habe, 
tragt das typische Heulen und Zischen und Tosen 
einer weit offenen, dachlosen Fahrt als Kontrast 
zur Wirksamkeit jeder nachfolgenden Stille bei. 


S chnall dich an!“ - „Warum 
denn? Du bist ja auch nicht 
angeschnallt.“ - „Das ist 
was anderes. Ich habe das 
Lenkrad, um mich abzu- 
stiitzen.“ Dieser Dialog, den 
ich Anfang der 70er Jahre 
in Innsbruck auf der Ruck- 
bank einer roten Giulia ver- 
folgte, war mein Einstieg in die mitreiBende 
Welt von Alfa Romeo. Das Lenkrad, an dem sich 
die elegante Mutter meines Schulfreundes im 
Ernstfall abstiitzen wollte, war aus edlem Holz 
und trug das Alfa-Logo im Zentrum der drei 
polierten Speichen. Was fur ein Auto, was fur 
wunderschone Hande, was fur ein Lenkrad! Die 
Theorie des Abstiitzens widerlegte ich iibrigens 
zehn Jahre spater im Selbstversuch: Bei einem 
Frontalen mit lacherlichen 30 km/h Rest- 
geschwindigkeit haute ich mir in der Acadiane 
morderisch die Birn an der Windschutzscheibe 
an. Damals waren Taschen fast immer voll. Mit 
Schmink- oder Sportsachen. Je nachdem. Aber 
leere Taschen, die sich blitzartig mit Luft full- 
ten, kannte noch niemand. 

Vorubergehend etwas abgekiihlt ist meine 
heiBe Alfa-Liebe, als der Alfasud kam. Das mit 
dem Vorderrad-Antrieb habe ich noch irgend- 
wie verkraftet, aber der Name klang einfach 
fiirchterlich. In Tirol war „Sud“ ein Synonym 
fur Fetzen, Dampf und Vollrausch. Also, wenn 
einer im Zeichen der Selbstdiagnose lallte: 
„Bisch denn du narrisch, i hun so an Sud!“, 
meinte er mit an Sicherheit grenzender Wahr- 
scheinlichkeit nicht sein Auto. Die Information, 
dass der Alfasud deshalb so hieB, weil er im da- 
mals neuen Werk in Siiditalien (Neapel) gefer- 
tigt wurde, muss am Brenner hangen geblieben 
sein. 

JENSEITS VON ELEGANZ SACKTE ICH IN DEN SITZ. Auf 

meinem Weg nach Schonbrunn, wo jetzt der 
Alfa Romeo 4C Spider auf mich wartete, dachte 
ich auch an die Diesel-33er-Alfas, mit denen die 
italienischen Polizisten in den 90ern unterwegs 
waren. Das Heck war meist von schwarzem Ru ft 
dermaBen versaut, dass man den „Carabinieri“- 
Schriftzug nur noch erahnen konnte. Einmal 
haben sie mich auf der Autostrada mit 179 km/h 
mit der Radarpistole erwischt, und da ich die 
notwendige Marie nicht eingesteckt hatte, fuh- 
ren sie mit mir zum Bankomaten. Vorne der 
komplett verruBte Diesel-Alfa, hinten ich auf 
einer Honda Fireblade. Zehn Kilometer bis zur 
nachsten Abfahrt. Durchgehend 180 km/h. 
Ohne Blaulicht. Einfach so. Da war ein kleiner 


Impuls der Emporung in mir, aber ein viel gro- 
Berer der Sympathie. Sie knopften mir dann 130 
Euro ab. Und doch war es eine Amtshandlung, 
die mich nicht missmutig machte. Im Gegenteil. 
Durch ihre Fahrt zeigten mir die Caras, dass 
Schnellfahren zwar teuer ist, wenn man keine 
Uniform anhat, aber moralisch vollkommen in 
Ordnung. Das mag ich. Italien ist Weltklasse. 

Und Alfa sowieso. Gut, die morderisch rau- 
chenden Dieselmotoren waren eine Verirrung, 
aber irgendwie fesch war der 33er schon. Wenn- 
gleich er eine fiirchterliche Beule im Vergleich 
zu dem Wagen war, vor dem ich jetzt stand: Alfa 
Romeo 4C Spider! Was fiir eine gedrungene, 
tiefe, kompakte, breite Flunder! Wow! Mein 
Puls fuhr in die Hohe. 240 Turbo-PS aus einem 
1750er-Alu-Vierzylinder sind nicht die Welt, 
aber in diesem keine 4 Meter kurzen, 940 Kilo 
leichten Auto muss schon was los sein, wenn 
man ins Gas steigt. Dachte ich. Zunachst aber 
sackte ich in das edle Sportleder wie ein Greis, 
dessen Beinmuskulatur der Schwerkraft auf 
den letzten Zentimetern in der Annaherung von 
GesaB zur Sitzflache nichts mehr entgegen- 
zusetzen hat. Plumps! Habedehre, voll unwiir- 
dig, urpeinlich. Ein geduckter Rundumblick 
brachte Erleichterung: Niemand hat's gesehen. 
Pfuh. Die Ursache des uneleganten Fallens 
waren iibrigens gar nicht so sehr meine Beine, 
sondern mein Kopf: Ich hatte einfach nicht 
erwartet, dass man im 4C Spider quasi erst am 
Asphalt zu sitzen kommt. Der Vollstandigkeit 
halber mochte ich noch erwahnen, dass das Ein- 
fadeln des zweiten Beins auch eher unge- 
schmeidig vonstatten ging und ich mir die Frage 
stellte, ob denn ein Bursch mit der Statur eines 
Hammerwerfers den Alfa iiberhaupt entern 
konnte. Jedenfalls wird es fur stille Beobachter 
ein echter Lichtblick sein, wenn ein langhaxer- 
tes Supermodel mit morder High Heels alles 
gibt, um mit samtlichen Extremitaten in das 
Wageninnere vorzudringen. 

MAN LEGT EINIGES AB. UND DOCH AUCH FAST 
NICHTS. 79.900 Euro legt man ab, wenn man dem 
Alfa Romeo 4C Spider das Ja-Wort gibt. Das 
war's aber dann mit der Ablage. Denn der super- 
sportliche Wagen ist kein fahrendes Biiro. Wer 
gerne mit allerhand Krimskrams, Plunder und 
Gebrauchselektroniktand unterwegs ist, wird 
selbigen auf der BeifahrerfuBmatte deponieren. 
Oder im 110 Liter kleinen Kofferraum. Fur die 
Papiere gibt es eine elastische Einschublasche 
unterhalb des Armaturenbrettes. Ein Hand- 
schuhfach gibt es nicht. Das ist konsequent und 
logisch. Sehr viel friiher - also zu Fangios Zeiten 
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- brauchten die sportlichen Fahrer tatsachlich 
Handschuhe, weil die notwendigen Lenkkrafte 
so immens waren, dass die Hande verschwiel- 
ten, aber heute? Die iiblichen Servos konnen 
selbst zarteste Wesen mit zwei Fingern bedie- 
nen. Die Lenkung des Spider aber nicht. Sie ist 
direkt und transparent - und hat keine elektro- 
hydraulische Unterstutzung. Das spiirt man 
deutlich, wenn man das Geschoft aus der Tief- 
garage in die Freiheit zirkelt. Da kommt der 
Kreislauf gleich in Schwung. Und das ist kein 
Fehler. Denn wenn man dann drauften das erste 
Mai das Gaspedal durchtritt, fahrt ein Adrena- 
linstoft in die Pumpe wie ein Flammenwerfer in 
den Griller. Wow, was fur ein herber Antritt! In 
4,5 Sekunden ist man von 0 auf 100 km/h und 

- wenn man extremes Pech hat - gleich am 
Griinen Berg schon den Schein los. 

DAS SCHAF WIRD ZUR WILDSAU. Im konkreten Fall 
verlief die Sache glimpflich, weil der Inspektor 
offensichtlich mehr Interesse am Alfa als an mei- 
nem ignoranten Umgang mit dem Speedlimit 
hatte: „Tut mir wirklich leid. Hatte keine Kapa- 
zitat frei, um auf den Tacho zu schauen. Der Wa- 
gen ist ein Wahnsinn! Der reiftt wirklich fest an! 
Leicht und gierig, Mittelmotor, Heckantrieb, 
6-Gang-Doppelkupplung mit Schaltwippen, 
morder Bremsen und ein fantastisches Hand- 
ling, sofern man genug Schmalz fur das kleine 
Lenkrad hat. Keine Servo! Wenn man drinnen 
sitzt, macht einen der Blick auf die seitlichen 
Wolbungen der Motorhaube unglaublich hung- 
rig aufs Anrauchen und Feuergeben. Und verle- 
gen kann man auch nichts. Schauen Sie, man hat 
die Papiere fur die Fahrzeugkontrolle gleich 
parat. Nichts in diesem Auto muss man lange 
suchen. Entweder ist das Gesuchte in der Schub- 
lasche oder auf der Beifahrermatte. Das verein- 
facht das Leben schon enorm.“ Der Inspektor 
nickte: „Ablagen werden iiberbewertet. Aber 
nehmen die wirklich achtzig Tausender dafiir?“ 

- „Leider ja. Der Preis ist eine Lawine. Anderer- 
seits ist das kein fesches Poser- Auto mit Kom- 
fort-Kompromissen, sondern ein kompakter 
Rennwagen, der selbst beim brutalen Supertest 
am Red Bull Ring (nachzulesen in Autorevue- 
Premium) nicht in die Knie ging und sowohl in 
der Castrol- als auch in der Remus-Kurve zu den 
Top Five gehorte. Auf der Geraden haben sie ihn 
halt fest betoniert, weil j a die meisten Gegner 
mehr als 400 PS hatten. Spielt fur mich aber kei- 
ne iibergeordnete Rolle. 240 PS und 257 km/h 
Topspeed sind alles andere als schlecht. Und 
wenn der Turbolader den vollen Druck aufbaut 
und man dieses irr erregende Sauseln beim tie- 
fen Einatmen hort, stellt es einem die Nacken- 
haare auf. Das ist einfach fantastischU - „Und 



Der Blick ins Gluck: Der als Mittelmotor platzierte 
Vierzylinder-Turbobenziner protzt weder mit viel Hubraum 
noch mit ubermaBig Leistung. De facto aber feuert der 
240 PS starke 1750er den 940 Kilo leichten 4C Spider 
erregend fest durch die Welt. 


offen?“ - „Keine Ahnung. Das kleine Fetzendachl 
kann man mit wenigen Handgriffen abnehmen, 
zusammenrollen und im Kofferraum verstauen, 
aber ich habe mein Leben lang so viel Fahrtwind 
auf Motorradern genossen, dass ich bei einem 
Auto das Anrauchen in einer geschlossenen Zel- 
le bevorzuge. Mochte mich aber diesbeziiglich eh 
dringend mit dem Waldeck Phil unterhalten, der 
sogar dann lieber offen fahrt, wenn Frau Holle 
im vollen Zorn Eiszapfen aus dem Fenster 
schleudert. Angeblich tragt das typische Heulen 
und Zischen und Tosen einer weit offenen, dach- 
losen Fahrt als Kontrast zur Wirksamkeit jeder 
nachfolgenden Stille bei. Das hat er jedenfalls als 
Gastautor in dem Buch ,Endlich alle Erfolgs- 
geheimnisse‘ von Helmut A. Gansterer geschrie- 
ben.“ - „Habe ich auch gelesen. Den Tipp, dass 
man besser im Stehen als im Sitzen arbeitet, 
begreife ich allerdings bis heute nicht. Allein der 
Gedanke macht mich schon miide. Aber viel- 
leicht fahrt der Waldeck auch deshalb gerne 
offen, damit er jederzeit aufstehen kann. Wer 
weift? Jedenfalls wiinsche ich Ihnen gute Fahrt, 
und ja: etwas weniger Engagement wiirde ich 
wirklich empfehlen. Es sei denn, Sie fahren ger- 
ne ein paar Wochen mit der Bim.“ 

Ich bedankte mich herzlich, verlieft die Stadt 
wie ein braves Schaf und wurde unmittelbar 
hinter der Ortsgrenze wieder zur Wildsau. Man 
kann mit dem Spider ganz kommod und ruck- 
frei rodeln, aber gebaut wurde er zum entfes- 
selten Anrauchen im Reich der Radien. Da ist 
er in seinem Element. Und da wird man vor 
Begeisterung briillen, sofern einem nicht der 
Atem stockt. < 


DATEN ALFA ROMEO 
4C SPIDER 

Preis € 79.900 - (NoVA 14%) 

Steuer jahrlich € 1.247,68 
Motor, Antrieb Vierzylinder- 
Turbobenziner (1.742 ccm), 6-Gang- 
Doppelkupplungsgetriebe, 
Heckantrieb. 

Leistung/Drehmoment 
177 kW (240 PS)/6000/min, 

350 Nm/2.200-4.250/min 
Fahrleistungen 0-100 km/h 4,5 sec, 
Spitze 257 km/h, Normverbrauch/C02 
10,1/5,1/6,9 1/100 km/161 g/km. 
Dimensionen 2 Sitze, L/B/H 3989/ 
1864/1183 mm, Tank 40 I, Kofferraum 
110 I. Rader 205/45 R 17, 235/40 R 18. 
Gewichte Leergewicht 940 kg. 
C0 2 -Effizienzklasse: Euro6 
Ausstattung Schaltpaddles am 
Lenkrad, Bi-Xenonscheinwerfer, 

Alfa Hi-Fi Soundsystem, 17/18-Zoll- 
Alufelgen, manuelle Klimaanlage, ABS, 
ASR, CBC, Reifendruck Kontrollsystem. 
Extras Metallicfarbe Basalt-Grau 
€ 800,-, Leichtmetallfelgen 18/19 Zoll 
€ 1.150,-, Sportlenkrad mit Lederbezug 
€ 390,-, Racing-Fahrwerk € 950,-, 
Sportsitze mit Leder-Mikrofaser-Bezug 
€ 1.100,-, Sportsitze mit Leder (rot 
Oder schwarz) € 1.600,-, Armaturen- 
brett in Leder € 750,-, Bremssattel 
lackiert (schwarz, gelb, rot) € 270,-, 
Raucher-Kit € 10,-. Scheinwerfer- 
Einfassungen in Carbonfaser € 1.350,-, 
Batteriewachter € 210,-, Sport Auspuff 
Racing € 550,-. 
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Sammelfoto 

Sie konnen dieses Foto unter 

shop.autorevue.at/fotos 

bestellen. 

LIMITIERT AUF50 STUCK 


auto 

revue 


Angesichts dieses wunderbaren Hecks nehmen 
wir uns zuruck und lassen Immanuel Kant zu 
Wort kommen. Im ersten Teil der Kritik der 
Urteilskraft bringt er die Sache auf den Punkt: 
„Nicht bloB der Gegenstand, sondern auch die 
Existenz desselben gefallt 






Nachfolger 

Generationswechsel bei BMW: M6 statt Z4, acht statt sechs 
Zylinder. Nicht ohne einen Osterreicher an Bord. 


D as 24-Stunden-Rennen von 
Spa 2015 war fur BMW in dop- 
pelter Hinsicht ein bemerkenswer- 
ter Termin. Der Sieg von Catsburg/ 
Luhr/Palttala war der letzte grofie 
Auftritt fur den erfolgsverwohnten 
BMW Z4 GT3. Und vor 50 Jahren 
hatte es den ersten BMW- Sieg 
beim Klassiker in den Ardennen 
gegeben: 1965 gewannen Ickx/ 
Langlois auf einem 1800 TISA. 

Der Umstieg vom Z4 auf den M6 
in der GT3-Rennszene wurde 
schon zu Jahresbeginn 2015 offi- 
ziell, erstes Rollout war im Februar 
auf der Teststrecke von Dingolfing, 
ein Highlight nach monatelangen 
Entwicklungsarbeiten an dem 
neuen Projekt. Mehr technische 
Potenz und Marketinggrunde 
waren wohl fur den Modellwechsel 
ausschlaggebend. Das M6-Coupe 
hat einen 4,4-Liter-V8-Motor mit 
TwinPower-Turbotechnik und 
leistet je nach Rennserien-Einstu- 
fung bis zu 585 PS, was bei einem 


Gewicht von etwas unter 1300 Kilo 
gerade recht ist. Der neue GT3- 
Rennwagen hat ein Transaxle- 
Antriebskonzept, ein sequenzielles 
Sechsgang- Getriebe und eine 
starke Elektronik. Das Chassis wur- 
de im Windkanal gegenuber dem 
Serienmodell optimiert. Der lange- 
re Radstand sollte im Vergleich 
zum aktuellen Z4 ein verbessertes 
Handling versprechen. Schon ab 
Marz gab es intensive Testfahrten 
in Monteblanco (ES) und Portimao 
(PT), bei denen auch der Tiroler 
Dominik Baumann mit dabei war. 
Baumann fuhr 2015 das AD AC- GT- 
Masters fur das Team Schubert, 
wurde Vizemeister und holte mit 
seinen Kollegen den Teampokal fur 
Schubert und BMW Baumanns 
erstes Resumee: „Trotz der Grofte 
des Autos hat man als Fahrer eine 
sehr gute Sicht und eine angeneh- 
me Sitzposition.“ 

Erster grofier Auftritt war im 
Rahmen des 24-h-Rennens auf 



Neu im BMW- 
Werksteam ist 
der Salzburger 
Philipp Eng, der 
seine Porsche- 
Zeit mit Siegen 
im Supercup und 
im Eurocup be- 
endet hat. Jetzt 
warten in seinem 
neuen BMW M6- 
Dienstwagen bis 
zu 585 PS. 


dem Nurburgring, wo potenzielle 
Interessenten und das Publikum 
den neuen M6 kennenlernen 
konnten. Und auf der IAA wurde 
der Wagen dann in seinem endgfil- 
tigen Renndesign prasentiert. 

Der M6 wird vom Werk einge- 
setzt, aber auch als Kundenauto 
angeboten. Der Nettopreis betragt 
379.000 Euro, wobei BMW-Motor- 
sport-Direktor Jens Marquart 
betont: „Der Wagen ist sehr wirt- 
schaftlich. Sowohl die Einsatz- 
kosten als auch ein faires Preis- 
niveau bei den Ersatzteilen sollen 
ihn fur Privatteams interessant 
machen.“ Fur die Rennen in den 
USAbaut man den M6 GTLM, der 
ohne ABS geliefert wird, weil das 
IMSA-Reglement diese Fahrhilfe 
verbietet. Bei der BMW-Motor- 
sportgala im Dezember gab Mar- 
quart die Plane fur 2016 bekannt. 
Das Werk wird unter anderem bei 
den 24-h-Rennen am Nurburgring 
und in Spa an den Start gehen. Neu 
im BMW-Werkskader ein Osterrei- 
cher: Philipp Eng fahrt heuer nach 
seinen langen Wanderjahren bei 
Porsche (2015 gewann er Supercup 
und Carrera-Cup) bei den Weifi- 
Blauen in Munchen. A.H. 
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TERMINE 2016 


Formel-1-WM 


20.3. 

GP Australien, Melbourne 

3.4. 

GP Bahrain 

17.4. 

GP China, Shanghai 

1.5. GP Russland, Sochi 

15.5. 

GPSpanien, Barcelona 

29.5. 

GP Monaco, Monte Carlo 

5.6. 

GP Kanada, Montreal 

19.6. 

GPAserbaijdjan, Baku 

3.7. 

GP Osterreich, Red Bull-Ring 

10.7. 

GP GroBbritannien, Silverstone 

24.7. 

GPUngarn, Budapest 

31.7. 

GP Deutschland, Hockenheim 

28.8. 

GPBelgien, Spa 

4.9. 

GP Italien, Monza 

18.9. 

GPSingapur 

2.10. 

GP Malaysien, Sepang 

9.10. 

GP Japan, Suzuka 

23.10. 

GP USA, Austin 

30.10. 

GP Mexiko, Mexico City 

13.11. 

GP Brasilien, Sao Paulo 

27.11. 

GP EAU, Abu Dhabi 

Langstrecken-WM 

17.4. 6-h-Silverstone, GB 

7.5. 

6-h-Spa, B 

18719.6. 

24-h-Le Mans, F 

4.9. 

6-h-Mexico City, MEX 

17.9. 

6-h-Austin, USA 

16.10. 

6-h- Fuji, JAP 

6.11. 

6-h-Shanghai, VRC 

19.11. 

6-h-Bahrain 

Rallye-WM 

22.-24.1. 

Monte Carlo 

12.-14.2. 

Schweden 

4.-6.3. 

Mexiko 

22.-24.4. 

Argentinien 

20.-22.5. 

Portugal 

10.-12.6. 

Italien 

1.-3.7. 

Polen 

29.-31.7. 

Finnland 

19.-21.8. 

Deutschland 

9-11.9. 

China 

30.9.-2.10. 

Frankreich 

14.-16.10. 

Spanien 

28.-30.10. 

GroBbritannien 

18.-20.11. 

Australien 

F-3-EM 

3.4. 

Paul Ricard, F 

24.4. 

Hungaroring, HUN 

15.4. 

Pau, F 

22.5. 

Red Bull-Ring, A 

26.6. 

Norisring, D 

17.7. 

Zandvoort, NL 

30.7. 

Spa, B 

11.9. 

Ntirburgring, D 

2.10. 

Imola, 1 

16.10. 

Hockenheim, D 

F' 1 U 

co —1 

F 1 2 

Hockenheim, D 

20.-22.5. 

Red Bull-Ring, A 

3.-5.6. 

Lausitzring, D 

24.-26.6. 

Norisring, D 

15.-17.7. 

Zandvoort, NL 

19.-21.8. 

Moskau, RUS 

9-11.9. 

Nurburgring, D 

23.-25.9. 

Budapest, HUN 

14.-16.10. 

Hockenheim, D 



WINTERMARCHEN 


Fachleute haben errechnet: Die 49 Oldtimer, die 
bei der Planai-Classic am Start waren, reprasen- 
tierten einen Wert von etwa 2,4 Millionen Euro. 

Das schwachste Auto im Feld war ein Renault 
4 CV, Baujahr 1957. Flasenohrl/Zauner waren mit 
19 PS unterwegs. Mit den meisten PS starteten 
die Bruder Witzany mit ihrem 320 PS starken 
Mustang. Die winterlichen Bedingungen lieBen 
prachtige Drifts zu, was Fahrer und Zuschauer 
gleichermaBen erfreute. Der Sieg auf der Trabrennbahn ging an 
Corsmann/Voglar (VW Kafer), nach dem ersten Tag fuhrten 
Landerl/Ragowsky (Volvo 123 GT), den Gesamtsieg holten sich 
schlieBlich aber Weckerle/Schlager auf einem VW 1303, es war ihr 
drifter Sieg. Auf den Platzen Deopito/Deopito auf Mercedes 350 SL 
und Schwarzbauer/Flemmelmayer auf Datsun 240 Z. 


Bewahrtes Kafer-Konzept, 
Motor hinten, Heckantrieb: 
dritter Sieg fur Pius 
Weckerle/Othmar Schlager. 


Kunterbunte Startfelder sind out: Anhang K und STW fahren 2016 getrennte Rennen. 



ALTE AUTOS, NEUE PLANE 

Der Histo-Cup wurde filr 2016 runderneuert. 


W enn man seinen 19. Geburtstag fei- 
ert, darf man sich schon was Gschei- 
tes einfallen lassen. So dachte sich Histo 
Cup-Manager Michael Steffny und prasen- 
tiert fur 2016 die Rennserie mit vielen 
Neuerungen. Fur transparentere Rennen 
und mehr Chancengleichheit wird es ge- 
trennte Laufe fur den Anhang K und die 
STW geben. Fur den Anhang K erlaubt das 
Reglement nun Semi- Slicks mit StraBen- 
zulassung und Racingreifen mit Profil. Bei 
den Youngtimern gilt ab heuer: Fur modifi- 
zierte Autos - etwa mit neueren Motoren 
- wird es die YT-STW-Wertung geben. Und 
fur das Feld der Formelrennwagen schreibt 
man die Formel Young Timer fur Einbaume 
der Jahre 1989 bis 1999 aus. Neben der be- 
wahrten BMW-Challenge (schon elf Saiso- 
nen alt!) wartet eine neue Einmarken-Par- 
tie: Der Mini Cooper Cup Austria (MCC). 
Zugelassen sind Modelle der Baureihen 


R53 und R56. Neben dem Mini-Importeur 
konnte man als Seriensponsor Hankook 
gewinnen, der auch die vorgeschriebenen 
Einheitsreifen liefert. Fur alle Rennen gilt: 
Streichresultate gehoren der Vergangen- 
heit an. Wegen zunehmend schwierigerer 
Kooperation mit der FIA und dem deut- 
schen DMSB verzichtet Steffny auf ein 
Rennen in Deutschland, und auch sonst 
gibt es im Kalender ein paar News. So 
findet das Saison- Opening nicht mehr am 
RB-Ring statt: 

23. /24.4. Adria Raceway, ITA 
7./8.5. Brunn, CZE 
28./29.5. Red Bull-Ring, AUT 

17./19.6. Salzburgring (Mozartpreis), AUT 
9./10.7. Pannoniaring, FHUN 
13./14.8. Slovakiaring, SLO 
3./4.9. Red Bull-Ring (Bosch-Race), AUT 

24. /25.9. Salzburgring, AUT 
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SPORT >/ JOST CAPITO 


DER IRRE 
AM WASSER 


Wenn er nicht gerade versucht, die Rallye-WM auf den Kopf zu stellen, 
heult er. Meist flieRen Freudentranen, und Grund zum Jubel findet sich 
bei zwolf Siegen in 13 WM-Laufen reichlich. VW-Sportchef Jost Capito 
ist eine erstaunliche Mischung aus Gerniitsmensch und Erfolgstyp. 

Von Markus Stier 


P ass auf, gleich geht es wieder los, dann leidet er 
wieder unter dieser fiirchterlichen Rote-Augen- 
Allergie", warnt einer der VW-Leute. Der Ange- 
sprochene steht im Kommandotruck und brennt 
mit eigentlich blauen Augen Locher in den 
Monitor, auf dem die Autos als kleine bunte 
Punkte liber eine Landkarte kriechen. Dann er- 
scheint die letzte Zwischenzeit auf dem Bild- 
schirm. Jari-Matti Latvala hat die Nerven behal- 
ten und auf den letzten Metern vor Teamkollege Sebastien Ogier 
die Finnland-Rallye gewonnen. Sportchef Jost Capito reiRt die 
Fauste hoch, presst einen kurzen Jubelschrei raus, dannbrechen 
die Damme. Er umarmt jeden, der nicht schnell genug weglauft, 
wahrend ihm dicke Tranen libers Gesicht kullern. Viele hielten 
Latvala fiir einen Fehleinkauf, er hat ihm die Stange gehalten. 

Die Tranendrtisen des Motorsportdirektors kommen auch 
nach drei erfolgreichen WM-Jahren nicht zur Ruhe, sie wurden 
zuletzt im Oktober aktiviert, als Andreas Mikkelsen seinen ersten 
WM-Lauf gewann. Fast drei Jahre und eine Handvoll Rohkaros- 
sen hat er in den jungen Norweger investiert, den manche fiir 
iiberschatzt erklarten. Mikkelsen lachelt mit makellosen Zahnen, 
sein Mentor steht unter Wasser. Es ist ihm wurscht, es kann j eder 
sehen. „Ich schame mich nicht. Ich heule auch im Kino." 


Teammanager Sven Smeets hat schon einige Vorgesetzte hin- 
ter sich. Den ruppigen Guy Frequelin und den komplizierten 
Olivier Quesnel bei Citroen. Der Belgier sieht die Emotionalitat 
seines Vorgesetzten als Starke: „ Jost sagt immer geradeheraus, 
was er denkt. Und wenn mal einer unserer Mechaniker private 
Probleme hat, weiR ich, dass ich Jost nicht mal fragen muss, ob 
ich ihn nach Hause schicken darf.“ 

Dabei herrscht in der Weltmeister-Truppe langst nicht nur 
Friede, Freude, Eierkuchen. Der Chef kann auch anders, dann 
kriegt auch der nach Ex-Vorstandschef Martin Winterkorn teu- 
erste Angestellte der Firma mal einen Einlauf. Der Veranstalter 
auf Korsika wollte schon NotfallmaRnahmen einleiten, auf dem 
GPS -Tracking- System parkte der Polo mit der Startnummer eins 
reglos auf einer Priifung. Weltmeister Sebastien Ogier hatte einen 
Reifen gewechselt, aber vergessen, im Cockpit den OK-Knopf zu 
driicken, der signalisiert, dass die Crew wohlauf ist. VW musste 
wegen des falschen Alarms 10.000 Euro Strafe abdriicken, an- 
schlieRend ging es im Service rund. Der zweite Fahrer nimmt den 
Chef in Schutz: „ Jost kann schon mal laut werden, aber das Gute 
ist, er lasst immer mit sich reden. Wenn du gute Argumente hast, 
lenkt er auch ein“, sagt Jari-Matti Latvala. 

Im Sommer 2013 versuchte Citroen in Griechenland in einer 
Verzweiflungstat die allzu dominantenVW wegen einer angeblich 
illegalen Zusatzbatterie aus dem Klassement zu protestieren. 
„ Jetzt lernen die mal meine unangenehme Seite kennen", knurr- 
te der Sportchef, bevor er in die Anhorung der Sportkommissare 
marschierte. Den Protest schmetterten die Offiziellen ab, fiir die 
Siegesparty in einer Disco in Loutraki besorgten die VW-Mecha- 
niker den franzosischen Kollegen zum Hohn Taschenlampen- 
batterien als Mitbringsel. 
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„Ich bin friiher einen Golf I gefahren, 
meine Mutter einen Karmann Ghia. 
Wir hatten einen der ersten Passat 
und einen Audi 80 Quattro. Wir 
hatten schon immer VW im Blut.“ 





SPORT JOST CAPITO 


In den letzten zwei Jahren hat VW je 
zwolfvon 13 Rallyes gewonnen, selbst 
bei Hyundai, wo fiir 2016 ein komplett 
neues World Rally Car entsteht, raunt 
man: „Die werden wieder vorne sein.“ 


Capito ist durchaus ein Partytier. Als Latvala 2014 sein Heim- 
spiel gewann, verfolgte der Chef samtliche Angestellten im 
Service mit einem Wachsmalstift. Besonders Ogiers hollandischer 
Ingenieur Gerard-Jan de Jongh und Chefkonstrukteur Francis 
Xavier Demaison aus Frankreich waren wenig darauf erpicht, auf 
den Wangen ausgerechnet die Kriegsbemalung des Erzrivalen zu 
tragen. Es half nichts. Am Ende waren alle Schwarz, rot und gelb 
angemalt. Deutschland war kurz zuvor FuBball-Weltmeister ge- 
worden. 

„Verriickt“, sagt Demaison grinsend fiber seinen Vorgesetzten, 
„einfach verriickt.“ Mit der Auffassung ist er nicht allein. Als Jost 
Capito 2003 zum Sportchef bei Ford Europa gemacht wird, fallt 
er bei der Obrigkeit ziigig unangenehm auf. Der damalige FIA- 
Prasident Max Mosley hat 2004 mit Miihe und Not alle Hersteller 
dazu gebracht, nach langen Diskussionen um die ausufernden 
Kosten das WRC-Reglement fiir die nachsten Jahre fortzuschrei- 
ben. Die Tinte auf der Vereinbarung ist kaum trocken, da zettelt 
Capito eine Diskussion an, ob man das Rallye-Reglement nicht 
besser mit den Tourenwagen-Regeln synchronisiert, die sind 
seriennaher und billiger. Der President spricht ein Machtwort, 
aber der neue Wilde hat gleich mal sein Revier markiert. 

Fiir irre diirften Capito auch die Ingenieure der Serien-Ent- 
wicklungsabteilung gehalten haben, als sie stolz einen schnellen 
StraBen-Polo auf die Rader stellten, der trotz aufgepumpten 
Motors seine 220 PS erstaunlich souveran auf die StraBe brachte. 
Aber der Sportchef war unzufrieden: zu wenig Antriebseinfliisse 
an der Lenkung, zu wenig Spulen an den Antriebsradern, zu we- 
nig Krach, zu perfekt. Die Entwickler mussten aus dem souvera- 
nen Sportier einen halbstarken Kraftzwerg machen. „Wenn 


schon, dann richtig. Die Leute wollen doch was erleben“, argu- 
mentierte Capito. 

Wie ein Hersteller Autos baut, die groBe Kinder von den Foot- 
ball-Ergebnissen oder den jungsten Tuning-MaBnahmen an Kim 
Kardashian ablenken, wusste er schon immer. So war es keine 
groBe Uberraschung, dass der Siegerlander nach zwei gewonne- 
nen Rallye-Weltmeisterschaften fiir Ford nach Detroit umzog. 
Die Zentrale machte ihn zum Verantwortlichen fiir samtliche 
sportlichen Serien-Autos. Unter Capitos Agide entstanden breit 
bereifte Sehnsuchtsorte wie der Focus RS oder der Shelby 
Mustang GT500. 

Amerika taugt ihm, ein Verriickter in einem Land voller Gleich- 
gesinnter. Friiher eher ein bisschen pummelig, ist er seit einem 
Jahr drahtig, tragt mal fesch Dreitagebart oder modischen Sei- 
tenscheitel wie Brad Pitt, nur unter den Augen finden sich zuwei- 
len dunkle Ringe wie bei Benicio del Toro. Das kommt vom Jetlag. 
Die Familie wohnt noch in den Staaten, Capito pendelt, so oft er 
kann. 

Er ware vermutlich geblieben, wenn nicht 2012 das Angebot 
von VWgekommen ware. Der damalige Sportchef Kris Nissen war 
beim Vorstand einmal zu oft angeeckt. Der Nachfolger musste 
nicht lange iiberlegen. „Als der Anruf kam, konnte ich nicht 
widerstehen. Ich bin friiher einen Golf I gefahren, meine Mutter 
einen Karmann Ghia. Wir hatten in der Familie einen der ersten 
Passat und einen Audi 80 Quattro. Wir hatten quasi schon immer 
VW im Blut.“ 

Dabei ist der kleine Jost eigentlich von Geburt an auf Zwei- 
rader geeicht, aber natiirlich mit Motor. Papa Karl Friedrich ist 
einer der Grunder des Motorsportclubs Freier Grund im Sieger- 
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Respektvoller Umgang im Team als Erfolgsrezept 
in der Rallye-WM: Jost Capito und Jari-Matti 
Latvala. Andreas Mikkelsen (unten), von vielen 
anfangs unterschatzt, gewann im Oktober seinen 
ersten WM-Lauf. 


land, der Junior turnt auf Stollen durch den Wald, sobald er auf 
dem Moped die Fiifte auf den Boden bekommt. Zwei Mai wird er 
Enduro-Juniorenmeister. Mit dem Senior wechselt er auf vier 
Rader. 1985 gewinnen sie gemeinsam auf einem Unimog die Lkw- 
Wertung bei der Rallye Paris-Dakar. 

Aber bei aller Geilheit aufs Fahren ist dem heranwachsenden 
Jost Capito schon als Teenager klar, dass er Motoren lieber bauen 
als qualen will. Er traumt davon, mit BMWs legendarem Viertakt- 
Zauberer Paul Rosche zu arbeiten, und studiert Ingenieurwesen. 
Sein Traum geht in Erfiillung. Zusammen mit seinem Idol ent- 
wickelt er den 2,3-Liter-Vierzylinder des legendaren ersten BMW 
M3. Wie Rosche ist Capito am gliicklichsten, wenn es um Hochst- 
leistung geht, und das gipfelt dann zwangslaufig im Motorsport. 

Capito hat nicht nur ein Handchen fur Maschinen, sondern 
auch furs Organisatorische. Mitte der Neunziger landet er bei 
BMW-Motorenpartner Sauber und wird dort Teammanager. Von 
dort kennt er auch Ingenieur Willy Rampf. Er bringt ihn spater 
als Technikchef zu VW. 

Mit dem aktuellen FIA-Chef trifft er sich ab und zu zum Ver- 
baltennis. Aufschlag Todt: „Ihr gewinnt zu oft." Capito kontert, 
indem er beim Antrittsbesuch einfach wieder abreist, denn Todt 
lasst ihn trotz Termin warten. Nachdem Ogier im ersten Halbjahr 
pausenlos uber die neue Startreihenfolgen-Regelung moserte, 
serviert Todt erneut: „Brems mal deine Fahrer ein.“ Capito 
retourniert trocken: „In meinem Laden kann jeder sagen, was er 
denkt.“ 

Aber es ware eine grobe Fehleinschatzung zu glauben, der 
Mann aus dem deutschen Hinterwald ware grundsatzlich auf 
Krawall aus. Das Gegenteil ist der Fall. Als er in den Neunzigern 


bei Porsche den Carrera-Cup aus der Taufe hebt und mit Bernie 
Ecclestone liber einen Auftritt im Rahmenprogramm der Formel 
1 verhandelt, bringt er dem Impresario der Konigsklasse einen 
ledernen Aktenkoffer mit. Der ist nicht etwa vollgestopft mit Geld, 
sondern mit dem heimlichen Suchtmittel des Briten. Ecclestone 
liebt Post-its, kleine gelbe Klebezettel, die ihm Capito in alien 
moglichen Groften schenkt. 

Als VW in die Rallye-WM einstieg, befiirchtete der Schotter- 
Zirkus den Einzug der groften teutonischen Arroganz. Capito und 
sein Team haben die Angst im Handstreich vertrieben. Nie in der 
Geschichte des Rallyesports gab es eine solche Einigkeit unter 
den Topteams. Die Sportchefs treffen sich alle Nase lang in der 
VW-Hospitality, um sich auszutauschen. Egal, ob es um den WM- 
Kalender geht oder das technische Reglement, seit Capito das 
Wort fiihrt, singen alle das gleiche Lied. 

Der 57-Jahrige schaffte es sogar, die zunachst skeptischen Her- 
steller und Vermarkter von seiner Lieblingsidee zu iiberzeugen: 
Um den Sport fur Live-Auftritte im Fernsehen tauglicher zu ma- 
chen, sollte j ede Rallye in einer finalen Priifung entschieden wer- 
den. Die drei Etappen zuvor sollten nur als Qualifikation fur die- 
sen Showdown dienen. An der Spitze der Traditionalisten war es 
am Ende Todt, der den FIA-Weltrat zur Ablehnung aufrief. Der 
Machtmensch aus Paris driickte den Teams zu der gewunschten 
Expansion nach China einen gar nicht gewunschten 14. WM-Lauf 
auf Korsika aufs Auge. Damit geht der letzte Punkt im Spiel vor- 
erst an den Franzosen. 

Aber Capito wird es ihm in seiner Wahrung heimzahlen: Erfolg. 
Den Grundstein fur drei Marken-WM-Titel in Folge hat schon 
sein Vorganger Nissen gelegt, aber im Gegensatz zum kantigen 
Danen ist sein Nachfolger ein Harmoniemensch, der selbst am- 
bitionierte Alpha-Mannchen zu Mannschaftsspielern macht. Als 
mit Ogier und Latvala die zwei schnellsten Manner der Gegenwart 
aufeinandertrafen, erwarteten nicht wenige ein Gemetzel. Statt- 
dessen pflegen die Teamkollegen auch nach drei Jahren einen 
respektvollen Umgang. 

„ Jost bringt die Leute zusammen, er schafft eine Atmosphare 
mit echtem MannschaftsgefiihU, lobt Latvala. Fur das Hauen und 
Stechen der Piloten beim ahnlich dominanten Mercedes-Team in 
der Formel 1 hat der Sportchef kein Verstandnis. „Du musst nur 
klare Ansagen machen und darfst keinen bevorzugen“, lautet sein 
Geheimnis. Es gibt keine Heimlichkeiten bei der Abstimmung, 
kein Getrickse mit der Reifenwahl, und Stallorder gibt es schon 
gar nicht. 

Seine Piloten haben seit dem VW-Einstieg 2013 nahezu alle 
WM- Siege einkassiert, aber ausgerechnet das Heimspiel hatten 
sie in den ersten beiden Jahren krachend vor die Wand gefahren. 
2015 lagen Ogier und Latvala am Sonntag in Trier nur wenige 
Sekunden auseinander. Einen moglichen dritten Doppelausfall 
hatte Capito einen Tag spater bei der Vorstandssitzung erklaren 
diirfen, trotzdem gab der Sportchef keinen Waffenstillstands- 
befehl aus. Die Angestellten dankten es mit einem Doppelsieg. 

In den letzten zwei Jahren hat VW je zwolf von 13 Rallyes ge- 
wonnen, und selbst bei Hyundai, wo fur 2016 ein komplett neues 
World Rally Car entsteht, raunt man: „Die werden wieder vorne 
sein/' Seit die Hannoveraner trotz des Abgasskandals grimes 
Licht aus Wolfsburg haben, ist klar: Fur Jost Capito wird es auch 
kunftig wieder reichlich Grund zum Heulen geben. < 
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FLURSCHADEN- 
FERRARI— 

Weil das mit der Rallyekarriere eh nix mehr wird, sehen wir uns einmal 
diesen Ford Fiesta R5 im Vergleich zu stinknormalen Superspoffcwagen an 

Von Christian Kornherr Foto Jurgen Skarwaw 



SPORT NATIONAL/^ FORD FIESTA R5 


I m heimischen FuBball ist die Erste 
Liga eigentlich die zweite Liga, und 
so ahnlich ist das mit diesem Ford 
Fiesta R5. Spielt in der zweiten Liga, 
wiirde aber locker das Pradikat „Erst- 
klassig“ verdienen. R5 ist die Spiel- 
klasse unter den WRCs, ausgerufen 
von der FIA im Zuge einer Flurbereinigung des 
Reglements als Ersatz der alten S2000, also je- 
ner Rasse von Rallyegeraten, in der Mundl 
Baumschlager seit etwa Menschengedenken die 
Staatsmeisterschaft regiert. Nur einem war es ge- 
geben, diese Dominanz zu brechen: Beppo Har- 
rach im Jahr 2011 auf Mitsubishi Lancer R4. 

Von der Optik her ist da gar nichts mit 
2. Liga: Der Fiesta R5 sieht aus wie ein Klein- 
wagen auf Anabolika, quasi ein zwergenhafter 
Tiirlsteher vor der Disco, mit dem sich aber 
trotzdem nie einer anlegen wird, weil ihm 
schon rein optisch der Punch, den er drauf hat, 
aus jeder Pore quillt. 

Wichtiger aber die inneren Qualitaten: Na- 
tiirlich sind die Autos handwerkliche Meister- 
stiicke, die absolut nichts mit der Serie zu tun 
haben. In Breite und Gewicht (etwa 1200 kg) 
orientierte man sich am S2000, als Antrieb 
dient ein 1,6-1-Vierzylinder-Turbo - wir erin- 
nern uns: Es gab j a die kranke Idee, diesen Ein- 
heitsmotor sogar in der Formel 1 einzusetzen -, 
der hier mittels Luftmengenrestriktor und 
Ladedruck auf etwa 290 PS und 400 Nm be- 
grenzt wird. Das ist nun eine Zahl, mit der man 
sich nicht den Respekt der Jungs aus dem GTI- 
Klub abholt, die aber auBerst standfeste und 
halbwegs wartungsarme Aggregate ermoglicht. 

Generell stand das R5-Reglement ganz im 
Zeichen des Versuchs, den Kostenwahnsinn in 
der zweiten Liga ein wenig einzubremsen. Nur 
ein Beispiel: Bei einem Top-S2000 wurden 
handgeschmiedete Radlager verbaut, die so 
sensibel waren, dass sie mehrmals pro Veran- 
staltung gewechselt werden mussten: Viel Geld 
und Aufwand, der genau nix fur den Sport 
brachte. Das R5-Reglement sollte bei gleicher 
Leistung und Action eine deutliche Kostenre- 
duktion bringen, etwa indem die Beschaffenheit 
aller entscheidenden Bauteile (Motor, Kraft- 
iibertragung, Fahrwerk) bis ins kleinste Detail 
vorgegeben wurde. Und es werden tatsachlich 
eine Menge Serienteile eingesetzt, nur halt 
nicht aus dem Fiesta-Baukasten: Der Wasser- 
kiihler stammt etwa vom Ford- SUV Edge, der 
Ladeluftkiihler vom Audi A5 3,0 TDI. 

Die FIA gab sogar einen Maximal-Kaufpreis 
aus, namlich 180.000 Euro - wahrend fur einen 
S2000 etwa 300.000 Euro zu veranschlagen 
waren. Dieses Limit wird jedoch von den diver- 
sen Anbietern - im Fall des Fiesta von Malcolm 



Wilsons M- Sport, die seit heiligen Zeiten Fords 
WRC-Einsatze bestreiten - locker durch das 
Kleingedruckte in den Vertragen ausgehebelt. 
Beppo Harrach, der sich einen Fiesta R5 als 
Verleihfahrzeug der Sonderklasse zugelegt hat, 
muss es wissen: „Unter 200.000 Euro geht gar 
nichts, und da sind noch keine Ersatzteile 
dabei.“ 

Andererseits: Was kriegt man heutzutage 
noch fur 200.000 Euro, wenn man SpaB mit 
Klasse haben mochte? Die Anzahlung fur einen 
Hubschrauber geht sich aus, ein Riva Aquarama 
auch, wenn man auf eine Okkasion stoBt - muss 
man aber beides mogen. Ein neuer Lamborghini 
geht sich schon einmal nicht aus, ein Ferrari 
schon gar nicht. 

Und jetzt ganz unter uns: Alles probiert, kein 
Vergleich. Denn wenn man diesen Fiesta R5 
einmal loslost von seiner urspriinglichen 
Bestimmung, dem hochst ehrenhaften sportli- 
chen Wettstreit durch Wald und Flur, dann 


Der Fiesta R5 
sieht aus wie ein 
Kle inwage n auf 
Anabolika, quasi 
ein zwergen- 
hafter Tiirlsteher 
vor der Disco, 
mit dem sich nie 
einer anlegen 
wird, weil ihm 
schon optisch der 
Punch aus jeder 
Pore quillt. 
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kriegt man hier ein extrem scharfes Teil, das in 
der Lage ist, Thrills auf allerhochstem Niveau 
zu bereiten. 

Das beginnt schon beim Wegfahren. So hand- 
zahm, wie der Leistungswert vermuten lasst, ist 
das Turbo-Maschinchen dann gar nicht, auch 
die Kupplung des sequenziellen Fiinfganggetrie- 
bes braucht Gefiihl. Danach gilt es zuerst einmal 
ein Riesen-TILT im Hirn zu vermeiden. Liebe 
Kinder aus der Generation Ego- Shooter: Tilt 
war der Fachausdruck fur ein Game over, wenn 
man den Flipperautomaten aus Ehrgeiz oder 
Aufregung zu sehr geschiittelt hatte. 

Kann locker passieren, denn der Fiesta R5 
reiftt in volliger Unabhangigkeit von der Unter- 
grundbeschaffenheit an wie eine tollwiitige 
Bestie. Bis in die hierzulande legalen Geschwin- 
| digkeitsbereiche sehen alle, alle, alle Super- 
| sportwagen dieser Welt sehr alt aus. Das hat 
natiirlich auch mit der Gerauschkulisse zu tun. 
I Der Motor klingt wie ein Bienenschwarm auf 



Was hier aussieht wie eine Standpauke, ist in Wahrheit eine glasklare Analyse der 
vorhergehenden Drifts. Es dient aber auch dazu, den Platz freizumachen fur den 
Fotografen, und man erkennt: Dies ist ein Arbeitsplatz, Verzartelndes ist unerwunscht. 
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Beppo Harrach versteht es, 
Instruktionen prazise zu 
formulieren. Zum Weiter- 
sagen reicht daher eine 
kleine Offnung im Fenster. 



Speed, dazu stoBt ein unheilvolles, grobmecha- 
nisches Grollen aus der Kraftlibertragung. 

Durch die ziigige Abreise taucht die erste Bie- 
gung dann doch schneller auf, als man das im Plan 
hatte. Aber alles kein Problem: Hart in die Eisen, 
sofort wieder aufs Gas, das Heck nimmt den Last- 
wechsel freudig und blitzartig auf. Somit schafft 
gleich die erste Kurve ein gesundes Vertrauens- 
verhaltnis zwischen Kutsche und Kutscher: Mit 
ein wenig Gefiihl lasst sich der Driftwinkel fast 
beliebig liber das Gaspedal einstellen. Ein kurzer 
Tupfer auf die Bremse sortiert die Gegenpendler, 
das Heck wandert am Kurvenausgang verlasslich 
exakt dorthin, wo man es braucht. 

Und das Beste daran: Wir befinden uns noch 
immer im zahmen Etappen-Modus. Der Fiesta 
R5 ist also eigentlich noch total relaxt, wahrend 
du bereits existenzbedrohende Mengen an 
Adrenalin durch den Korper pumpst. Richtig 
Dampf macht das Auto erst im Stage-Modus, 
wenn das Umluftsystem des Turbos zugeschal- 
tet wird und alles nochmals ein ganzes Eck gif- 
tiger und direkter wird. 

Wie iiberall, wo technischer Fortschritt im 
Spiel ist, schlagt die heutige zweite Liga deut- 
lich gerade vergangene Konigsklassen. So ein 
R5 geht mindestens so gut wie altere WRCs und 
damit auch besser als die legendaren Gruppe- 
B -Monster mit ihren 500-Plus-PS Leistung, die 
vor lauter Kraft kaum laufen konnten und nur 
von einer Handvoll Menschen weltweit sinnvoll 
zu bewegen waren. 

Hier das Gegenteil, namlich die wichtigste 
Nachricht fur alle Nicht-Rallyekoriphaen: So 
ein Fiesta R5 lasst auch Teilbegabte gut aus- 
sehen. Aber wir reden selbstverstandlich nicht 
von tatsachlichem SPEED, also dem, was am 
Ende einer Sonderpriifung auf der Stoppuhr 
steht. Das Rumspielen in der Harrachschen 


Sandkiste hatte klarerweise nichts mit jener 
Zirkusnummer zu tun, die da drauBen im ech- 
ten, im Ohne-ScheiB-Grenzbereich stattfindet. 

Aber: Es macht machtig SpaB. So ein Fiesta R5 
bremst besser, liegt besser, geht besser als j eder 
Supersportwagen. Das Fahrerlebnis ist ein 
atemberaubendes, porentiefes Erlebnis, wes- 
halb es nur konsequent ware, sich bei entspre- 
chender Begeisterungsfahigkeit und Konto- 
stand so ein Ding neben das eine oder andere 
Spiezeug in die Garage zu stellen. Sicher, die In- 

DATEN FORD FIESTA R5 

Preis € 180.000- (netto) 
Antrieb/Fahrwerk R4-Turbo-DI- 
Benzinmotor, 1597 ccm, 213 kW 
(290 PS), 400 Nm Drehmoment, 
Luftmengenbegrenzer 32 mm, 
sequenzielles Sadev-5-Gang-Getriebe, 
Allrad. Fahrwerk von Reiger, 
verstellbar in Hohe, Druck und Zug. 
Dimensionen: 2 Sitze, L/B 3975/1722 
mm, Gewicht 1230 kg, Tankinhalt 80 I, 
Rader 7x15-Zoll fur Schotter, 8x18-Zoll 
fur Asphalt. 

Infos unter www.driftcompany.at 
und www.m-sport.co.uk 


betriebnahme ist ein wenig komplizierter, da 
setzt du dich nicht einfach rein und fahrst los, 
wenn es dich an einem sonnigen Sonntag- 
nachmittag uberkommt. Da werden Fachleute 
und Equipment benotigt, aber irgendwann 
haben wir ja gelernt, die Bedeutung des Vor- 
spiels nicht zu unterschatzen. 

Und iiberhaupt: Warum eigentlich gleich ins 
Kapital gehen? Mit Beppo Harrach lassen sich 
diskrete Arrangements fur Kurzzeit-Thrills 
treffen, naturlich auch fur edle Wettstreitigkeit 
durch Wald und Flur. < 
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Alle Preise 

Als Orientierungshilfe oder Vergleichsgrundlage: 
Finden Sie hier alle in Osterreich erhaltlichen Modelle 
- unverbindlich empfohlene Richtpreise der Hersteller, 
inklusive MWSt. und NoVA. Angefiihrt sind die Basis- 
preise aller verfiigbaren Motorisierungen. 


ABARTH 



Abarth 500 Custom 135 PS 

99/135 

19.650 

Abarth 500 Custom MTA 140 PS 

103/140 

21.200 

Abarth 595Turismo160 PS 

118/160 

24.050 

Abarth 595 Competizione 180 PS 

133/180 

25.950 

Abarth 695 Biposto 

140/190 

44.000 

Abarth 500C Custom 135 PS 

99/135 

21.350 

Abarth 500C Custom MTA 140 PS 

103/140 

22.900 

Abarth 595C Turismo 160 PS 

118/160 

25.750 

Abarth 595C Competizione 180 PS 

133/180 

27.650 

ALFA ROMEO 



MiTo 1,4 Progression 

57/78 

16.320 

MiTo 0,9 Twinair Turbo Junior 

77/105 

18.160 

MiTo 1,4 MultiAir Turbojet TCT Junior 

103/140 

22.500 

MiTo Quadrofoglio Verde 

125/170 

25.740 

MiTo 1,3 JTDM Progression 

62/85 

18.260 

MiTo 1,6 JTDM Distinctive 

88/120 

22.180 

Giulietta Progression 1,4 TB 

77/105 

21.770 

Giulietta Distinctive 1,4 TB 

88/120 

24.580 

Giulietta Sprint 1,4 TB 

110/150 

27.100 

Giulietta Exclusive 1,4 TB MultiAir 

125/170 

30.540 

Giulietta Quadrifoglio Verde 1.750 TBi TCT 

178/241 

36.940 

Giulietta Distinctive 1,6 JTDM-2 

77/105 

25.370 

Giulietta Distinctive 2,0 JTDM-2 

110/150 

28.720 

Giulietta Distinctive 2,0 JTDM-2 TCT 

129/175 

31.170 

4C 

177/241 

69.000 

ASTON MARTIN 



V8 Vantage 

313/426 

152.200 

V8 Vantages 

321/436 

171.700 

V12 Vantages 

421/573 

249.500 

V8 Vantage Roadster 

313/426 

168.300 

V8 Vantages Roadster 

321/436 

187.800 

V12 Vantages Roadster 

421/573 

265.800 

DB9 

380/517 

246.400 

DB9 Volante 

380/517 

266.900 

Vanquish 

424/576 

350.100 

Vanquish Volante 

424/576 

370.600 

RapideS 

411/560 

267.900 

AUDI 



A1 1,4 TFSI 

92/125 

19.800 

A1 1,4 TFSI COD 

110/150 

22.400 

A1 1,8 TFSI sport 

141/192 

28.950 

A1 1,4 TDI ultra 

66/90 

19.200 

A1 1,6 TDI 

85/116 

20.700 

SI 2,0 TFSI quattro 

170/231 

35.520 

A3 1,2 TFSI Attraction 

81/110 

23.920 

A3 Sportback 1,2 TFSI Attraction 

81/110 

24.830 

A3 Sportback 1,4 TFSI Attraction 

92/125 

26.210 

A3 Sportback 1,4 TFSI COD Attraction 

110/150 

27.210 

A3 Sportback 1,8 TFSI Attraction 

132/180 

29.930 

A3 Sportback 1,8 TFSI quattro Attr. S-tronic 

132/180 

33.880 

S3 Sportback 2,0 TFSI quattro 

221/300 

51.540 

A3 Sportback 1,4 TFSI g-tron Attraction 

81/110 

27.240 

A3 Sportback 1,4 TFSI e-tron Attraction 

150/204 

39.900 

A3 Sportback Attraction 1,6 TDI 

81/110 

25.990 

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI 

110/150 

29.040 

A3 Sportback quattro Attraction 2,0 TDI 

110/150 

32.030 

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI 

135/184 

31.150 

A3 Limousine 1,4 TFSI Attraction 

92/125 

26.480 

A3 Limousine 1,4 TFSI COD Attraction 

110/150 

27.690 

A3 Limousine 1,8 TFSI Attraction 

132/180 

30.680 

A3 Limousine 1,8 TFSI quattro Attr. S-tronic 

132/180 

36.210 

S3 Limousine 2,0 TFSI quattro 

221/300 

50.660 

A3 Limousine Attraction 1,6 TDI 

81/110 

27.060 

A3 Limousine Attraction 2,0 TDI 

110/150 

29.770 

A3 Limousine Attraction 2,0 TDI quattro 

110/150 

32.810 

A3 Limousine Attraction 2,0 TDI 

135/184 

32.220 

A3 Limousine Attraction 2,0 TDI quattro 

135/184 

34.950 

A4 1,8 TFSI 

88/120 

31.380 

A4 1,8 TFSI 

125/170 

34.870 

A4 1,8 TFSI quattro 

125/170 

38.270 

A4 2,0 TFSI 

165/224 

40.160 

A42,0 TFSI quattro 

165/224 

43.660 

A4 3,0 TFSI quattro S-tronic 

200/272 

54.950 

S4 3,0 TFSI quattro S-tronic 

245/333 

66.630 

A4 2,0 TDI 

88/120 

32.460 

A4 2,0 TDI ultra 

100/136 

34.320 

A4 2,0 TDI 

110/150 

35.380 

A4 2,0 TDI quattro 

110/150 

39.040 

A4 2,0 TDI ultra 

120/163 

36.340 

A4 2,0 TDI 

130/177 

37.210 

A4 2,0 TDI quattro 

130/177 

40.920 

A4 2,0 TDI 

140/190 

37.560 

A4 2,0 TDI quattro 

140/190 

41.260 

A4 3,0 TDI 

150/204 

41.600 

A4 3,0 TDI quattro DPF 

180/245 

49.130 

A4 Avant 1,8 TFSI 

88/120 

33.550 

A4 Avant 1,8 TFSI 

125/170 

37.030 

A4 Avant 1,8 TFSI quattro 

125/170 

40.480 

A4 Avant 2,0 TFSI 

165/224 

42.370 

A4 Avant 2,0 TFSI quattro 

165/224 

45.920 

A4 Avant 2,0 TFSI allroad quattro 

165/224 

49.350 

A4 Avant 3,0 TFSI quattro S-tronic 

200/272 

57.350 

S4 Avant 3,0 TFSI quattro S-tronic 

245/333 

68.630 

RS4 Avant 4,2 FSI quattro S-tronic 

331/450 

101.630 

A4 Avant 2,0 TDI 

88/120 

34.830 

A4 Avant 2,0 TDI 

100/136 

36.410 

A4 Avant 2,0 TDI 

110/150 

37.510 




A4 Avant 2,0 TDI quattro 
A4 Avant 2,0 TDI allroad quattro 
A4 Avant 2,0 TDI ultra 

110/150 

110/150 

120/163 

41.230 

44.550 

39.430 

A4 Avant 2,0 TDI 

130/177 

39.350 

A4 Allroad 2,0 TDI quattro 

130/177 

43.130 

A4 Allroad 2,0 TDI allroad quattro 

130/177 

46.800 

A4 Avant 2,0 TDI 

140/190 

40.010 

A4 Avant 2,0 TDI quattro 

140/190 

42.290 

A4 Avant 2,0 TDI allroad quattro 

140/190 

47.140 

A4 Avant 3,0 TDI 

150/204 

43.800 

A4 Avant 3,0 TDI quattro 

180/245 

51.430 

A4 Avant 3,0 TDI allroad quattro 

180/245 

56.920 

A5 SB 1,8 TFSI 

106/144 

36.820 

A5 SB 1,8 TFSI 

125/170 

39.240 

A5 SB 2,0 TFSI 

165/225 

45.320 

A5 SB 2,0 TFSI quattro 

165/225 

48.900 

A5 SB 3,0 TFSI quattro S-tronic 

200/272 

61.220 

S5 SB 3,0 TFSI quattro S-tronic 

245/333 

72.920 

A5 SB 2,0 TDI ultra 

100/136 

38.380 

A5 SB 2,0 TDI 

110/150 

40.080 

A5 SB 2,0 TDI ultra 

120/163 

41.430 

A5 SB 2,0 TDI 

130/177 

41.490 

A5 SB 2,0 TDI clean diesel 

140/190 

41.800 

A5 SB 3,0 TDI 

150/204 

47.230 

A5 SB 2,0 TDI quattro 

130/177 

45.300 

A5 SB 2,0 TDI quattro 

140/190 

45.260 

A5 SB 3,0 TDI quattro 

180/245 

55.560 

A6 1,8 TFSI 

140/190 

45.750 

A6 2,0 TFSI S-tronic 

185/252 

52.850 

A6 3,0 TFSI quattro S-tronic 

245/333 

65.350 

S6 4,0 TFSI quattro S-tronic 

331/450 

94.350 

A6 2,0 TDI ultra 

110/150 

42.350 

A6 2,0 TDI ultra 

140/190 

45.750 

A6 3,0 TDI S-tronic 

160/218 

52.450 

A6 3,0 TDI quattro S-tronic 

160/218 

57.190 

A6 3,0 TDI quattro S-tronic 

200/272 

60.650 

A6 3,0 TDI quattro tiptronic 

235/320 

66.450 

A6 3,0 TDI competition quattro tiptronic 

240/326 

76.010 

A6 Avant 1,8 TFSI 

140/190 

48.990 

A6 Avant 2,0 TFSI 

185/252 

56.120 

A6 Avant 3,0 TFSI quattro S-tronic 

245/333 

68.850 

A6 Allroad 3,0 TFSI quattro S-tronic 

245/333 

73.750 

S6 Avant 4,0 TFSI quattro S-tronic 

331/450 

98.220 

RS6 Avant 4,0 TFSI quattro tiptronic 

412/560 

141.250 

A6 Avant 2,0 TDI ultra 

110/150 

45.460 

A6 Avant 2,0 TDI ultra 

140/190 

48.890 

A6 Avant 3,0 TDI 

160/218 

55.660 

A6 Allroad 3,0 TDI quattro S-tronic 

160/218 

64.380 

A6 Avant 3,0 TDI quattro S-tronic 

200/272 

64.530 

A6 Allroad 3,0 TDI quattro S-tronic 

200/272 

69.110 

A6 Avant 3,0 TDI quattro tiptronic 

235/320 

79.530 

A6 Allroad 3,0 TDI quattro tiptronic 

235/320 

74.700 

A6 Avant 3,0 TDI competition qu. tiptronic 240/326 

79.570 

A7 Sportback 3,0 TFSI quattro S-tronic 

245/333 

73.970 

S7 Sportback 4,0 TFSI quattro S-tronic 

331/450 

106.860 

RS7 Sportback 4,0 TFSI quattro S-tronic 

412/560 

147.780 

A7 Sportb. 3,0 TDI ultra S-tronic 

160/218 

58.330 

A7 Sportb. 3,0 TDI quattro S-tronic 

160/218 

63.210 

A7 Sportb. 3,0 TDI quattro S-tronic 

200/272 

69.410 

A7 Sportb. 3,0 TDI quattro tiptronic 

235/320 

74.550 

A7 Sportb. 3,0 TDI competition qu. tiptronic 240/326 

82.630 

A8 Hybrid Tiptronic 

180/245 

95.570 

A8 3,0 TFSI quattro Tiptronic 

228/310 

97.150 

A8 4,0 TFSI quattro Tiptronic 

320/435 

121.120 

S8 4,0 TFSI quattro Tiptronic 

385/520 

149.900 

A8 Lang W12 6,3 quattro Tiptronic 

368/500 

189.500 

A8 3,0 TDI clean Diesel quattro Tiptronic 

190/258 

89.180 

A8 4,2 TDI clean Diesel quattro Tiptronic 

283/385 

114.680 

Q3 1,4 TFSI ultra COD 

110/150 

32.710 

Q3 2,0 TFSI quattro Sport Stronic 

132/180 

41.870 

Q3 2,0 TFSI quattro Stronic 

162/220 

49.550 

RSQ3 2,5 TFSI quattro Stronic 

250/340 

68.730 

Q3 2,0 TDI Sport 

110/150 

35.640 

Q3 2,0 TDI quattro Sport 

110/150 

38.520 

Q3 2,0 TDI quattro Sport 

135/184 

40.740 

Q5 2,0 TFSI quattro 

132/180 

44.470 

Q5 2,0 TFSI quattro 

165/225 

50.240 

Q5 3,0 FSI quattro Tiptronic 

200/272 

62.590 

Q5 2,0 TFSI Hybrid quattro Aut. 

180/245 

65.880 

Q5 2,0 TDI 

110/150 

39.320 

Q5 2,0 TDI quattro 

110/150 

43.040 

Q5 2,0 TDI quattro Stronic 

120/163 

47.460 

Q5 2,0 TDI quattro 

130/177 

46.580 

Q5 2,0 TDI quattro clean Diesel 

140/190 

46.580 

Q5 3,0 TDI quattro Stronic 

180/245 

60.010 

Q5 3,0 TDI quattro clean Diesel S-tronic 

190/258 

59.820 

SQ5 3,0 TDI quattro Tiptronic 

230/313 

71.870 

Q7 3,0 TFSI quattro 

245/333 

k.A. 

Q7 3,0 TDI quattro 

200/272 

k.A. 

Q7 TDI e-tron quattro 

275/373 

k.A. 

A3 Cabriolet 1,4 TFSI 

92/125 

32.640 

A3 Cabriolet 1,4 TFSI ultra 

110/150 

34.480 

A3 Cabriolet 1,8 TFSI 

132/180 

37.600 

A3 Cabriolet 1,8 TFSI quattro S-tronic 

132/180 

43.720 

S3 Cabriolet 2,0 TFSI 

221/300 

62.010 

A3 Cabriolet 1,6 TDI clean diesel 

81/110 

33.340 

A3 Cabriolet 2,0 TDI clean diesel 

110/150 

36.600 

A3 Cabriolet 2,0 TDI clean diesel quattro 

110/150 

39.780 

A3 Cabriolet 2,0 TDI clean diesel 

135/184 

39.950 

A3 Cabriolet 2,0 TDI clean d. quattro S-tronic 135/184 

45.530 

A5 Coupe 1,8 TFSI 

125/170 

41.300 

A5 Coupe 2,0 TFSI 

165/225 

47.100 




A5 Coupe 2,0 TFSI quattro 

165/225 

50.710 

A5 Coupe 3,0 TFSI quattro S-tronic 

200/272 

62.110 

S5 Coupe 3,0 TFSI quattro S-tronic 

245/333 

74.360 

RS5 Coupe 4,2 TFSI quattro S-tronic 

331/450 

108.530 

A5 Coupe 2,0 TDI ultra 

120/163 

43.190 

A5 Coupe 2,0 TDI 

130/177 

43.190 

A5 Coupe 2,0 TDI quattro 

130/177 

47.040 

A5 Coupe 2,0 TDI clean diesel 

140/190 

43.550 

A5 Coupe 2,0 TDI clean diesel quattro 

140/190 

47.400 

A5 Coupe 3,0 TDI 

150/204 

49.720 

A5 Coupe 3,0 TDI quattro 

180/245 

57.790 

A5 Cabriolet 1,8 TFSI 

125/170 

46.610 

A5 Cabriolet 2,0 TFSI 

165/225 

52.160 

A5 Cabriolet 2,0 TFSI quattro S-tronic 

165/225 

58.290 

A5 Cabriolet 3,0 TFSI quattro S-tronic 

200/272 

67.300 

S5 Cabriolet 3,0 TFSI quattro S-tronic 

245/333 

79.350 

RS5 Cabriolet 4,2 FSI quattro S-tronic 

331/450 

124.500 

A5 Cabriolet 2,0 TDI 

110/150 

47.060 

A5 Cabriolet 2,0 TDI 

130/177 

48.010 

A5 Cabriolet 2,0 TDI quattro 

130/177 

51.990 

A5 Cabriolet 2,0 TDI clean diesel 

140/190 

48.010 

A5 Cabriolet 2,0 TDI clean diesel quattro 

140/190 

51.580 

A5 Cabriolet 3,0 TDI multitronic 

150/204 

57.630 

A5 Cabriolet 3,0 TDI quattro S-tronic 

180/245 

65.180 

TT Coupe 2,0 TFSI 

169/230 

41.950 

TT Coupe 2,0 TFSI quattro S-tronic 

169/230 

47.950 

TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 

228/310 

60.950 

TT Coupe 2,0 TDI ultra 

135/184 

42.050 

TT Roadster 2,0 TFSI 

169/230 

45.320 

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 

228/310 

64.350 

TT Roadster 2,0 TDI ultra 

135/184 

45.320 

R8 Coupe 4,2 FSI quattro 

316/430 

154.710 

R8 Coupe 5,2 FSI quattro 

386/525 

209.930 

R8 Coupe 5,2 FSI quattro 

404/550 

225.630 

R8 Spyder 4,2 FSI quattro 

316/430 

179.910 

R8 Spyder 5,2 FSI quattro 

386/525 

228.680 

BENTLEY 



Flying Spur V8 

373/507 

231.880 

Flying Spur 

460/625 

258.880 

Mulsanne 

377/512 

388.880 

Mulsanne Speed 

395/537 

422.880 

Continental GT Coupe V8 

373/507 

220.880 

Continental GT Coupe V8S 

388/528 

240.880 

Continental GT Coupe 

423/575 

247.880 

Continental GT Speed 

467/635 

277.880 

Continental GT3R 

426/580 

367.880 

Continental GTV8 Convertible 

373/507 

243.880 

Continental GTV8S Convertible 

388/528 

264.880 

Continental GT Convertible 

423/575 

272.880 

Continental GT Speed Convertible 

467/635 

304.880 

BMW 



i3 

125/170 

35.700 

i3 Range Extender 

125/170 

40.400 

116i 

80/109 

24.900 

118i 

100/136 

26.050 

1201 

130/177 

29.850 

125i 

160/218 

34.550 

M135i 

240/326 

50.900 

M135i xDrive Aut. 

240/326 

54.750 

114d 

70/95 

25.550 

116d ED Edition 

85/116 

26.500 

116(1 

85/116 

26.500 

118(1 

110/150 

29.200 

118d xDrive 

110/150 

31.200 

120d 

140/190 

31.100 

120d xDrive 

140/190 

35.450 

125d Aut. 

165/224 

37.700 

218i Coupe 

100/136 

29.400 

220i Coupe 

135/184 

33.950 

228i Coupe 

180/245 

39.550 

M235i Coupe 

240/326 

52.350 

M235i xDrive Coupe Aut. 

240/326 

56.600 

218d Coupe 

110/150 

31.600 

220d Coupe 

140/190 

34.500 

220d xDrive Coupe Aut. 

140/190 

38.950 

225d Coupe Aut. 

165/224 

40.200 

218i Cabrio 

100/136 

34.850 

220i Cabrio 

135/184 

39.800 

228i Cabrio 

180/245 

45.000 

M235i Cabrio 

240/326 

60.800 

M235i xDrive Aut. Cabrio 

240/326 

64.950 

218d Cabrio 

110/150 

37.950 

220d Cabrio 

140/190 

39.900 

225d Aut. Cabrio 

165/224 

45.350 

216i Active Tourer 

75/102 

26.950 

218i Active Tourer 

100/136 

28.200 

220i Active Tourer 

141/192 

33.200 

225i Active Tourer Aut. 

170/231 

39.950 

225i xDrive Active Tourer Aut. 

170/231 

43.250 

214d Active Tourer 

70/95 

28.650 

216d Active Tourer 

85/116 

29.900 




218d Active Tourer 

110/150 

32.500 

218d xDrive Active Tourer 

110/150 

34.950 

220d Active Tourer 

140/190 

35.100 

220d xDrive Active Tourer Aut. 

140/190 

38.900 

216i Gran Tourer 

75/102 

28.750 

218i Gran Tourer 

100/136 

29.550 

220i Gran Tourer 

141/192 

34.750 

214d Gran Tourer 

70/95 

30.150 

216d Gran Tourer 

85/116 

31.200 

218d Gran Tourer 

110/150 

33.750 

220d Gran Tourer 

140/190 

36.300 

220d xDrive Gran Tourer Aut. 

140/190 

40.650 

318i 

100/136 

31.000 

3201 ED 

125/170 

36.250 

320i 

135/184 

36.900 

320i xDrive 

135/184 

40.400 

330i Aut. 

185/252 

43.650 

330i xDrive 

185/252 

46.100 

340i Aut 

240/326 

52.200 

340i xDrive Aut. 

240/326 

55.400 

M3 

317/431 

86.500 

316d 

85/116 

32.750 

318(1 

110/150 

35.700 

318d xDrive 

110/150 

38.150 

320d ED 

120/163 

37.750 

320d 

140/190 

38.050 

320d xDrive 

140/190 

40.900 

325d Aut. 

160/218 

44.700 

330d Aut. 

190/258 

49.550 

330d xDrive Aut. 

190/258 

52.300 

335d xDrive Aut. 

230/313 

55.600 

320i Gran Turismo 

135/184 

41.650 

320i xDrive Gran Turismo 

135/184 

45.150 

328i Gran Turismo Aut. 

180/245 

48.250 

328i xDrive Gran Turismo Aut. 

180/245 

52.000 

335i Gran Turismo Aut. 

225/306 

58.450 

335i xDrive Gran Turismo Aut. 

225/306 

61.450 

318d Gran Turismo 

110/1150 

39.300 

320d Gran Turismo 

140/190 

41.500 

320d xDrive Gran Turismo 

140/190 

44.400 

325d Gran Turismo Aut. 

160/218 

48.400 

330d Gran Turismo Aut. 

190/258 

52.700 

330d xDrive Gran Turismo Aut. 

190/258 

55.000 

335d xDrive Gran Turismo Aut. 

230/313 

59.400 

318i Touring 

100/136 

32.900 

320i Touring 

135/184 

38.600 

320i xDrive Touring 

135/184 

42.700 

330i Touring Aut. 

185/252 

45.250 

330i xDrive Touring Aut. 

185/252 

48100 

340i Touring Aut. 

240/326 

54.100 

340i xDrive Touring Aut. 

240/326 

57.900 

316d Touring 

85/116 

35.100 

318d Touring 

110/150 

37.600 

318d xDrive Touring 

110/150 

40.550 

320d Touring ED Edition 

120/163 

39.400 

320d Touring 

140/190 

40.300 

320d xDrive Touring 

140/190 

43.250 

325d Touring Aut. 

160/218 

46.600 

330d Touring Aut. 

190/258 

51.700 

330d xDrive Touring Aut. 

190/258 

54.100 

335d xDrive Touring Aut. 

230/313 

57.850 

420i Coupe 

135/184 

40.150 

420i xDrive Coupe 

135/184 

43.150 

428i Coupe Aut. 

180/245 

48.700 

428i xDrive Coupe Aut. 

180/245 

51.900 

435i Coupe Aut. 

225/306 

58.150 

435i xDrive Coupe Aut. 

225/306 

62.150 

M4 

317/431 

88.650 

418d Coupe 

110/150 

38.950 

420d Coupe 

140/190 

41.550 

420d xDrive Coupe 

140/190 

44.300 

425d Coupe Aut. 

160/218 

48.600 

430d Coupe Aut. 

190/258 

53.450 

430d xDrive Coupe Aut. 

190/258 

56.400 

435d xDrive Coupe Aut. 

230/313 

60.500 

420i Cabrio 

135/184 

47.700 

428i Cabrio Aut. 

180/245 

56.050 

428i xDrive Cabrio Aut. 

180/245 

58.200 

435i Cabrio Aut. 

225/306 

65.200 

435i xDrive Cabrio Aut. 

225/306 

67.900 

M4 Cabrio 

317/431 

97.200 

420d Cabrio 

140/190 

49.450 

425d Cabrio Aut. 

160/218 

56.800 

430d Cabrio Aut. 

190/258 

60.600 

435d xDrive Cabrio Aut. 

230/313 

67.200 

520i 

135/184 

45.950 

528i 

180/245 

52.000 

528i xDrive Aut. 

180/245 

56.950 

535i 

225/306 

60.950 

535i xDrive Aut. 

225/306 

66.250 

550i Aut. 

330/450 

90.650 

550i xDrive Aut. 

330/450 

93.850 

ActiveHybrid 5 Aut. 

250/340 

73.500 


Raiffeisen 

Leasing 
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M5 

412/560 

132.650 

518d 

110/150 

41.950 

520d 

140/190 

45.650 

520d xDrive Aut. 

140/190 

49.600 

525d 

160/218 

51.650 

525d xDrive Aut. 

160/218 

56.900 

530d Aut. 

190/258 

57.650 

530d xDrive Aut. 

190/258 

60.750 

535d Aut. 

230/313 

65.800 

535d xDrive Aut. 

230/313 

68.700 

M550d xDrive 

280/381 

93.000 

535iGranTurismo 

225/306 

71.500 

535i xDrive Gran Turismo 

225/306 

75.750 

550i GranTurismo 

330/450 

95.300 

550i xDrive Gran Turismo 

330/450 

100.950 

520d Gran Turismo 

135/184 

56.700 

530d Grail Turismo 

190/258 

68.150 

530d xDrive Gran Turismo 

190/258 

72.100 

535d Gran Turismo 

230/313 

74.350 

535d xDrive Gran Turismo 

230/313 

135/184 

78.100 

520i Touring 

48.600 

528i Touring 

180/245 

54.700 

528i xDrive Touring Aut. 

180/245 

59.750 

535i Touring 

225/306 

63.950 

535i xDrive Touring Aut. 

225/306 

69.500 

550i Touring Aut. 

330/450 

92.150 

518d Touring 

110/150 

44.500 

520d Touring 

140/190 

48.450 

520d xDrive Touring Aut. 

140/190 

53.100 

525d Touring 

160/218 

53.900 

525d xDrive Touring Aut. 

160/218 

59.800 

530d Touring Aut. 

190/258 

60.250 

530d xDrive Touring Aut. 

190/258 

64.350 

535d Touring Aut. ~ 

230/313 

68.100 

535d xDrive Touring Aut. 

230/313 

71.550 

M550d xDrive Tourfng 

280/381 

95.800 

640i Gran Coupe 

235/320 

95.900 

640i xDrive Gran Coupe 

235/320 

101.950 

650i Gran Coupe 

330/450 

113.900 

650i xDrive Gran Coupe 

330/450 

120.900 

M6 Gran Coupe 

412/560 

164.950 

640d Gran Coupe 

230/313 

95.900 

640d xDrive Gran Coupe 

230/313 

101.600 

640i Coupe 

235/320 

92.900 

640i xDrive Coupe 

235/320 

98.900 

650i Coupe 

330/450 

109.900 

650i xDrive Coupe 

330/450 

117.100 

M6 Coupe 

412/560 

155.900 

640d Coupe 

230/313 

92.900 

640d xDrive Coupe 

230/313 

97.950 

640i Cabrio 

235/320 

103.900 

650i Cabrio 

330/450 

121.300 

640i xDrive Cabrio 

235/320 

109.900 

650i xDrive Cabrio 

330/450 

127.900 

M6 Cabrio 

412/560 

166.900 

640d Cabrio 

230/313 

103.900 

640d xDrive Cabrio 

230/313 

108.900 

750i xDrive 

330/450 

130.000 

730d 

195/265 

96.000 

730d xDrive 

195/265 

280/381 

100.000 

750d xDrive Aut. 

117.300 

XI sDrivel8i 

100/136 

29.950 

XI xDrive20i Aut. 

141/192 

41.650 

XI xDrive25i 

170/23 

49.500 

XI sDrive!6d 

85/116 

30.950 

XI sDrivel8d 

110/150 

33.950 

XI xDrivel8d 

105/143 

35.950 

XI xDrive20d 

140/190 

42.450 

XI xDrive25d 

170/231 

44.300 

X3sDrive20iAut. 

135/184 

44.550 

X3xDrive20i 

135/184 

45.300 

X3 xDrive28i Aut. 

180/245 

55.950 

X3 xDrive35i Aut. 

225/306 

64.650 

X3 sDrive 18d 

110/150 

40.950 

X3xDrive20d 

140/190 

46.150 

X3xDrive30dAut. 

190/258 

59.100 

X3 xDrive35d Aut. 

230/313 

64.850 

X4xDrive20i Aut. 

135/184 

51.700 

X4xDrive28i Aut. 

180/245 

59.650 

X4xDrive35i Aut. 

225/306 

68.550 

X4M40i 

265/360 

78.900 

X4xDrive20d Aut. 

140/190 

52.800 

X4xDrive30dAut. 

190/258 

63.100 

X4xDrive35d Aut. 

230/313 

68.300 

X5xDrive35i 

225/306 

72.350 

X5xDrive40e 

230/313 

69.900 

X5 xDriveSOi 

330/450 

96.950 

X5M 

423/575 

150.900 

X5sDrive25d 

170/231 

58.600 

X5xDrive25d 

170/231 

60.900 

X5xDrive30d 

190/258 

67.600 

X5xDrive40d 

230/313 

74.150 

X5M50d 

280/381 

98.800 

X6xDrive35i 

225/306 

80.000 

X6xDrive50i 

330/450 

101.000 

X6M 

423/575 

154.400 

X6xDrive30d 

190/258 

74.450 

X6xDrive40d 

230/313 

81.350 

X6M50d 

280/381 

101.450 

Z4 sDrive 18i 

115/156 

38.800 

Z4 sDrive 20i 

135/184 

41.550 

Z4 sDrive 28i 

180/245 

50.650 

Z4 sDrive 35i 

225/306 

61.500 

Z4 sDrive 35is 

250/340 

71.000 

CADILLAC 

ATS Limousine Elegance 2.0T RWD AT8 

203/276 

41.790 

ATS Limousine Performance 2.0T AWD AT8 

203/276 

51.865 

CTS Limousine Elegance 2.0T RWD AT8 

203/276 

51.180 

CTS Limousine Elegance 2.0T AWD AT8 

203/276 

55.300 

SRX 3,6 L V6 AWD 

234/318 

68.100 

ATS Coupe Elegance 2.0T RWD AT8 

203/276 

45.270 

ATS Coupe Performance 2.0T AWD AT8 

203/276 

55.990 

CATERHAM 

Seven 165 S Pack 

60/82 

101/138 

23.790 

Seven 275 R Pack 

35.945 

Seven 485 R Pack 

176/240 

50.800 

CHEVROLET 

Camaro Coupe 6,2 Aut. 

298/405 

55.760 

53.200 

Camaro Coupe 6’2 

318/432 

Camaro Cabrio 6,2 Aut. 

298/405 

62.210 

59.650 

Camaro Cabrio 6.2 

318/432 

CITROEN 

C-Zero Airdream Attraction 

49/67 

27.588 






ClAirscape VTI 68 Feel 

51/69 

12.640 

458 Spider 

419/570 

288.329 

Cl Airscape PureTech 82 Shine 

60/82 

14.540 

488 GTB 

492/670 

k.A. 

C3 PureTech 68 Seduction 

50/68 

13.340 

FF 

486/660 

336.448 

C3 PureTech 82 Seduction 

60/82 

14.180 

F12 Berlinetta 

545/740 

350.259 

C3 BlueHDi 75 manuell Attraction 

55/75 

13.690 




C3 BlueHDi 100 S&S manuell Seduction 

73/100 

17.165 

FIAT 



C3 BlueHDi 100 S&S manuell Exclusive 

73/100 

19.515 

500 1,2 69 Pop 

51/69 

12.750 

C3 Picasso VTi 95 Flash 

70/95 

13.990 

500 0,9 TwinAir Turbo 85 Lounge 

63/85 

16.650 

C3 Picasso PureTech 110 manuell Exclusive 

81/110 

19.350 

500 0,9 TwinAir Turbo 105 Lounge 

77/105 

17.350 

C3 Picasso BlueHDi 100 manuell Seduction 

73/100 

19.540 

5001,316V Multijet II Diesel 95 Pop Star 

70/95 

16.450 

C4 Pure Tech 110 Flash 

81/110 

14.990 

500 C 1,2 69 Pop 

51/69 

15.550 

C4 PureTech 130 S&S 6 Gang feel 

96/130 

20.350 

500 C 0,9 TwinAir Turbo 85 Lounge 

63/85 

19.450 

C4 BlueHDi 100 S&S manuell Feel 

73/100 

21.290 

500 C 0,9 TwinAir Turbo 105 Lounge 

77/105 

20.150 

C4 BlueHDi 120 S&S 6-Gang Feel 

88/120 

22.790 

500 C 1,3 Multijet II Diesel 95 Pop Star 

70/95 

19.250 

C4 Cactus PureTech 82 Live 

60/82 

13.990 

Panda 1,2 69 Pop 

51/69 

10.090 

C4 Cactus PureTech 82 S&S ETG Feel 

60/82 

16.940 

Panda 0,9 Twinair Turbo 85 Easy 

63/85 

12.540 

C4 Cactus PureTech 110 S&S Manuell Feel 

81/110 

17.740 

Panda 0,9 Twinair Turbo CNG 80 Easy 

59/80 

15.040 

C4 Cactus BlueHDi 100 Manuell Feel 

73/100 

18.690 

Panda 1,3 Multijet II 95 Easy 

70/95 

14.240 

C4 Aircross e-HDi 115 4WD 

84/114 

29.690 

Panda 4x4 0,9 TwinAir Turbo 85 Pop 

63/85 

15.190 

C4 Picasso PureTech 130 S&S 6-Gang Attraction 

96/131 

21.850 

Panda 4x4 0,9 TwinAir Turbo 90 Cross 

66/90 

18.940 

C4 Picasso BlueHDi 100 S&S Manuell Attraction 

73/100 

23.550 

Panda 4x4 1,3 Multijet II 95 Pop 

70/95 

16.990 

C4 Picasso BlueHDi 120 S&S 6-Gang Seduction 

88/120 

26.600 

Punto 1,2 69 Pop 5-ttirig 

51/69 

12.850 

C4 Picasso BlueHDi 150 S&S 6-Gang Intensive 

110/150 

30.400 

Punto 1,4 78 Easy 5-turig 

57/78 

13.650 

Gr.C4 Picasso PureTech 130 S&S 6-Gang Attr. 

96/131 

23.150 

Punto 0,9 TwinAir Turbo 105 Easy 5-turig 

77/105 

15.050 

Grand C4 Picasso BlueHDi 100 S&S man. Attr. 

73/100 

24.850 

Punto 1,4 Natural Power 70 Easy 5-turig 

51/70 

16.350 

Grand C4 Picasso BlueHDi 120 S&S 6- GSed. 

88/120 

27.900 

500X 1,6 E-torQ 110 PS City Look Pop 

81/110 

18.990 

Gr. C4 Picasso BlueHDi 150 S&S 6-G Intensive 

110/150 

31.900 

500X 1,4 MultiAir2 Turbo 140 PS City Look Pop Star 103/140 

22.700 

C5 BlueHDi 150 6-G man. Seduction 

110/150 

30.750 

500X 1,4 MultiAir2 Turbo 170 PS Allrad Off-Road 125/170 

29.900 

C5 BlueHDi 180 EAT6 Exclusive 

133/180 

39.050 

500X 1,3 MultiJet II 95 PS City Look Pop 

70/95 

20.190 

C5 Tourer BlueHDi 150 6-Gang Man-Seduction 

110/150 

32.300 

500X 1,6 MultiJet II 120 PS City Look Pop Star 

88/120 

23.250 

C5 Tourer BlueHDi 180 EAT 6 Exclusive 

133/180 

40.600 

500X 2,0 MultiJet II 140 PS Allrad OffRoad Look Cross 1 03/140 

27.050 




500L 1,4 95 Pop 

70/95 

17.200 



Wenn's um Ihre Autofinanzierung geht, 

ist nur eine Bank meine Bank. 


* Preis: EUR 79.990,00 | Restwert: EUR 22.000,00 1 Eigenmittel: EUR 19.000,00 | Dauer: 60 Monate | Sollzins: 3,200% 
eff. Jahreszins: 3,614% | Gebuhr: EUR 466,05 | Bearbeitungsentgelt: EUR 220,00 | Gesamtkosten: EUR 87.328,05 



■bsmmesmi 


■mmkhuh 

Civic l,4i-VTECS 

73/100 

18.990 

CORVETTE 



500L 1,4 T-Jet 120 Lounge 

88/120 

23.200 

Civic l,8i-VTECS 

104/142 

20.840 

Corvette C7 Stingray Coupe 2LT 6,2 MT7 

343/466 

101.700 

500L 0,9 TwinAir Turbo 80 CNG Pop Star 

59/80 

21.900 

Civic l,6i-DTECS 

88/120 

20.835 

Corvette C7 Stingray Cabrio 2LT 6,2 MT7 

343/466 

108.200 

500L 1,3 MultiJet II 95 Start&Stop Pop Star 

70/95 

20.800 

Civic Tourer 1,8-VTEC Comfort 

104/142 

25.415 

Corvette Z06 Coupe 3LZ 6,2 MT7 

485/659 

146.700 

500L 1,6 MultiJet II 120 Start&Stop Pop Star 

88/120 

22.400 

Civic Tourer l,6i-DTECS 

88/120 

21.705 

Corvette Z06 Cabrio 3LZ 6,2 MT7 

485/659 

153.000 

500L Living 1,4 T-Jet 120 Lounge 

88/120 

23.700 

CR-V 2,0i-VTEC S 

114/155 

26.680 




500L Living 0,9 TwinAir Turbo 80 CNG Pop Star 

59/80 

22.950 

CR-Vl,6i-DTEC Comfort 

88/120 

27.710 

DACIA 



500L Living 1,3 Multijet II 95 Start&Stop Pop Star 70/95 

21.800 

CR-V 2, 2i-DTEC Comfort 

110/150 

32.575 

Sanderol,216V75 

55/75 

7.590 

500L Living 1,6 Multijet II 120 Sgtart&Stop Pop Star 88/120 

23.300 




Sandero Essential TCe 90 S&S 

66/90 

9.390 

Freemont 3,6 V6 AWD Automatik Lounge 

206/280 

42.250 

HYUNDAI 



Sandero Essential dCi75S&S 

55/75 

10.490 

Freemont 2,0 Multijet II 140 Urban 

103/140 

35.000 

ilO 1,0 Life 

49/66 

9.790 

Sandero Supreme dCi 90 S&S 

66/90 

11.790 

Freemont 2,0 Multijet II 170 Urban 

125/170 

35.500 

HO 1,25 Comfort 

64/87 

11.790 

Logan MCV 1,2 16V 75 

55/75 

8.290 

Freemont 2,0 Multijet II 170 AWD Aut. Urban 

125/170 

39.550 

i20 1,25 

55/75 

11.990 

Logan MCV Essential TCe 90 S&S 

66/90 

10.090 




i20 1,25 Life 62 kW 

62/84 

13.490 

Logan MCV Essential dCi 75 S&S 

55/75 

11.190 

FORD 



i201,4 Komfort 

74/100 

15.290 

Logan MCV Supreme dCi 90 S&S 

66/90 

12.490 

Ka 1,2 Trend 

51/69 

9.040 

i20 1,1 CRDi Life 

55/75 

15.390 

Duster SCe 115 S&S 

84/115 

11.990 

Fiesta Trend 1,25 

44/60 

11.590 

iX20 1,4 CVVT Life 

66/90 

15.990 

Duster Ambiance dCi 90 S&S 

66/90 

14.590 

Fiesta Trend 1,0 Start/Stop 

48/65 

12.590 

iX20 1,4 CRDi Life 

57/78 

17.390 

Duster Ambiance dCi 110 4WD S&S 

81/110 

17.290 

Fiesta Trend 1,0 Start/Stop 

59/80 

13.140 

i30 Coupe 1,4 CVVT Europe 

73/100 

16.990 

Duster Laureate TCe 125 S&S 

92/125 

15.590 

Fiesta Titanium 1,0 EcoBoost Start/Stop 

74/100 

14.140 

i30 Coupe 1,6 GDI Europe plus 

99/135 

17.890 

Duster Laureate dCi 110 S&S 

80/109 

16.290 

Fiesta Titanium 1,0 EcoBoost Start/Stop 

92/125 

15.090 

i30 Coupe 1,4 CRDi Europe 

66/90 

18.790 

Lodgy 2016 5-sitzig See 100 S&S 

75/102 

9.990 

Fiesta Red Edition 1,0 EcoBoost Start/Stop 

103/140 

20.700 

i30 Coupe 1,6 CRDi Europe plus 

81/110 

21.690 

Lodgy Supreme TCe 115 S&S 

85/115 

13.980 

Fiesta ST 1,6 EcoBoost 

134/182 

15.640 

i30 Coupe 1,6 CRDi Premium 

94/128 

22.690 

Lodgy Essential dCi 90 S&S 

66/90 

13.580 

Fiesta Trend 1,5 TDCi 

55/75 

14.690 

i30CW 1,4 CVVT Europe 

73/100 

18.090 

Lodgy Supreme dCi 110 S&S 

79/107 

15.480 

Focus Ambiente l,6Ti-VCT 

63/86 

17.650 

i30CW 1,6 GDI Europe Plus 

99/135 

19.390 

DokkerSCelOOS&S 

74/100 

9.990 

Focus Trend 1,0 EcoBoost 

74/100 

20.350 

i30 CW 1,6 GDI Automatik Europe Plus 

99/135 

19.390 

Dokker Supreme 2016 See 115 S&S 

84/114 

12.890 

Focus Trend 1,0 EcoBoost 

92/125 

21.250 

i30CW 1,4 CRDi Europe DPF 

66/90 

20.690 

Dokker Supreme dCi 75 S&S 

55/75 

12.990 

Focus Titanium 1,5 EcoBoost 

110/150 

25.150 

i30 CW 1,6 CRDi Europe Plus DPF 

81/110 

21.690 

Dokker Supreme dCi 90 S&S 

66/90 

13.590 

Focus Titanium 1,5 EcoBoost 

134/182 

26.650 

i30 CW 1.6 CRDi Automatik Eurnne Pins DPF 81/110 

23.690 




Focus ST 2,0 EcoBoost 

184/250 

34.250 

i30CW 1,6 CRDi Premium DPF 

94/128 

24.190 

DS 



Focus Trend 1,5 TDCi 

70/95 

21.750 

i30 CW 1,6 CRDi Automatik Premium DPF 94/128 

25.890 

DS3 PureTech 82 Manuell Chic 

60/82 

15.590 

Focus Trend ECOnetic 1,5 TDCi 

77/105 

22.450 

i40 Style 1,7 CRDi Aut. 

104/141 

31.890 

DS3 PureTech 110 S&S Manuell Be Chic 

81/110 

19.490 

Focus Trend 1,5 TDCi 

88/120 

22.750 

i40 Kombi Premium 1,7 CRDi 

85/116 

28.990 

DS3 THP 165 S&S 6-Gang-Manuell Sport Chic 

121/165 

23.440 

Focus Titanium 2,0 TDCi 

110/150 

26.650 

i40 Kombi Premium 1,7 CRDi 

104/141 

29.990 

DS3 BlueHDi 100 Manuell BeChic 

73/99 

20.890 

Focus ST 2,0 TDCi 

136/185 

32.000 

iX35 Life 1,6 GDI 

99/135 

21.990 

DS3 BlueHDi 120 6-Gang-Manuell Sport Chic 

88/120 

22.990 

Focus Traveller Trend l,6Ti-VCT Ambiente 

63/86 

18.900 

iX35 Life+ 2,0 GDI 

122/166 

23.290 

DS3 Cabrio PureTech 82 Manuell Chic 

60/82 

18.090 

Focus Traveller Trend 1,0 EcoBoost Trend 

74/100 

21.250 

iX35 1,7 CRDi Life 

85/116 

23.990 

DS3 Cabrio Pure Tech 110 S&S Manuell Be Chic 

81/110 

21.990 

Focus Traveller Trend 1,0 EcoBoost Trend 

92/125 

22.500 

iX35 2,0 CRDi Premium 4WD 

100/136 

30.990 

DS3 Cabrio THP 165 S&S 6-Gang-Manuell Sport 

121/165 

25.940 

Focus Traveller l,6Ti-VCT Trend 

92/125 

23.900 

iX35 2,0 CRDi Style Aut. 

135/184 

37.490 

Chic 



Focus Traveller 1,5 EcoBoost Titanium 

110/150 

26.400 

Santa Fe 2,0 CRDi 2WD Comfort 

110/150 

36.490 

DS3 Cabrio BlueHDi 100 S&S Manuell Be Chic 

73/99 

23.390 

Focus Traveller Titanium 1,5 EcoBoost 

134/182 

27.900 

Santa Fe 2,0 CRDi 4WD Comfort 

110/150 

38.490 

DS3 Cabrio BlueHDi 120 S&S Sport Chic 

88/120 

25.490 

Focus Traveller ST 2,0 EcoBoost 

184/250 

35.500 

Santa Fe 2,2 CRDi 4WD Premium 

145/197 

42.490 

DS4 PureTech 130 S&S 6-Gang-Manuell 

96/130 

23.990 

Focus Traveller Trend 1,5 TDCi DPF 

70/95 

23.000 

Grand Santa Fe 2,2 CRDi 4WD Platin Aut. 145/197 

57.490 

DS4THP165 S&S EAT6 

121/165 

28.190 

Focus Traveller 1,6 TDCi DPF 

70/95 

22.700 

iX20 1,4 CVVT Life 

66/90 

16.190 

DS4 THP 210 S&S 6-Gang-Manuell 

155/211 

29.190 

Focus Traveller Trend ECOnetic 1,5 TDCi 

77/105 

23.700 

iX20 1,6 CVVT Life 

92/125 

17.190 

DS4 BlueHDi 120 S&S 6-Gang-Manuell 

88/120 

26.640 

Focus Traveller Trend 1,6 TDCi DPF 

85/116 

23.700 

iX20 1,4 CRDi Life (78 PS) 

57/78 

17.590 

DS4 BlueHDi 150 S&S 6-Gang-Manuell 

110/150 

28.590 

Focus Traveller Trend 1,5 TDCi DPF 

88/120 

24.000 

iX20 1,4 CRDi Life (90 PS) 

66/90 

17.390 

DS4 BlueHDi 180 S&SEAT6 

133/180 

31 340 

Focus Traveller Trend 1,5 TDCi DPF Powershift 

88/120 

26.000 

iX20 1,6 CRDi Life 

85/116 

18.990 

DS5 THP 165 S&S EAT6 

121/165 

34.900 

Focus Traveller Titanium 2,0 TDCi DPF 

110/150 

27.900 

Veloster 1,6 GDi Sport Plus 

103/140 

25.990 

DS5 THP 210 S&S 6-Gang-Manuell 

147/200 

36.150 

Focus Traveller Titanium 2,0 TDCi DPF 

136/185 

33.250 

Veloster 1,6 GDi Turbo 

137/186 

31.990 

DS5 BlueHDi 120 6-Gang-Manuell 

88/120 

31.100 

Mondeo 1,0 EcoBoost Trend 

88/125 

29.200 




DS5HDi 150 6-Gang-Manuell 

110/150 

35.100 

Mondeo 1,5 EcoBoost Trend 

118/160 

31.900 

INFINITI 



DS5 BlueHDi 180 EAT6 

133/180 

38.650 

Mondeo 2,0 EcoBoost Titanium Aut. 

176/240 

43.350 

Q502,0t Premium Aut. 

155/211 

45.304 

DS5 Hybrid4 

120/163 

43.800 

Mondeo 2,0 Hybrid (4t.) 

137/187 

36.750 

Q50S Hybrid Sport Aut. 

268/364 

55.796 




Mondeo 1,6 TDCi Trend 

85/115 

29.500 

Q50S Hybrid Sport AWD Aut. 

268/364 

59.587 

FERRARI 



Mondeo 1,6 TDCi Trend ECOnetic 

85/115 

30.000 

Q502,2d 

125/170 

37.697 

California T 

412/560 

231 710 

Mondeo 2,0 TDCi Trend 

110/150 

31.800 

Q70 3,7 Sport Tech 

235/320 

71.022 

458Speciale 

445/605 

302.313 

Mondeo 2,0 TDCi Titanium 

132/180 

35.850 

Q70 Premium Hybrid 

268/364 

61.909 




Mondeo 2,0 TDCi Trend Allrad 110/150 34.150 

Mondeo 2,0 TDCi Titanium Allrad Aut. 132/180 41.400 

Mondeo Traveller 1,0 1 EcoBoost 88/125 30.400 

Mondeo Traveller 1,5 1 EcoBoost 118/160 35.800 

Mondeo Trav. 2,0 1 EcoBoost Titanium 176/240 43.350 

Mondeo Traveller 1,6 1 TDCi DPF 85/115 30.700 

Mondeo Traveller 1,6 1 TDCi DPFEconetic 85/115 31.200 

Mondeo Traveller 2,0 1 TDCi DPF 110/150 33.000 

Mondeo Traveller 2,0 1 TDCi DPF Powershift 110/150 35.200 

Mondeo Traveller 2,0 1 TDCi DPF Allrad 110/150 35.350 

Mondeo Traveller 2,0 1 TDCi DPF Titanium 132/180 37.050 

Mondeo Traveller 2,0 1 TDCi DPF Powers. Titan. 132/180 39.750 

Mon. Trav. 2,0 1 TDCi DPF Powers. AWD Titan. 132/180 42.600 

EcoSport 1,5 Ti-VCT Trend 82/111 18.990 

EcoSport 1,0 EcoBoost Trend 92/125 19.990 

EcoSport 1,5 TDCi Trend 66/90 19.990 

Kuga 1,6 EcoBoost Trend 110/150 27.800 

Kuga 1,6 EcoBoost Trend 4x4 134/182 33.600 

Kuga 2,0 TDCi Trend 88/120 27.100 

Kuga 2,0 TDCi Trend 110/150 30.800 

Kuga 2,0 TDCi Trend 4x4 110/150 33.300 

Kuga 2,0 TDCi Trend 4x4 132/180 34.800 

B-MAX Ambiente 1,4 66/90 17.100 

B-MAX Trend 1,0 EcoBoost 101 Start/Stop 74/101 20.550 

B-MAX Trend 1,6 Ti-VCT 77/105 22.500 

B-MAX Trend 1,0 EcoBoost 125 Start/Stop 92/125 21.550 

B-MAX Ambiente 1,5 TDCi 55/75 21.050 

B-MAX Trend 1,5 TDCi 70/95 22.800 

C-MAX Ambiente 1,6 Ti-VCT 63/86 19.950 

C-MAX Ambiente 1,0 EcoBoost 74/101 21.400 

C-MAX Ambiente 1,6 Ti-VCT 77/105 20.950 

C-MAX Trend 1,0 EcoBoost 92/125 23.500 

C-MAX Titanium 1,6 EcoBoost 110/150 27.000 

C-MAX Titanium 1,6 EcoBoost 134/182 28.500 

C-MAX Ambiente 1,6 TDCi 70/95 23.500 

C-MAX Trend 1,6 TDCi 85/116 25.600 

C-MAX Trend 2,0 TDCi DPF Powershift 85/116 27.500 

C-MAX Trend 2,0 TDCi DPF 103/140 26.850 

C-MAX Titanium 2,0 TDCi DPF 120/163 30.400 

Grand C-MAX Ambiente 1,0 EcoBoost 74/101 23.150 

Grand C-MAX Ambiente 1,6 Ti-VCT 77/105 22.700 

Grand C-MAX Trend 1,0 EcoBoost 92/125 24.900 

Grand C-MAX Titanium 1,6 EcoBoost 110/150 28.400 

Grand C-MAX Titanium 1,6 EcoBoost 134/182 29.900 

Grand C-MAX Ambiente 1,6 TDCi DPF 70/95 25.250 

Grand C-MAX Trend 1,6 TDCi DPF 85/116 27.000 

Grand C-MAX Trend 2,0 TDCi Powershift 85/116 28.900 

Grand C-MAX Trend 2,0 TDCi DPF 103/140 28.250 

Grand C-MAX Titanium 2,0 TDCi DPF 120/163 31.800 

S-MAX Trend 1,6 EcoBoost Start & Stop 118/160 34.700 

S-MAX Titanium 2,0 EcoBoost 176/239 40.050 

S-MAX Trend 1,6 TDCi DPF Start & Stop 85/115 34.700 

S-MAX Trend 2,0 TDCi DPF 103/140 35.500 

S-MAX Titanium 2,0 TDCi DPF 120/163 38.300 

S-MAX Titanium 2,2 TDCi DPF 147/200 40.700 

Galaxy Trend 1,5 EcoBoost 118/160 39.050 

Galaxy Titanium 2,0 EcoBoost Aut. 177/240 47.350 

Galaxy Trend 2,0 TDCi DPF Start & Stop 88/120 38.100 

Galaxy Trend 2,0 TDCi DPF 110/150 39.700 

Galaxy Titanium 2,0 TDCi DPF 110/150 42.100 

Mustang Fastback 2,3 EcoBoost 231/314 42.400 

Mustang Fastback 5,0 Ti-VCT V8GT 308/418 54.500 

Mustang Convertible 2,3 EcoBoost 231/314 47.500 

Mustang Convertible 5,0 Ti-VCT V8GT 308/418 59.600 

HONDA 

Jazz l,2i-VTEC S 66/90 13.530 

Jazz l,4i -VTEC Trend 73/100 16.975 
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Q70 2, 2d 

125/170 

47.420 

QX50 3,7 GT Aut. 

235/319 

61.943 

QX50 3,0d Aut. 

175/238 

55.039 

QX70 GT 3,7 

235/319 

62.575 

QX70S Premium 5,0 

287/390 

87.611 

QX70 GT 

175/238 

59.374 

060 Coupe GT 

235/320 

51.679 

Q60 Cabrio GT 

235/320 

66.987 

JAGUAR 

XF 2,0 Turbo 

177/240 

53.550 

XF 3,0 V6 

250/340 

64.400 

XF 3,0 V6 AWD 

250/340 

69.100 

XFR 5,0 V8 

375/510 

120.800 

XFR-S 5,0 V8 

405/550 

140.150 

XF 2,2 Diesel 

147/200 

49.300 

XF 3,0 Diesel 

177/240 

55.750 

XF 3,0 DieselS 

202/275 

60.300 

XF Sportbrake 2,2 Diesel 

147/200 

51.850 

XFSportbrake 3,0 Diesel 

177/241 

59.200 


202/275 

63 800 

XF Sportbrake XFR-S 5,0 L V8 Kompressor 

405/550 

144.100 

XJ 3,0 AWD 

250/340 

114.550 

XJR 5,0 

405/550 

173.900 

XJ 3,0 Diesel 

202/275 

90.050 

F-Type Coupe 

250/340 

79.450 

F-Type S Coupe 

280/380 

94.350 

F-Type S AWD Coupe 

280/380 

102.650 

F-Type R Coupe 

405/550 

135.550 

F-Type R AWD Coupe 

405/550 

143.450 

F-Type Cabriolet 

250/340 

87.800 

F-Type S Cabriolet 

280/380 

102.700 

F-Type S AWD Cabriolet 

280/380 

111.000 

F-Type R Cabriolet 

405/550 

144.450 

F-Type R AWD Cabriolet 

406/550 

152.350 

F-Type Project 7 

423/575 

198.100 

JEEP 



Renegade 1,6 EtorQ Sport 

81/110 

19.950 

Renegade 1,4 Multiair Longitude 

103/140 

23.940 

Renegade 1,6 MultiJet Sport 

88/120 

22.450 

Renegade 2,0 MultiJet 120 Limited 

88/120 

28.340 

Renegade 2,0 MultiJet 140 Longitude 

103/140 

27.740 

Renegade 2,0 MultiJet 170 Trailhawk 

125/170 

34.540 

Compass 2,4 Limited 4WD Aut. 

125/170 

38.190 

Compass 2,2 CRD Sport 2WD 

100/136 

30.290 

Compass 2,2 CRD Limited 4WD 

100/136 

36.890 

Compass 2,2 CRD North 4WD 

120/163 

35.590 

Cherokee 2.0 MultiJet 2WD Longitude 

103/140 

36.940 

Cherokee 2.0 MultiJet Longitude 

103/140 

39.840 

Cherokee 2.0 MultiJet AWD Longitude Aut. 

125/170 

44.840 

Cherokee 3.6 V6 AWD Trailhawk Aut. 

200/272 

55.040 

Grand Cherokee 3,6 V6 FlexFuel Summit 

210/285 

80.290 

Grand Cherokee 5,7 V8HEMI Summit 

259/352 

94.590 

Grand Cherokee 6,4 V8HEMISRT 

344/468 

103.050 

Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Laredo 

140/190 

58.790 

Grand Cherokee 3,0 V6 CRD Limited 

184/250 

66.790 

Wrangler 3,6 V6 Sahara Aut. 

209/284 

48.440 

Wrangler Sport 2,8 CRD 

147/200 

39.440 

Wrangler Unlimited 3,6 V6 Sahara Aut. 

209/284 

53.440 

Wrangler Unlimited Sport 2,8 CRD Aut. 

147/200 

47.640 

KIA 



Picanto 1,0 MPI Titan 

51/69 

10.790 

Picantol,2MPI Silber 

63/85 

12.490 

Rio 1,2 MPI Titan 

51/70 

13.190 

Rio 1,2 MPI Titan 

62/84 

13.690 

Rio 1,1 CRDi Titan 

55/75 

14.990 

Rio 1,4 CRDi Silber 

66/90 

17.390 

cee‘d 1,4 MPI Titan 

74/100 

16.890 

cee‘d 1,6 T-GDI GT-Challenge 

150/204 

24.690 

cee‘d 1,4 CRDi Titan 

66/90 

18.390 

cee‘d/pro cee‘d 1,6 CRDi Silber 

81/110 

21.690 

cee‘d/procee‘d 1,6 CRDi ISG Platin 

100/136 

27.090 

cee‘dSW 1,4 MPI Titan 

74/100 

18.090 

cee'dSW 1,4 CRDi Titan 

66/90 

19.590 

cee'dSW 1,6 CRDi Titan 

81/110 

20.290 

cee‘dSW 1,6 CRDi ISG Platin 

100/136 

27.090 

Optima 1,7 CRDi ISG Gold 

100/136 

32.890 

Optima 1,7 CRDi ISG Platin 

110/150 

34.890 

Sportage Titan 1,6 GDI 2WD 

99/135 

22.690 

Sportage Titan 1,7 CRDi 2WD 

85/116 

24.790 

Sportage Titan 2,0 CRDi AWD 

100/136 

28.590 

Sportage Platin 2,0 CRDi AWD 

135/184 

36.890 

Sorento 2,2 CRDi 4WD Silber 

147/200 

40.990 

Sorento 2,2 CRDi 4WD Platin Aut. 

147/200 

53.490 

Soul 1,6 GDI Titan 

97/132 

17.890 

Soul 1,6 CRDi Titan 105 

77/105 

19.140 

Soul 1,6 CRDi Titan 126 

94/128 

19.640 

Soul EV AC 

81/111 

31.990 

Venga 1,4 MPI Titan 

66/90 

16.590 

Venga 1,6 MPI Silber Aut. 

92/125 

21.290 

Venga 1,4 CRDi Titan 

66/90 

18.090 

Venga 1,6 CRDi ISG Silber 

85/115 

20.090 

Carens 1,6 GDI Titan 

99/135 

22.640 

Carens 1,7 CRDi Titan 

85/116 

23.940 

Carens 1,7 CRDi ISG Gold 

100/136 

28.540 

KTM 



X-BowGT 

210/285 

112.259 

X-BowR 

220/300 

102.389 

LADA 



Lada 2192 Kalina 1,4 16V 

64/87 

8.990 

Lada 2172 Priora 1,6 16V FlieBheck 

72/98 

10.790 

Lada Taiaa 4x4 1.7 

61/83 

12.990 

LAMBORGHINI 

Huracan LP610-4 

448/610 

259.900 

Aventador LP700-4 

515/700 

417.700 

Aventador LP720-4 

530/720 

521.080 

Aventador LP700-4 Roadster 

515/700 

463.700 

LANCIA 



Ypsilon Elefantino 1,2 8V 

51/69 

13.100 

Ypsilon Platinum 0,9 8V TwinAir 

63/85 

16.750 

Voyager 3,6 V6 Platinum 

208/283 

50 850 

Voyager 2,8 CRD Silver 

130/177 

43.750 

LAND ROVER 

Discovery Sport 2,2 SI4 4WD S Aut. 

177/240 

45.450 

Discovery Sport 2,0 eD4S 

110/150 

33.350 

Discovery Sport 2,2 TD4WDS 

110/150 

37.750 

Discovery Sport 2,2 SD44WDS 

140/190 

40.850 

Discovery 3,0 TDV6 S Experience Aut. 

155/211 

53.300 

Discovery 3,0 SDV6 SEAut. 

188/255 

66.800 

Defender 90“ Station Wagon 2,2 TD4 S 

90/122 

39.450 








Defender 110“ Station Wagon 2,2 TD4 E 

90/122 

43.850 

C 220 BlueTEC 

125/170 

40.460 

GLA 180 CDI 

80/109 

30.850 

Range Rover Evoque 2,0 Si4 Pure Aut. 

177/240 

48.600 

C 220 BlueTEC BlueEfficiency Edition Aut. 

120/163 

43.430 

GLA 200 CDI 

100/136 

33.370 

Range Rover Evoque 2,0 eD4 Pure 

110/150 

35.600 

C 250 BlueTEC Aut. 

150/204 

45.840 

GLA 200 CDI 4MATIC Aut. 

100/136 

38.500 

Range Rover Evoque 2,0 TD4 Pure 

110/150 

38.100 

C 250 BlueTEC 4matic Aut. 

150/204 

49.900 

GLA 220 CDI Aut. 

125/170 

39.300 

Range Rover Sport 5,0 S/C HSE Dynamic 

375/510 

116.100 

C 300 BlueTEC Hybrid 

169/231 

47.440 

GLA 220 CDI 4MATIC Aut. 

125/170 

41.800 

Range Rover Sport 5,0 S/C SVR 

405/550 

161.600 

C180T 

115/156 

37.830 

GLK200 

135/184 

43.560 

Range Rover Sport 3,0 TDV6S 

190/258 

71.700 

C200T 

135/184 

41.190 

GLK250 Aut. 

155/211 

48.850 

Range Rover Sport 3,0 SDV6 SE 

215/292 

85.200 

C250T 

155/211 

46.060 

GLK 250 4MATIC Aut. 

155/211 

52.070 

Range Rover Sport 3'0 SDV6 Hybrid HSE 

250/340 

99.200 

C350eT 

205/279 

53.590 

GLK 350 4MATIC Aut. 

225/306 

61.790 

Range Rover Sport 4,4 SDV8 HSE 

250/339 

103.500 

C 400 4Matic T 

245/333 

62.330 

GLK 200 CDI 

105/143 

40.290 

Range Rover 5,0 S/C V8 Vogue 

375/510 

152.300 

C63AMGT 

350/476 

91.480 

GLK 220 CDI 

125/170 

42.860 

Range Rover 3,0 TDV6 HSE 

190/258 

108.400 

C63SAMGT 

375/510 

101.280 

GLK 220 CDI 4MATIC Aut. 

125/170 

48.650 

Range Rover 3,0 SDV6 Hybrid 

250/340 

142.600 

C 180 BlueTEC T 

85/116 

36.580 

GLK 220 BlueTec 4MATIC Aut. 

125/170 

49.800 

Range Rover 4,4 SDV8 Vogue 

250/340 

137.400 

C 200 BlueTEC T 

100/136 

39.860 

GLK 250 BlueTec 4MATIC Aut. 

150/204 

52.830 

Range Rover 3,0 SDV6 Hybrid 

250/340 

148.600 

C 220 BlueTEC T 

125/170 

42.340 

GLK 350 CDI 4MATIC Aut. 

195/265 

59.740 




C 250 BlueTEC T 

150/204 

47.760 

ML 400 4MATIC Aut. 

245/333 

76.210 

LEXUS 



C 250 BlueTEC 4MaticT 

150/204 

51.480 

ML 500 4MATIC Aut. 

300/408 

98.890 

CT 200h Eco 

73/99 

28.740 

C 300 BlueTEC Hybrid T 

150/204 

49.130 

ML 63 AMG Aut. 

410/557 

142.990 

IS 250 

153/208 

39.080 

E 250 Aut. 

155/211 

52.500 

ML 250 BlueTEC 4MATIC Aut. 

150/204 

64.930 

IS 300h 

133/181 

36.610 

E 400 Aut. 

245/333 

65.200 

ML 350 BlueTEC 4MATIC Aut. 

190/258 

69.990 

GS 300h Business Aut. 

164/223 

48.380 

E 400 4MATIC Aut. 

245/333 

69.990 

GLE Coupe 350d 4MATIC Aut. 

190/258 

69.760 

GS450h Business Aut. 

254/345 

60.190 

E 500 Aut. 

300/408 

89.120 

GLE Coupe 400 4MATIC Aut. 

245/333 

76.210 

LS 460 Aut. 

285/388 

119.390 

E 500 4MATIC Aut. 

300/408 

93.990 

GLE Coupe 450 AMG 4MATIC Aut. 

270/367 

94.090 

LS 460 AWD Aut. 

272/370 

124.580 

E 63 AMG Aut. 

410/557 

129.990 

GL4004MATIC Aut. 

245/333 

95.230 

LS 600h Aut. 

327/445 

134.270 

E 63 AMG 4MATIC Aut. 

410/557 

136.990 

GL 500 4MATIC Aut. 

320/435 

125.860 

NX 200t 

175/238 

66.600 

E 63 AMG S 4MATIC Aut. 

430/584 

151.900 

GL 63 AMG 4MATIC Aut. 

410/557 

171.430 

NX 300h 

145/197 

39.900 

E 200 Natural Gas Drive -NGD 

115/156 

51.500 

GL 350 BlueTEC 4MATIC Aut. 

190/258 

88.780 

RX3504WD 

204/277 

73.540 

E 200 BlueTEC 

100/136 

44.500 

G500 Station Wagen 

285/387 

135.390 

RX450H4WD Hybrid 

183/249 

68.580 

E 220 BlueTEC 

125/170 

47.700 

G63 AMG Station Wagen 

400/544 

183.940 

RCF 

351/477 

98.900 

E 220 BlueTEC BlueEfficiency Edition 

125/170 

47.400 

G65 AMG Station Wagen 

450/612 

352.790 




E 220 BlueTEC 4MATIC 

125/170 

54.680 

G350 BlueTEC Station Wagen 

155/211 

114.800 

LOTUS 



E 250 BlueTEC 

150/204 

50.990 

B180 

90/122 

28.980 

Elise 

100/136 

47.990 

E 250 BlueTEC 4MATIC Aut. 

150/204 

57.990 

B200 

115/156 

30.090 

EliseS 

162/220 

58.760 

E 300 BlueTEC Aut. 

170/231 

57.990 

B 220 4MATIC Aut. 

135/184 

37.790 

ExigeS 

258/350 

90.390 

E 300 BlueTEC Hybrid Aut. 

150/204 

54.990 

B 250 Aut. 

155/211 

38.260 

ExigeS Roadster 

258/350 

91.820 

E 350 BlueTEC Aut. 

190/258 

60.990 

B 160 CDI 

66/90 

28.460 

Evora S 

258/350 

104.800 

E 350 BlueTEC 4MATIC Aut. 

190/258 

65.600 

B 180 CDI BlueEfficiency Edition 

80/109 

29.560 




E200T 

135/184 

50.300 

B 200 CDI 

100/136 

31.990 

MASERATI 



E250T 

155/211 

55.700 

B 220 CDI 

130/177 

37.380 

Ghibli 

243/330 

87.115 

E400T 

245/333 

68.500 

B 200 Natural Gas Drive 

115/156 

34.500 

GhibliS 

301/410 

104.801 

E 400 4Matic T 

245/333 

72.900 

B Electric Drive 

132/180 

39.600 

Ghibli SQ4 

301/410 

109.277 

E500T 

300/408 

91.800 

C 180 Coupe 

115/156 

36.380 

Ghibli Diesel 

202/275 

75.892 

E500 4MaticT 

300/408 

97.900 

C 200 Coupe 

135/184 

41.610 

QuattroporteS 

301/410 

135.350 

EE63AMG4MaticT 

410/557 

140.550 

C 250 Coupe Aut. 

150/204 

48.370 

Quattroporte S Q4 

301/410 

141.540 

E E63 S AMG 4Matic T 

430/585 

155.950 

C 350 Coupe Aut. 

225/306 

56.620 

Quattroporte GTS 

390/530 

192.360 

E 200 BlueTEC T 

100/136 

47.990 

C 63 AMG Coupe Aut. 

336/457 

94.340 

Quattroporte Diesel 

202/275 

109.895 

E 220 BlueTEC T 

125/170 

50.500 

C 220 CDI Coupe 

125/170 

40.590 

GranTurismo 

298/405 

148.260 

E 220 BlueTEC BlueEfficiency T 

125/170 

52.990 

C 250 CDI Coupe 

150/204 

45.760 

Gran Turismo Sport Automatik 

338/460 

162.760 

E 220 BlueTEC 4MaticT 

125/170 

57.900 

E 200 Coupe 

135/184 

46.480 

Gran Cabrio 

331/450 

174.568 

E 250 BlueTEC T 

150/204 

54.800 

E 250 Coupe Aut. 

155/211 

52.690 

Gran Cabrio Snort 

338/460 

183.688 

E 250 BlueTEC 4MaticT 

150/204 

61.990 

E 320 Coupe Aut. 

200/272 

60.920 


E 300 BlueTEC T 

170/231 

61.200 

E 350 Coupe 4MATIC Aut. 

225/306 

68.780 

MAZDA 

E 300 BlueTEC Hybrid T 

170/231 

58.100 

E 400 Coupe Aut. 

245/333 

64.770 

Mazda 2 G75 

55/75 

12.490 

E 350 BlueTEC T 

190/251 

64.300 

E 500 Coupe Aut. 

300/408 

87.910 

Mazda 2 G90 Challenge 

66/90 

16.190 

E 350 BlueTEC 4MaticT 

190/251 

69.970 

E 220 BlueTEC Coupe 

125/170 

46.950 

Mazda 2 G115 Revolution Top 

85/115 

22.190 

CLS 400 Aut. 

245/333 

72.900 

E 250 BlueTEC Coupe 

150/204 

51.680 

Mazda 2 CD105 Challenge (ah Juni) 

77/105 

17.590 

CLS 400 4MATIC Aut. 

245/333 

77.750 

E 350 BlueTEC Coupe Aut. 

190/258 

59.560 

Mazda 3 G100 Emotion 

74/100 

16.990 

CLS 500 Aut. 

300/408 

98.990 

E 200 Cabriolet 

135/184 

52.490 

Mazda 3 G120 Challenge 

88/120 

21.390 

CLS 500 4MATIC Aut. 

300/408 

105.180 

E 250 Cabriolet Aut. 

155/211 

58.980 

Mazda 3 G165 Revolution 

121/165 

25.890 

CLS 63 AMG Aut. 

410/557 

146.310 

E 320 Cabriolet Aut. 

200/272 

67.440 

Mazda 3 CD150 Challenge 

110/150 

24.590 

CLS 63 AMG 4MATIC Aut. 

410/557 

153.450 

E 400 Cabriolet Aut. 

245/333 

70.990 

Mazda 6 2, Oi Emotion 

107/145 

26.990 

CLS 63 AMG S 4MATIC Aut. 

430/585 

167.180 

E500 Cabriolet Aut. 

300/408 

95.200 

Mazda 6 2, Oi Revolution 

121/164 

35.290 

CLS 220 BlueTEC Aut. 

125/170 

58.830 

E 220 BlueTEC Cabriolet 

125/170 

52.620 

Mazda 6 2,5i Revolution Aut. 

141/192 

39.390 

CLS 250 BlueTEC Aut. 

150/204 

61.300 

E 250 BlueTEC Cabriolet 

150/204 

57.390 

Mazda 6 CD150 Challenge 

110/150 

31.990 

CLS 250 BlueTEC 4MATIC Aut. 

150/204 

66.240 

E 350 BlueTEC Cabriolet Aut. 

190/258 

65.590 

Mazda 6 CD175 Revolution 

129/175 

37.890 

CLS 350 BlueTEC Aut. 

190/258 

68.230 

S 500 Coupe 

335/455 

146.390 

Mazda 6 Sport Combi 2,0i Challenge 

107/146 

30.490 

CLS 350 BlueTEC 4MATIC Aut. 

185/252 

73.990 

S 500 4MATIC Coupe 

335/455 

156.320 

Mazda 6 Sport Combi 2,0i Attraction AT 

121/165 

34.890 

CLS 400 Shooting Brake 

245/333 

75.670 

S 63 AMG Coupe 

430/585 

216.890 

Mazda 6 Sport Combi 2,5i Revolution AT 

141/192 

40.390 

CLS 400 Shooting Brake 4Matic 

245/333 

80.600 

S 63 AMG 4MATIC Coupe 

430/585 

217.360 

Mazda 6 Sport Combi CD150 Challenge 

110/150 

32.290 

CLS 500 Shooting Brake 

300/408 

101.900 

S 65 AMG 

463/630 

315.480 

Mazda 6 Sport Combi CD150 AWD Attraction 

110/150 

37.190 

CLS 500 Shooting Brake 4Matic 

300/408 

107.680 

SLK200 

135/184 

44.250 

Mazda 6 Sport Combi CD175 Revolution 

129/175 

38.290 

CLS 63 AMG Shooting Brake 4Matic 

410/557 

156.700 

SLK 250d 

150/204 

46.260 

Mazda 6 Sport Combi CD175 Revolution AT 

129/175 

41.790 

CLS 63 S AMG Shooting Brake 4Matic 

410/557 

170.850 

SLK350 Aut. 

225/306 

62.390 

Mazda 6 Sport Combi CD175 AWD Rev. AT 

129/175 

43.390 

CLS 220 Shooting Brake BlueTEC 

125/170 

61.150 

SLK 55 AMG Aut. 

310/421 

87.500 

CX-3G120 Emotion 

88/120 

17.990 

CLS 250 Shooting Brake BlueTEC 

150/204 

63.800 

SL 400 Aut. 

245/333 

113.160 

CX-3G150 Revolution AWD 

110/150 

26.190 

CLS 250 Shooting Brake BlueTEC 4Matic 

150/204 

68.870 

SL 500 Aut. 

320/435 

148.900 

CX-3CD105 Challenge 

77/105 

22.590 

CLS 350 Shooting Brake BlueTEC 

195/265 

71.400 

SL 63 AMG Aut. 

430/585 

201.650 

CX-3 CD105 RevolutionAWD 

77/105 

27.390 

CLS 350 Shooting Brake BlueTEC 4MATIC 

195/265 

76.700 

SL 65 AMG Aut. 

463/630 

309.090 

CX-5 2, Oi Emotion 

121/164 

24.990 

S 500 4MATIC Aut. 

335/455 

134.000 

Mercedes-AMG GT 

340/462 

140.760 

CX-5 2,0i AWD Challenge 

118/160 

31.490 

S 600 lang Aut. 

390/530 

215.350 

Mercedes-AMGGTS 

375/510 

164.950 

CX-5 CD150 Challenge 

110/150 

30.990 

S 63 AMG Aut. 

430/585 

192.770 




CX-5 CD150 AWD Challenge 

110/150 

33.490 

S 65 AMG lang Aut. 

463/630 

305.780 

MINI 



CX-5 CD175 AWD Revolution 

129/175 

38.190 

MaybachS 500 Aut. 

335/455 

163.630 

MINI ONE First 

55/75 

16.850 

Mazda 5 l,8i CE 

85/116 

22.990 

MaybachS 600 Aut. 

390/530 

245.330 

MINI ONE First 5tiirig 

55/75 

17.790 

Mazda 5 2,0i TX Plus Navi Aut. 

106/144 

31.790 

S 400 HYBRID Aut. 

225/306 

97.950 

MINI ONE 

75/102 

18.240 

Mazda 5 2,0i GTA Navi 

110/150 

32.690 

S 500 PLUG-IN HYBRID lang Aut. 

325/442 

112.340 

MINI ONE 5turig 

75/102 

19.170 

Mazda 5 CD116 CE 

85/116 

24.990 

S 350 BlueTEC Aut. 

190/258 

91.880 

MINI COOPER 

100/136 

20.460 

Mazda MX-5 1.8i Takumi Navi 

93/126 

29.290 

S 350 BlueTEC 4Matic Aut. 

190/258 

97.610 

MINI COOPER 5turig 

100/136 

21.490 



S 300 BlueTEC Hybrid Aut. 

150/204 

86.750 

MINI COOPERS 

141/192 

25.990 

MCLAREN 



GLA180 

99/122 

28.990 

MINI COOPER S5turig 

141/192 

26.960 

650S 

478/650 

296.921 

GLA200 

115/156 

32.390 

MINI John Cooper Works (abJuli) 

170/231 

32.350 

650S Spider 

478/650 

328.041 

GLA250 Aut. 

155/211 

38.340 

MINI ONE D 

70/95 

19.840 

675LT 

496/675 

k.A. 

GLA 250 4MATIC Aut. 

155/211 

42.640 

MINI ONE D5tiirig 

70/95 

20.790 


PI 

MERCEDES 

A 180 
A 200 

A 220 4MATIC Aut. 

A 250 Aut. 

A 250 4MATIC Aut. 

A 45 AMG 4MATIC Aut. 

A160CDI 

A180CDI 

A200CDI 

A 200 CDI BlueEfficiency 4MATIC Aut. 
A220CDI Aut. 

A 220 CDI 4MATIC Aut. 

CLA180 
CLA200 
CLA250 Aut. 

CLA 250 4matic Aut. 

CLA45 AMG 4matic Aut. 

CLA 180 CDI 
CLA 200 CDI 

CLA 200 CDI 4matic Aut. 

CLA 220 CDI Aut. 

CLA 220 CDI 4matic Aut. 

C180 
C200 
C 250 Aut. 

C 400 4matic Aut. 

C 63 AMG Aut. 

C63SAMG Aut. 

C350e 

C 180 BlueTEC 
C 200 BlueTEC 


674/916 1,263.000 


90/122 

115/156 

135/184 

155/211 

155/211 

265/360 

66/90 

80/109 

100/136 

100/136 

125/170 

125/170 

90/122 

115/156 

155/211 

155/211 

265/360 

80/109 

100/136 

100/136 

125/170 

125/170 

115/156 

135/184 

155/211 

245/333 

350/476 

375/510 

205/279 

85/116 

100/136 


26.150 

29.730 

35.890 

36.690 
41.310 
57.180 
25.290 

26.890 
29.260 

34.890 
33.500 

37.080 
31.650 
34.840 
41.610 
46.860 
64.810 
32.190 
34.880 
40.430 

40.080 
43.440 
35.660 
39.280 
44.120 
60.210 
89.170 
98.920 
52.040 
34.450 

37.690 


Raiffeisen 

Leasing 
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MINI COOPER D 

85/116 

21.690 

MINI COOPER D5tiirig 

85/116 

22.640 

MINI COOPER SD 

125/170 

26.350 

MINI COOPER SD5tiirig 

125/170 

27.590 

MINI Clubman One 

75/102 

22900 

MINI Clubman Cooper 

100/136 

24900 

MINI Clubmann Coopers 

141/192 

28800 

MINI One Cabrio 

72/98 

22.100 

MINI Cooper Cabrio 

90/122 

24.920 

MINI CooperS Cabrio 

135/184 

29.980 

MINI John Cooper Works Cabrio 

155/211 

37.140 

MINI Cooper D Cabrio 

82/112 

25.590 

MINI Cooper SD Cabrio 

105/143 

30.250 

MINI Countryman ONE 1,6 

72/98 

21.290 

MINI Countryman COOPER 1,6 

90/122 

24.140 

MINI Countryman COOPER ALL4 

90/122 

26.420 

MINI Countryman COOPERS 1,6 

140/190 

28.820 

MINI Countryman COOPERS 1,6 ALL4 

135/184 

30.980 

MINI Countryman JCW 

160/218 

38.990 

MINI Countryman ONE D 

66/90 

22.590 

MINI Countryman COOPER D 

82/112 

24.930 

MINI Countryman COOPER DALL4 

82/112 

27.120 

MINI Countryman COOPER SD 

105/143 

28.990 

MINI Countryman COOPER SDALL4 

105/143 

30.780 

MINI Paceman COOPERS 

140/190 

28.820 

MINI Paceman COOPER ALL4 

90/122 

26.420 

MINI Paceman COOPER SALL4 

140/190 

30.980 

MINI Paceman JOHN COOPER WORKS ALL4 

160/217 

38.990 

MINI Paceman COOPER D 

82/111 

24.930 

MINI Paceman COOPER SD 

105/143 

28.990 

MINI Paceman COOPER DALL4 

82/111 

27.120 

MINI Paceman COOPER SDALL4 

105/143 

30.780 

MITSUBISHI 



iMiEVEIektro 

49/67 

19.990 

Space Star 1,0 MIVEC AS&G Inform 

52/71 

10.320 

Space Star 1,2 MIVEC AS&G Invite 

59/80 

11.350 

Attrage 1,2 MIVEC Intense 

59/80 

12.990 

Lancer 1,6 Comfort Line Sports Sedan 

86/117 

15.990 

Lancer 1,6 Comfort Line Sportback 

86/117 

15.990 

Lancer 1,8 Invite CVTSportback 

103/140 

25.430 

ASX 1,6 Inform 

86/117 

18.990 

ASX 1,8 DI-DLP Invite 

85/116 

21.990 

ASX 1,8 DI-DLP4WD Invite 

85/116 

24.990 

ASX 2,2 DI-D4WD Invite 

110/150 

27.990 

Outlander 2,0 MIVEC AS&G Invite 

110/150 

22.990 

Outlander 2,2 Dl-D AS&G Intense 

110/150 

31.490 

Outlander PHEV 

149/203 

31.490 

Pajero Austria Edition 3,2 DI-DTD 

147/200 

33.500 

Pajero Wagon Inform 3,2 DI-DTD 

147/200 

41.980 

MORGAN 



Morgan 4/4 2sitzer 

82/110 

55.000 

Morgan Plus 4 2,0 

115/156 

62.000 

Morgan Roadster 3,7 V6 

209/280 

86.940 

Morgan Plus 8 

270/367 

159.200 

Morgan 3Wheeler Sport 

60/82 

52.900 

NISSAN 



Micra 1,2 Visia 

59/80 

10.590 

Micra 1,2 DIG-S Acenta 

72/98 

15.000 

Leaf (mit Batterie) Visia 

80/109 

29.290 

Leaf (ohne Batterie) Visia 

80/109 

23.290 

Pulsar 1,2 DIG-T Visia 

85/115 

17.990 

Pulsar 1,5 dCi Visia 

81/110 

20.450 

Juke 1,6 Visia 

69/94 

15.990 

Juke 1,2 DIG-T Acenta 

85/115 

19.710 

Juke 1,6 Acenta Aut. 

86/117 

21.964 

Juke 1,6 DIG-T Acenta 

140/190 

23.696 

Juke 1,6 DIG-T Acenta ALL-MODE 4x4 

140/190 

28.059 

Juke 1,6 DIG-T Nismo 

160/218 

30.198 

Juke 1,6 DIG-T Nismo ALL MODE 4x4 

157/214 

34.116 

Juke 1,5 dCi Visia Plus 

81/110 

18.901 

Qashqai 1,2 DIG-T Visia 

85/116 

20.990 

Qashqai 1,6 DIG-T Acenta 

120/163 

26.549 

Qashqai 1,5 dCi Visia 

81/110 

22.879 

Qashqai 1,6 dCi Acenta 

96/131 

27.459 

Qashqai 1,6 dCi Acenta ALL-MODE 4x41 

96/131 

29.700 

X-TRAIL 1,6 dCi Visia 

96/130 

27.990 

X-TRAIL 1,6 dCi Acenta ALL MODE 4x4i 

96/130 

34.099 

Murano3,5V6 XCVT 

188/256 

57.664 

Murano 2,5 dCi DPF Aut. 

140/190 

53.766 

Pathfinder 2,5 dCiXEDPF 

140/190 

46.946 

Pathfinder 3,0 dCi LE 7Gang-Aut. 

170/231 

68.024 

Note 1,2 Pop & Polar 

59/80 

13.390 

Note 1,2 DIG-S Look & Feel 

72/98 

16.454 

Note 1,5 dCi Visia 

66/90 

16.850 

mi 

241/328 

48.250 

mi Nismo 

253/344 

65.341 

370Z Roadster 

241/328 

55.652 

GT-R Premium Edition 

404/550 

120.540 

GT-R Nismo 

441/600 

188.839 

OPEL 



KARL 1,0 Ecotec 

55/75 

8.990 

Adam 1,2 

51/70 

11.990 

Adam 1,4 Jam 

64/87 

14.570 

Adam 1,4 Jam 74 kW 

74/100 

15.170 

Adam 1,0 Turbo ecoFlex Jam 

66/90 

15.910 

Adam 1,0 Turbo ECOTEC Jam 

85/115 

16.620 

Adam 1,4 Turbo ECOTEC S 

110/150 

18.390 

Corsa 1,2 ECOTEC Cool & Sound 

51/70 

10.990 

Corsa 1,4 ECOTEC Cool & Sound 

66/90 

13.990 

Corsa 1,4 Turbo ECOTEC Edition 

74/100 

14.990 

Corsa 1,0 Turbo Dl ECOTEC Cool & Sound 

66/90 

14.790 

Corsa 1,0 Turbo Dl ECOTEC Edition 

66/90 

15.390 

Corsa 1,0 Turbo Dl ECOTEC 85 kW Edition 

85/115 

15.790 

Corsa 1,3 CDTI ECOTEC Cool & Sound 

55/75 

15.090 

Corsa 1,3 CDTI ecoFlex Edition 

70/95 

17.590 

Astra GTC 1,4 Turbo ECOTEC Sport 

88/120 

22.990 

Astra GTC 1,4 Turbo ECOTEC Sport 

103/140 

23.590 

Astra GTC 1,6 Turbo ECOTEC DISport 

125/170 

27.690 

Astra GTC 1,6 Turbo ECOTEC DISport 

147/200 

26.190 

Astra OPC 2,0 Turbo Ecotec 

206/280 

33.990 

Astra GTC 1,6 ecoFLEX CDTI Edition 

81/110 

23.790 

Astra GTC 1,6 ecoFLEX CDTI Edition 

100/136 

24.490 

Astra 1,4 Ecotec Cool&Sound 

74/100 

16.890 

Astra 1,0 Turbo EcoFLEX Cool&Sound 

77/105 

18.090 

Astra 1,4 Turbo ECOTEC Edition 

92/125 

20.490 

Astra 1,4 Turbo ECOTEC Edition 

110/150 

21.490 

Astra 1,6 CDTI ECOTEC Cool&Sound 

70/95 

17.790 

Astra 1,6 CDTI ECOTEC Cool&Sound 

81/110 

19.890 

Astra 1,6 CDTI ECOTEC Edition 

100/136 

22.290 

Astra Limousine 1,4 Turbo Ecotec Edition 

103/140 

21.390 

Astra Limousine 1,6 Ecotec Edition 

85/115 

19.190 

Astra Limousine 1,6 CDTI ecoflex Edition 

81/110 

21.390 

Astra Limousine 1,6 CDTI Edition 

100/136 

21.990 




Astra ST 1,4 ECOTEC Cool&Sound 
Astra ST 1,4 Turbo ECOTEC Edition 
Astra ST 1,4 Turbo ECOTEC Edition 
Astra ST 1,6 Turbo ECOTEC Dl Edition 
Astra ST 1,6 CDTI Ecoflex Cool&Sound 
Astra ST 1,6 CDTI Ecotec Edition 
Ampera 

74/100 

88/120 

103/140 

125/170 

81/110 

100/136 

111/151 

17.990 

20.890 

21.590 

23.390 

20.190 

22.490 

38.400 

Insignia 1,4 Turbo Ecotec 

103/140 

24.290 

Insignia 1,6 Turbo Ecotec Edition 

125/170 

27.190 

Insignia 2,0 Turbo Ecotec Edition 

184/250 

36.990 

Insignia 2,8 V6 Turbo Ecotec OPC Allrad 

239/325 

50.190 

Insignia 2,0 CDTI ecoflex 

88/120 

25.590 

Insignia 2,0 CDTI Ecotec Aut. 

96/130 

27.690 

Insignia 2,0 CDTI ecoflex 

103/140 

25.990 

Insignia 2,0 CDTI ecoflex Edition Aut. 

120/163 

31.290 

Insignia 2,0 CDTI ecoflex Edition 

125/170 

28.890 

Insignia 2,0 BiTurbo CDTI Ecotec Edition 

143/195 

31.490 

Insignia ST 1,4 Turbo Ecotec 

103/140 

25.290 

Insignia ST 1,6 Turbo Ecotec Edition 

125/170 

28.490 

Insignia ST 2,0 Turbo Ecotec Edition 

184/250 

38.090 

Insignia ST OPC 

239/325 

48.290 

Insignia ST 2,0 CDTI ecoflex Insignia 

88/120 

26.790 

Insignia ST 2,0 CDTI Ecotec Insignia Aut. 

96/131 

29.190 

Insignia ST 2,0 CDTI ecoflex Insignia 

103/140 

27.090 

Insignia ST 2,0 CDTI ecoflex Edition AT 

120/163 

33.090 

Insignia ST 2,0 CDTI ecof. Edition AT AWD 

120/163 

35.590 

Insignia ST 2,0 CDTI ecoflex Edition 

125/170 

31.390 

Insignia ST 2,0 CDTI ecof. Edition AWD 

125/170 

34.190 

Insignia ST 2,0 BiTurbo CDTI Ecotec Edition 

143/195 

32.690 

Insignia ST 2,0 BiTurbo CDTI Eco. Ed. Aut. 

143/195 

35.190 

Insignia ST 2,0 BiTurbo CDTI Ecot. Ed. AT AWD 143/195 

37.790 

Insignia Country T. 2,0 Turbo Ecotec 

184/250 

43.090 
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Insignia Country T. 2,0 CDTI Ecotec AT 120/163 

Insignia Country Tourer 2,0 CDTI Ecotec 125/170 

Insignia Country Tourer 2,0 BiTurbo CDTI AT 143/195 
Mokka 1,6 Ecotec Cool&Sound 85/115 

Mokka 1,4 Turbo ecoflex Edition 103/140 

Mokka 1,4 Turbo ecoflex Edition 4x4 103/140 

Mokka 1,6 CDTI ecoflex Edition 100/136 

Mokka 1,6 CDTI ecoflex Edition Aut. 4x4 100/136 

Antara 2.4 Ecotec Stvle 123/167 

40.490 
39.090 
42.790 
19.390 

21.990 

23.990 

23.490 

25.490 
26.590 

Antara 2,4 Ecotec Style 4x4 

123/167 

29.190 

Antara 2,2 CDTI Ecotec DPF Style 

120/163 

28.290 

Antara 2,2 CDTI Ecotec DPF Style 4x4 

120/163 

30.890 

Antara 2,2 CDTI Style DPF Start/Stop 4x4 

135/184 

31.390 

Meriva 1,4 ecoflex Cool&Sound 

74/100 

17.190 

Meriva 1,4 Turbo ecoflex Edition 

88/120 

19.590 

Meriva 1,4 Turbo Ecotec Edition 

103/140 

21.290 

Meriva 1,6 CDTI Ecotec Cool & Sound 

70/95 

18.590 

Meriva 1,6 CDTI Ecotec Edition 

81/110 

21.290 

Meriva 1,6 CDTI Ecotec Edition 

100/136 

22.690 

Zafira Tourer 1,4 Turbo ecoflex Cool&Sound 88/120 

24.090 

Zafira Tourer 1,4 Turbo ecoflex Edition 

103/140 

26.090 

Zafira Tourer 1,6 Turbo Ecotec Edition 170 

125/170 

30.490 

Zafira Tourer 1,6 Turbo Ecotec Edition 200 

147/200 

29.390 

Zafira Tourer 1,6 CDTI ecoflex Cool&Sound 120 88/120 

25.590 

Zafira Tourer 2,0 CDTI Ecotec Edition 

96/130 

29.590 

Zafira Tourer 1,6 CDTI ecoflex Cool&Sound 136 100/136 

26.990 

Zafira Tourer 2,0 CDTI Ecotec Edition Aut. 

125/170 

31.790 

Zafira Tourer 1,6 CNG Turbo ecof. Cool&Sound 110/150 

27.890 

Cascada 1,4 Turbo ECOTEC 

88/120 

27.790 

Cascada 1,4 Turbo ecoFLEX 

103/140 

29.290 

Cascada 1,6 Turbo ECOTEC 

125/170 

33.290 

Cascada 1,6 Turbo ECOTEC 

147/200 

32.490 

Cascada 2,0 CDTI ECOTEC 

125/170 

32.690 

GTC OPC 2.0 Turbo ECOTEC 

206/280 

33.990 

PEUGEOT 



iOn Active 

49/67 

29.640 

108 e-VTi 68 S&S Active 

51/69 

11.490 

108 1,2 PureTech 82 Active 

60/82 

11.870 

208 1,0 PureTech 68 Access 

50/68 

11.700 

208 1,2 PureTech 82 Active 

60/82 

15.250 

208 1,6 VTi 120 Allure 

88/120 

19.090 

208 1,6 THP 200 GTI 

147/200 

24.300 

208 1,4 HDI 68 FAP Active 

50/68 

15.750 

208 1,6 BlueHDi 100 S&S Active 

73/99 

17.050 

208 1,6 BlueHDi 120 S&S Allure 

88/120 

20.280 

308 1,2 PureTech 82 Access 

60/82 

17.250 

308 1,2 PureTech 110 Active 

81/110 

21.000 

308 1,2 PureTech 130 Active 

96/131 

22.450 

308 1,6 THP 155 Allure 

115/156 

25.800 

308 1,6 e-THP 155 GT 

151/205 

32.300 

308 1,6 BlueHDi 100 Access 

73/99 

20.400 

308 1,6 BlueHDi 120 Active 

88/120 

26.300 

308 2,0 BlueHDi 150 Allure 

110/150 

28.700 

308 2,0 BlueHDi 180 GT AT 

133/181 

34.900 

308 SW 1,2 PureTechllO S&S Access 

81/110 

20.250 

308 SW 1,2 PureTechBO S&S Active 

96/131 

23.500 




308 SW 1,6 THP 155 Allure 

115/156 

27.000 

308 SW 1,6 e-THP 205 S&S GT 

151/205 

33.500 

308 SW 1,6 BlueHDi 100 Access 

73/99 

21.500 

308 SW 1,6 BlueHDi 120 S&S Active 

88/120 

25.300 

308 SW 2,0 BlueHDi 150 Allure 

110/150 

29.900 

308 SW 2,0 BlueHDi 480 S&S GT AT 

133/181 

31.400 

508 1,6 THP 165 Access 

121/165 

28.150 

508 1,6 e-HDI 115 Active 

84/114 

29.700 

508 1,6 BlueHDi 120 Access 

88/120 

27.500 

508 2,0 HDI 140 Active 

103/140 

30.600 

508 2,0 BlueHDi 150 Active 

110/150 

31.800 

508 2,0 HDI 160 Active Tiptronic 

120/163 

33.900 

508 2,0 BlueHDi EAT6 Allure 

133/181 

38.150 

508 2,2 HDI 200 GT Tiptronic 

150/204 

42.400 

508 2,0 HDi 160 ASG6 FAP HYbrid4 

120/163 

39.950 

508 SW 1,6 THP 165 S&S Access 

121/165 

29.550 

508 SW 1,6 THP 165 S&S Allure EAT6 

115/156 

37.600 

508 SW 1,6 e-HDI Access 

84/114 

28.700 

508 SW 1,6 BlueHDi 120 S&S Access 

88/120 

28.900 

508 SW 2,0 HDI Professional Line 

103/140 

34.300 

508 SW 2,0 BlueHDi 150 S&S Active 

110/150 

33.300 

508 SW 2,0 HDI Tiptronic Active 

120/163 

35.400 

508 SW 2,0 BlueHDi 180 EAT6 S&S Allure 

133/181 

40.150 

508 SW 2,2 HDI GT Tiptronic 

150/204 

44.400 

508 RXH BlueHDi 180 EAT6 S&S 

133/181 

35.580 

508 RXH Hybrid 2,0 HDi 160 ASG6 FAP 

147/200 

44.940 

2008 PureTech 82 Access 

60/82 

15.790 

2008 1,6 VTi Active 

88/120 

19.540 

2008 1,6 e-HDi 92 FAP Access 

68/92 

18.540 

2008 1,6 BlueHDi 120 Allure 

88/120 

23.080 

4008 1,6 HDi 115 FAP Allure 

84/114 

31.690 

4008 1,8 HDi 150 FAP Allure 

110/150 

35.050 


3008 1,6 VTi 120 Access 

88/120 

22.740 

3008 1,6 THP 155 Active 

115/156 

28.240 

3008 Hybrid Active ASG6 

120/163 

35.790 

3008 1,6 BlueHDi 120 

88/120 

25.240 

3008 1,6 eHDi 115 FAP Active 

84/114 

28.540 

3008 2,0 BlueHDi 150 Active 

110/150 

30.490 

3008 2,0 HDi 160 FAP Allure Aut. 

120/163 

33.740 

5008 1,6 VTI 120 Access 

88/120 

24.900 

5008 1,6 THP 155 Active 

115/156 

29.990 

5008 1,6 BlueHDi 120 Access 

88/120 

27.490 

5008 1,6 e-HDi 115 FAP ASG6 Active 

84/114 

29.450 

5008 2,0 BlueHDi 150 

110/150 

32.150 

5008 2,0 HDI 160 Allure FAP Aut. 

120/163 

35.525 

RCZ 1,6 THP 155 

115/156 

31.900 

RCZ 1,6 THP 200 

147/200 

35.650 

RCZ R 1,6 THP 270 

199/271 

44.750 

RCZ 2,0 HDi 160 FAP 

120/163 

33.500 

PORSCHE 



Panamera PDK 

228/310 

99.951 

PanameraSPDK 

309/420 

123.812 

Panamera 4 PDK 

228/310 

107.859 

Panamera 4 S PDK 

309/420 

131.204 

Panamera GTS PDK 

324/440 

156.876 

Panamera Turbo PDK 

382/520 

185.543 

Panamera TurboS PDK 

419/570 

228.657 

Panamera S E-Hybrid Tiptronic 

306/416 

106.886 

Panamera 3,0 Diesel Tiptronic 

221/300 

98.959 

MacanS 

250/340 

73.211 

Macan Turbo 

294/400 

100.823 

MacanS Diesel 

190/258 

67.952 

Cayenne 3,6 Aut. 

220/300 

81.478 

Cayennes Aut. 

309/420 

102.508 

Cayenne GTS Aut. 

324/440 

125.142 

Cayenne Turbo Aut. 

382/520 

167.756 

Cayennes E-Hybrid Aut. 

306/416 

85.410 

Cayenne Diesel Aut. 

193/262 

78.638 

Cayenne DieselS Aut. 

283/385 

102.092 

Boxster PDK 

195/265 

63.905 

BoxsterSPDK 

232/315 

77.953 

Boxster GTS PDK 

243/330 

89.050 

Cayman PDK 

202/275 

64.530 

CaymanS PDK 

239/325 

79.994 

Cayman GTS PDK 

250/340 

92.320 

Cayman GT4 

283/385 

109.726 

911 Carrera PDK 

257/350 

112.130 

911 CarreraS PDK 

294/400 

131.259 

911 Carrera GTS PDK 

316/430 

147.041 

911 Carrera 4 PDK 

257/350 

122.198 

911 Carrera 4S PDK 

294/400 

141.779 

911 Carrera 4 GTS PDK 

316/430 

157.754 

911 Turbo 

383/520 

206.053 

911 TurboS 

412/560 

245.109 

911GT3RS 

368/500 

235.441 

911 Targa4 

257/350 

137.814 

911 Targa4S 

294/400 

158.256 

911 Targa4 GTS 

316/430 

174.038 




911 Carrera Cabriolet PDK 

257/350 

128.003 

911 CarreraS Cabriolet PDK 

294/400 

147.494 

911 Carrera GTS Cabriolet PDK 

316/430 

163.457 

911 Carrera 4 Cabriolet PDK 

257/350 

137.336 

911 Carrera 4S Cabriolet PDK 

294/400 

158.302 

911 Carrera 4GTS Cabriolet PDK 

316/430 

174.375 

911 Turbo Cabriolet 

383/520 

223.295 

911 TurboS Cabriolet 

412/560 

262.915 

918Spyder 

652/887 

776.880 

918 Spyder Weissach Paket 

652/887 

849.000 

RENAULT 



Twizy Life 80 

13/18 

7.850 

Zoe Life 

65/88 

21.390 

TwingoLifeSCe 70 

52/70 

9.990 

Twingo ZEN Energy Tee 90 

66/90 

12.490 

Clio Tonic 1,2 16V 75 

54/74 

13.150 

Clio Expression ENERGY TCe 90 97g 

66/90 

16.500 

Clio Expression ENERGY dCi 75 

55/75 

17.450 

Clio Expression ENERGY dCi 90 84g 

66/90 

18.450 

Clio Expression ENERGY dCi 90 EDC 

66/90 

20.100 

Clio Dynamique ENERGY TCe 120 EDC 

88/120 

20.000 

Clio R.S. 200 EDC 

147/200 

25.990 

Clio Grandtour Tonic 1,2 16V 75 

55/75 

13.600 

Clio Grandtour Expression ENERGY TCe 90 

66/90 

16.850 

Clio Grandtour Expression ENERGY dCi 75 

55/75 

17.900 

Clio Grandtour Expression ENERGY dCi 90 84g 

66/90 

18.900 

Clio Grandtour Dynamique ENERGY TCe 120 EDC 88/120 

20.450 

Megane Tonic ENERGY TCe 115 

85/115 

18.990 

Megane Limited TCe 130 

97/132 

22.890 

Megane Coupe Limited ENERGY Tee 115 

85/115 

21.040 

Megane Coupe Limited Tee 130 EDC 

96/130 

23.490 

Megane Coupe Limited ENERGY dCi 110 

81/110 

23.340 

Megane Coupe GT-Line Tee 220 start & stop 

162/220 

29.140 

Megane Coupe Sport R.S. 275 

201/275 

32.690 

Megane Tonic ENERGY dCi 95 

70/95 

20.190 

Megane ENERGY Limited dCi 110 

81/110 

22.740 

Megane GT-Line ENERGY dCi 130 

96/130 

26.190 

Megane Grandtour Tonic ENERGY TCe 115 

86/115 

19.990 

Megane Grandtour Limited TCe 130 EDC 

97/132 

23.990 

Megane Grandtour GT-Line TCe 220 start & stop 

i 162/220 

29.640 

Megane Grandtour Tonic ENERGY dCi 95 

70/95 

21.190 

Megane Grandtour Limited ENERGY dCi 110 

81/110 

23.840 

Megane Grandtour GT-Line ENERGY dCi 130 

96/130 

27.290 

Megane 5 - Tiirer Life Energy Tee 100 

74/100 

16.990 

Megane 5 - Tiirer Intens Energy Tee 130 

96/130 

21.490 

Megane 5 - Tiirer Zen Energy dci 90 

66/90 

20.190 

Megane 5 - Tiirer Zen Energy dci 110 

81/110 

20.990 

Megane 5 - Tiirer Intens Energy dCi 130 

96/130 

24.090 

Megane 5 - Tiirer GT Energy TCe 205 EDC 

151/205 

30.490 

Megane Grandtour ENERGY dCi 130 GT - Line 

96/130 

29.740 

Megane Coupe Cabriolet TCe 130 

81/110 

30.190 

Megane Coupe Cabriolet dCi 110 

96/130 

33.890 

Megane Coupe Cabriolet dCi 130 

81/110 

27.800 

Talisman Zen ENERGY dCi 110 

81/110 

27.990 

Talisman Zen ENERGY dCi 130 

96/130 

29.590 

Talisman Zen ENERGY TCE 150 EDC 

110/150 

30.990 

Talisman Intens ENERGY dCi 160 EDC 

118/160 

29.200 

Talisman Intens ENERGY TCE 200 EDC 

147/200 

35.790 

Talisman Grandtour Zen ENERGY dCi 110 

81/110 

29.390 

Talisman Grandtour Zen ENERGY dCi 130 

96/130 

30.990 

Talisman Grandtour Zen Energy TCE 150 EDC 

110/150 

32.390 

Talisman Grandtour Intens ENERGY dCi 160 EDC 

118/160 

37.190 

Talisman Grandtour Intens ENERGY TCE 200 EDC 

147/200 

37.190 

Kadjar Life ENERGY TCe 130 6-Gang 

96/130 

21.590 

Kadjar Life ENERGY dCi 110 6-Gang 

81/110 

23.090 

Kadjar Zen ENERGY dCi 130 6-Gang 

96/130 

26.590 

Captur Tonic ENERGY TCe 90 

66/90 

17.000 

Captur Expression ENERGY TCe 120 EDC 

88/120 

20.900 

Captur Expression ENERGY dCi 90 

66/90 

20.500 

Captur Expression ENERGY dCi 110 

81/110 

21.500 

Kangoo Expression Energy TCe 115 

85/115 

19.890 

Kangoo Expression Energy dCi 75 

55/75 

19.990 

Kangoo Expression Energy dCi 90 

66/90 

20.590 

Kangoo Express LI Energy TCe 115 

85/115 

15.840 

Kangoo Express Compact dCi 75 

55/75 

15.540 

Kangoo Express LI Energy dCi 90 

66/90 

17.460 

Kangoo Express LI Energy dCi 110 Cool & Sound 

81/110 

19.080 

Expression Grand Kangoo ENERGY dCi 110 7-S. 

81/110 

23.190 

Kangoo Z.E. 2-Sitzer 

44/60 

24.576 

Koleos 2,0 dCi 150 Limited 

110/150 

33.090 

Koleos 2,0 dCi 150 4WD Limited 

110/150 

36.390 

Koleos 2,0 dCi 175 4WD Exception 

129/175 

21.790 

Scenic Expression ENERGY TCe 115 

85/115 

21.890 

Scenic Bose Edition ENERGY TCe 130 

97/132 

26.790 

Scenic Expression ENERGY dCi 95 

70/95 

22.990 

Scenic Expression ENERGY dCi 110 

81/110 

23.690 

Scenic Limited ENERGY dCi 130 

97/132 

26.890 

Grand Scenic Expression ENERGY TCe 115 

85/115 

23.190 

Grand Scenic Bose Edition ENERGY TCe 130 

97/132 

28.190 

Grand Scenic ENERGY dCi 110 Expression 

81/110 

24.990 

Grand Scenic Limited ENERGY dCi 130 

96/130 

28.190 

Espace Intens ENERGY TCe 200 EDC 

147/200 

41.700 

Espace Zen ENERGY dCi 130 

96/130 

35.700 

Espace Intens ENERGY dCi 160 EDC 

117/160 

41.700 

ROLLS-ROYCE 

Wraith 

465/632 

360.050 

Ghost Series II 

420/570 

349.638 

Ghost Series II EWB 

420/570 

401.168 

Phantom 

338/460 

526.776 

Phantom EWB 

338/460 

621.056 

Phantom Coupe 

338/460 

565.308 

Phantom Drophead Coupe 

338/460 

587.196 

SEAT 



Mii 1,0 Entry 

44/60 

7.990 

Mii 1,0 Chili&Style 55 kW 

55/75 

9.990 

Mii 1,0 Chili&Style CNG Eco 

50/68 

11.990 

Ibiza 1,2 Chili 

51/70 

9.990 

Ibiza 1,2 TSI Chili&Style 

63/86 

14.710 

Ibiza 1,2 TSI Chili&Style 77 kW 

77/105 

15.510 

Ibiza 1,4 TSI ACT Start-Stopp FR 

103/140 

18.710 

Ibiza 1,4 TSI FRDSG 

110/150 

20.510 

Ibiza 1,4 TSI CupraDSG 

132/180 

22.710 

Ibiza 1,2 TDI Chili&Style 

55/75 

15.760 

Ibiza 1,6 TDI Chili&Style 

66/90 

16.510 

Ibiza 1,6 TDI Chili&Style 77 kW 

77/105 

17.110 

Ibiza 2,0 TDI FR2,0TDICR 

105/143 

20.310 

Ibiza ST Chili 1,2 

51/70 

11.490 

Ibiza ST Chili&Style 1,2 TSI 

63/86 

15.710 

Ibiza ST Chili&Style 1,2 TSI 

77/105 

16.510 

Ibiza ST Chili&Style 1,2 TSI DSG 

77/105 

17.810 

Ibiza ST Formula Race 1,4 TSI ACT Start&Stop 

103/140 

19.710 

Ibiza ST Formula Race 1,4 TSI ACT DSG 

110/150 

21.510 

Ibiza ST Chili&Style 1,2 TDI CR 

55/75 

16.760 

Ibiza ST Chili&Style 1,6 TDI CR 

66/90 

17.510 
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Ibiza ST Chili&Style 1,6 TDICRDPF 
Toledo 1,2 

Toledo 1,2 TSI Reference 

Toledo 1,4 TSI Reference DSG 

Toledo 1,6 TDI Reference 

Toledo 1,6 TDI Reference Ecomotive 

Leon Reference 1,2 TSI 

Leon Reference 1,2 TSI Start-Stopp 

Leon Style 1,4 TSI Start-Stopp 

Leon Style 1,4 TSI Start-Stopp 

Leon FR 1,8 TSI Start-Stopp 

Leon Cupra 2,0 TSI 

Leon Reference 1,4 TGI Start-Stopp 

Leon Reference 1,6 TDI 

Leon Reference 1,6 TDI Start-Stopp 

Leon Reference Ecomotive 1,6 TDI Start-Stopp 

Leon Style 2,0 TDI Start-Stopp 

Leon FR 2,0 TDI CR Start-Stopp 

Leon ST Reference 1,2 TSI 

Leon ST Reference 1,2 TSI 

Leon ST Reference 1,2 TSI 

Leon ST Style 1,4 TSI 

Leon ST Style 1,4 TSI ACT 

Leon ST Formula Race 1,8 TSI 

Leon ST X-Perience 1,8 TSI DSG 

Leon ST Cupra 2,0 TSI 

Leon ST Reference 1,6 TDI CR 

Leon ST Reference 1,6 TDI CR 

Leon ST Reference 1,6 TDI 4Drive 

Leon ST X-Perience 1,6 TDI 4Drive 

Leon ST Style 2,0 TDI CR 

Leon ST Style 2,0 TDI CR 4Drive 

Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 4Drive 

Leon ST FR 2,0 TDI CR 

Leon ST X-Perience 2,0 TDI CR 4Drive DSG 

Altea Chili-Tech 1,4 TSI 

Altea Chili 1,6 CR TDI 

Altea Chili-Tech 1,6 CR TDI 

Altea Chili-Tech 2,0 TDiCR 

Altea XL Chili-Tech 2,0 TDi CR 4WD 

Alhambra Reference 1,4 TSI 

Alhambra Executive 2,0 TSI DSG 

Alhambra Business 2,0 TDICR 

Alhambra Business 2,0 TDICR 

Alhambra Reference 2,0 TDICR 

SKODA 

Citigo Easy 

Citigo Active 75 PS 

Citigo Active CNG Green tec 

Fabia Active 1,0 MPI Active 

Fabia Active 1,0 MPI 75 kW Active 

Fabia Active 1,2 TSI 

Fabia Ambition 1,2 TSI 110 PS 

Fabia Active 1,4 TDI 

Fabia Ambition 1,4 TDI 105 PS 

Fabia Combi Active 1,2 

Fabia Combi Active 1,2 12V 

Fabia Combi Active TSI 

Fabia Combi Active 1,6 TDI 

Rapid/Spaceback 1,2 TSI Ambition 

Rapid/Spaceback 1,2 TSI Ambition 

Rapid/Spaceback 1,4 TSI Ambition DSG 

Rapid/Spaceback 1,6 TDI Ambition 

Rapid/Spaceback 1,6 TDI Ambition 

Octavia 1,2 TSI Active 

Octavia 1,2 TSI Active 

Octavia 1,4 TSI Ambition 

Octavia 1,8 TSI Elegance 

Octavia RS 2,0 TSI 

Octavia 1,8 TSI Elegance 4x4 DSG 

Octavia 1,6 Active TDI 

Octavia 1,6 Active TDI 

Octavia 1,6 Green Line TDI 

Octavia 2,0 Ambition TDI 

Octavia RS 2,0 TDI 

Octavia 1,6 Ambition TDI 4x4 

Octavia 2,0 Ambition TDI 4x4 

Octavia 2,0 Elegance TDI 4x4 DSG 

Octavia Combi 1,2 TSI Active 

Octavia Combi 1,2 TSI Active Green tec 

Octavia Combi 1,4 TSI Active Green tec CNG 

Octavia Combi 1,4 TSI Ambition Green tec 

Octavia Combi 1,8 TSI Elegance Green tec 

Octavia Combi 1,8 TSI 4x4 Eleg. Green tec DSG 

Octavia Combi 1,6 Active TDI 

Octavia Combi 1,6 Active TDI Green tec 

Octavia Combi 1,6 Ambition TDI 4x4 Green tec 

Octavia Combi 2,0 Ambition TDI Green tec 

Octavia Combi 2,0 Ambition TDI 4x4 Green tec 

Octavia Combi RS 2,0 TDI Green tec 

Superb 1,4 TSI 

Superb 1,4 TSI 

Superb 1,6 TDI 

Superb 2,0 TDI 

Superb 2,0 TDI 

Superb Combi 1,4 TSI Active Green tec 

Superb Combi 1,8 TSI Ambition 

Superb Combi 2,0 TSI Ambition DSG 

Superb Combi 1,8 TSI 4x4 Ambition 

Superb Combi 3,6 V6 FSI 4x4 Ambition DSG 

Superb Combi Active 1,6 TDI Green tec 

Superb Combi Active 2,0 TDI Green tec 

Superb Combi Active 2,0 TDI 4x4 Green tec 

Superb Combi Ambition 2,0 TDI 4x4 Gr. tec DSG 

Yeti 1,2 TSI Active 

Yeti 1,4 TSI Greentec Ambition 

Yeti 1,8 TSI Elegance 4x4 DSG 

Yeti 1,8 TSI Ambition 4x4 

Yeti 1,6 GreenTec TDIGreenLine 

Yeti 2,0 TDI Active 

Yeti 2,0 TDI Active 4x4 

Yeti Ambition Green Tec 2,0 TDI 

Yeti Ambition 2,0 TDI 4x4 

Yeti Ambition 2,0 TDI 4x4 

Roomster Active* 

Roomster Active* TSI 86 
Roomster Active* TSI 105 
Roomster Active* TDI 90 
Roomster Active* TDI 105 

SMART 

smart fortwo 61 PS 
smart fortwo 71 PS 
smart fortwo turbo 90 PS 
smart forfour 61 PS 
smart forfour71 PS 


77/105 

55/75 

63/86 

90/122 

66/90 

77/105 

63/86 

81/110 

92/125 

110/150 

132/180 

206/280 

81/110 

66/90 

77/105 

81/110 

110/150 

135/184 

63/86 

81/110 

77/105 

92/125 

110/150 

132/180 

132/180 

206/280 

66/90 

77/105 

77/105 

77/105 

110/150 

110/150 

110/150 

135/184 

135/184 

92/125 

66/90 

77/105 

103/140 

103/140 

110/150 

147/200 

85/115 

103/140 

130/177 


44/60 

55/75 

50/68 

44/60 

55/75 

66/90 

81/110 

66/90 

77/105 

44/60 

55/75 

66/90 

66/90 

63/86 

77/105 

90/122 

66/90 

77/105 

63/86 

77/105 

103/140 

132/180 

162/220 

132/180 

66/90 

77/105 

81/110 

110/150 

135/184 

77/105 

110/150 

135/184 

63/86 

77/105 

81/110 

103/140 

132/180 

132/180 

66/90 

77/105 

77/105 

110/150 

110/150 

135/184 

92/125 

110/150 

88/120 

110/150 

140/190 

92/125 

118/160 

147/200 

118/160 

191/260 

77/105 

103/140 

103/140 

125/170 

77/105 

90/122 

112/152 

118/160 

77/105 

81/110 

81/110 

103/140 

103/140 

125/170 

51/70 

63/86 

77/105 

66/90 

77/105 


45/61 

52/71 

66/90 

45/61 

52/71 


k.A. 

k.A. 

k.A. 

27.410 

32.600 
37.750 
34.780 
44.840 
29.120 

28.600 
33.590 
39.160 
20.090 
23.610 
33.380 

31.800 
22.020 
23.270 
25.470 
26.370 
28.460 
31.220 

13.800 
14.640 
15.320 
15.760 
16.420 


9.990 

10.890 

11.690 

10.780 

11.590 


ilM 


Land Cruiser 4,6 VVT-i V8 4WD Aut. 234/318 117.940 

Land Cruiser 4,5 D-4D V8 4WD Aut. 200/272 114.810 

VersoS 1,33 dVVT-i Life 73/99 15.605 

VersoS 1,4 D-4D Active 66/90 20.360 

Verso 1,6 Valvematic Young 97/132 22.980 

Verso 1,8 Valvematic Active 108/147 26.670 

Verso 1,6 D-4D Young 82/111 24.280 

Verso 2,0 D-4D Active 91/124 28.915 

Verso 2,2 D-CAT Active Aut. 110/150 32.635 

GT86 147/200 34.650 

VOLVO 

V40T2 88/120 23.200 

V40T3 110/150 24.200 

V40T4 132/180 26.250 

V40T5 Kinetic Geartronic 180/245 32.400 

V40D2 84/115 23.700 

V40D3 110/150 26.150 

V40D4 Kinetic 140/190 28.990 

V40 Cross Country T4 132/180 27.550 

V40 Cross Country T4AWD Geartronic 132/180 32.180 

V40 Cross Country T5AWD Kinetic Geartronic 180/245 35.500 

V40 Cross Country D2 84/115 25.000 

V40 Cross Country D3 110/150 27.450 

V40 Cross Country D4 Kinetic 140/190 30.290 

S60T3 110/150 31.100 

S60T4 132/180 32.600 

S60T5 Geartronic 180/245 40.800 

S60T6 Momentum Geartronic 225/306 51.750 

S60T6AWD Momentum Geartronic 224/304 55.300 

S60D2 84/115 27.950 

S60D3 100/136 30.890 

S60D4 133/181 34.750 

S60D5 158/215 39.900 


EE1 


18.110 

smart forfour turbo 90 PS 

66/90 

12.400 

S60D5 AWD Geartronic 

158/215 

45.400 

Beetle 2,0 TSI Sport 

162/220 

28.590 

13.690 

smart fortwo cabrio 

52/71 

14.390 

V60T3 

110/150 

33.100 

Beetle 2,0 TDI BMT 

81/110 

20.540 

17.040 

smart fortwo cabrio Turbo 

62/84 

16.860 

V60T4 

132/180 

34.600 

Beetle 2,0 TDI Design 

110/150 

24.720 

20.040 

smart BRABUS cabrio 

75/102 

21.500 

V60T5 Geartronic 

180/245 

42.800 

Jetta Trendline 1,2 TSI 

77/105 

23.840 

18.940 

smart fortwo electric drive cabrio 

35/48 

27.700 

V60T6 Momentum Geartronic 

225/306 

53.750 

Jetta Comfortline 1,4 TSI 

92/125 

25.850 

19.940 




V60 T6 AWD Momentum Geartronic 

224/304 

57.300 

Jetta Highline 1,4 TSI 

110/150 

29.510 

17.240 

SSANGYONG 



V60D2 

84/114 

29.950 

Jetta Trendline 2,0 TDI 

81/110 

25.840 

19.040 

Korando Basic 2WD 

109/149 

18.990 

V60D3 

100/136 

32.890 

Jetta Highline 2,0 TDI 

110/150 

30.780 

21.440 

Korando LOW EMI AWD 

109/149 

23.990 

V60D4 

133/181 

36.750 

Passat 1,4 TSI Trendline 

92/125 

29.240 

23.240 

Korando Premium AWD 

129/175 

31.290 

V60D5 

158/215 

41.900 

Passat 1,4 TSI ACT Comfortline DSG 

110/150 

34.910 

25.840 

Rexton III 2,0 Xdi Basic M/T2WD 

114/155 

24.990 

V60D4 AWD Geartronic 

133/181 

42.300 

Passat 1,8 TSI Highline DSG 

132/180 

39.420 

36.040 

Rexton III 2.0 Xdi 4WD M/T Plus 

114/155 

31.990 

V60D5 AWD Geartronic 

158/215 

47.400 

Passat 1,6 TDI Trendline 

88/120 

30.940 

21.490 

Rexton III 2,0 Xdi 4WDA/T Premium 

114/155 

37.590 

V60 D6 AWD Plug-In Hybrid Moment. Geartr. 

158/215 

57.990 

Passat 2,0 TDI Trendline 

110/150 

32.230 

20.540 

Rodius Basic 2WD 

114/155 

25.990 

V70T4 Kinetic 

132/180 

44.900 

Passat 2,0 TDI SCR Comfortline DSG 

140/190 

38.900 

20.990 

Rodius4WDAut. 

114/155 

37.390 

V70T5 Kinetic Geartronic 

180/245 

52.900 

Passat 2,0 TDI SCR Highline 

140/190 

38.810 

22.690 




V70 T6 AWD Momentum Geartronic 

224/304 

64.900 

Passat 2,0 TDI SCR Comfortline 4Motion 

110/150 

34.430 

24.790 

SUBARU 



V70D2 Kinetic 

84/114 

39.050 

Passat 2,0 TDI SCR Highline 4Motion DSG 

140/190 

38.900 

28.040 

XV l,6i Classic 

84/114 

25.490 

V70D3 Kinetic 

100/136 

40.550 

Passat 2,0 TDI SCR Highline 4Motion DSG 

176/240 

38.900 

18.390 

XV 2, ODL Comfort 

80/109 

31.290 

V70D4 Kinetic 

133/181 

42.600 

Passat Variant Trendline 1,4 TFSI 

92/125 

30.910 

20.190 

XV 2, OD Comfort 

108/147 

32.290 

V70D5 Kinetic 

158/215 

48.150 

Passat Variant Comfortline 1,4 TSI ACT 

110/150 

36.660 

19.973 

Outback 2,5i CVT Exclusive 

129/175 

45.990 

V70D4AWD Kinetic Geartronic 

133/181 

48.350 

Passat Variant Highline 1,8 TSI DSG 

132/180 

40.950 

21.776 

Outback 2.0DCVT Comfort 

110/150 

39.990 

V70D5 AWD Kinetic Geartronic 

158/215 

53.750 

Passat Variant Trendline 1,6 TDI 

88/120 

32.820 

24.390 

Forester 2,0i Classic AWD 

110/150 

29.990 

XC70T5 Geartronic Kinetic 

180/245 

54.500 

Passat Variant Trendline 2,0 TDI 

110/150 

33.850 

26.990 

Forester 2;0XT CVT 

177/241 

49.990 

XC70 T6 AWD Geartronic Momentum 

224/304 

66.500 

Passat Variant Trendline 2,0 TDI SCR 4Motion 

110/150 

36.750 

31.840 

Forester 2, OD Comfort 

108/147 

34.990 

XC70D4 Kinetic 

133/181 

44.200 

Passat Variant Comfortline 2,0 TDI SCR 

140/190 

37.870 

37.190 

Outback 2,5i Exclusive Aut. 

129/175 

45.990 

XC70D4 Kinetic AWD 

133/181 

47.450 

Passat Variant Comf. 2,0 TDI SCR 4Motion DSG 

140/190 

43.750 

21.690 

Outback 2,0D Comfort Aut. 

110/150 

39.990 

XC70D5 Kinetic AWD 

158/215 

52.900 

Passat Variant Comf. 2,0 TDI SCR 4Motion DSG 

176/240 

53.130 

22.140 

BRZ 2,0 

147/200 

34.950 

S80 T4 Powershift Momentum 

132/180 

49.100 

CC 1,4 TSI DSG 

118/160 

40.360 

22.140 

WRXSTI 

221/300 

54.990 

S80 T5 Geartronic Momentum 

180/245 

54.400 

CC 2,0 TSI 

155/210 

43.090 

28.640 




S80 T6 AWD Geartronic Momentum 

224/304 

62.600 

CC 3,6 TSI 4Motion DSG 

220/300 

55.490 

25.890 

SUZUKI 



S80 D2 Momentum 

84/115 

40.350 

CC 2,0 TDI 

103/140 

37.590 

27.890 

Celerio 1,0 pure 

50/68 

9.690 

S80D4 Momentum 

133/181 

43.800 

CC 2,0 TDI 

130/177 

39.310 

30.240 

Swift 1,2 Pure 

66/90 

10.990 

S80 D5 Geartronic Momentum 

158/215 

52.250 

CC 2,0 TDI 4Motion 

103/140 

41.080 

29.190 

Swift l’6 Sport 

100/136 

18.990 

S80 D5 AWD Geartronic Momentum 

158/215 

55.350 

CC 2,0 4Motion TDI DSG 

130/177 

46.660 

33.940 

Swift 1,2 4WD Clear 

66/90 

16.490 

XC60T5 Geartronic 

180/245 

49.698 

Phaeton V64motion Tiptronic 

206/280 

97.950 

22.040 

Swift UDDiS Clear 

55/75 

15.990 

XC60T5 AWD Geartronic 

187/245 

51.264 

Phaeton V8 4motion Tiptronic 

246/335 

119.990 

19.440 

Jimny 1,3 V basic 

63/86 

15.990 

XC60T6 Momentum Geartronic 

225/306 

57.200 

Phaeton V6 TDI 4motion Tiptronic 

180/245 

88.630 

22.940 

SX4 1,6 traveller 

88/120 

15.990 

XC60 T6 AWD Momentum Geartronic 

224/304 

60.750 

Tiguanl,4TSIBMT 

90/122 

23.500 

24.940 

SX4 S-Cross 1.6 Allgrip Traveller Plus 

88/120 

19.990 

XC60D3 

100/136 

36.400 

Tiguan 1,4 TSI Sport&Style DSG 

118/160 

36.050 

26.940 

SX4 S-Cross 1,6 DDiS Traveller 

88/120 

17.990 

XC60D4 

133/181 

38.950 

Tiguan 2,0 TSI 4Motion Sport&Style DSG 

132/180 

40.950 

35.140 

SX4 S-Cross 1,6 DDiS Allgrip Traveller Plus 

88/120 

21.990 

XC60D4AWD 

133/181 

41.500 

Tiguan 2,0 TDI BMT 

81/110 

25.020 

44.540 

Vitara 1,6 clear 

88/120 

17.990 

XC60D5AWD 

158/215 

46.150 

Tiguan 2,0 TDI Sport&Style BMT 

103/140 

33.400 

31.940 

Vitara 1,6 4WD clear 

88/120 

19.990 

XC90XCT6 AWD Geartronic 5Sitzer 

235/320 

67.950 

Tiguan 2,0 TDI 4Motion BMT 

103/140 

31.800 

33.440 

Vitara 1,6 DDiS clear 

88/120 

20.490 

XC90XCT6 AWD Geartronic 7Sitzer 

235/320 

69.750 

Tiguan 2,0 TDI BMT 4Motion 

130/177 

31.880 

37.440 

Vitara 1,6 DDiS 4WD shine 

88/120 

25.490 

XC90 T8 Twin Engine Momentum Geartr. 7Sitz. 

294/400 

77.800 

Touareg V6 TDI BMT 4Motion Sky Aut. 

193/262 

71.260 


Grand Vitara 1,6 VX-E Deluxe 

78/106 

26.190 

XC90 T8 Twin Engine Inscr. Geartronic 7Sitz. 

294/400 

81.520 

Touareg V8 TDI 4Motion Aut. 

250/340 

101.060 


Grand Vitara 2,4 VX-E Special 

122/166 

28.390 

XC90D5 AWD Geartronic 5Sitzer 

165/225 

58.450 

Golf Sportsvan Trendline 1,2 TSI 85 

63/85 

21.270 

8.220 

Grand Vitara 1,9 DDiS VX-E Deluxe 

95/129 

28.490 

XC90D5 AWD Geartronic 7Sitzer 

165/225 

60.250 

Golf Sportsvan Trendline 1,2 TSI 110 

81/110 

23.620 

9.520 







Golf Sportsvan Comfortline 1,4 TSI DSG 

92/125 

27.570 

11.860 

TATA 



VW 



Golf Sportsvan Trendline 1,6 TDI 

66/90 

23.450 

12.720 

Indica Vista Satire 1,4 

55/75 

9.990 

Up 1,0 take up! 

44/60 

10.450 

Golf Sportsvan Trendline 1,6 BMT TDI 

81/110 

25.830 

13.470 

Aria Prestige 4x2 

110/150 

24.990 

Up 1,0 move up! 

55/75 

11.220 

Golf Sportsvan Comfortline 2,0 TDI 

110/150 

28.670 

14.320 

Aria Pride 4x4 

110/150 

29.990 

Up 1,0 take up! BMTEcofuel 

50/68 

13.140 

Touran 1,2 TSI 

77/105 

24.620 

16.700 




e-up! 

60/82 

25.630 

Touran Comfortline 1,4 TSI 140 

103/140 

29.960 

16.620 

TESLA 



Polo 1,0 Trendline 

44/60 

13.460 

Touran Highline 1,4 TSI 170 

125/170 

36.780 

18.950 

Models 60 

283/385 

75.340 

Polo 1,0 Trendline 75 PS 

55/75 

14.450 

Touran Comfortline 1,4 TGI BMT 

110/150 

31.930 

12.720 

Models 85 

283/385 

83.240 

Polo 1,0 TSI BlueMotion 

70/95 

17.470 

Touran 1,6 TDI 

66/90 

26.150 

13.470 

Model S85D 

279/380 

88.340 

Polo 1,2 TSI Comfortline 

66/90 

18.220 

Touran 1,6 TDI BMT 

77/105 

26.840 

14.320 

Model SP85D 

514/700 

106.840 

Polo 1,2 TSI Highline 

81/110 

19.300 

Touran Comfortline 2,0 TDI BMT 

103/140 

31.100 

16.620 




Polo 1,8 TSI GTI 

141/192 

23.740 

Touran Highline 2,0 TDI BMT DSG 

130/177 

39.020 

17.300 

TOYOTA 



Polo 1,4 TDI Trendline 

55/75 

16.570 

Sharan Karat 1,4 TSI 

110/150 

39.640 

18.000 

Aygo 1,0 VVT-i x 

51/69 

9.870 

Polo 1,4 TDI Comfortline 

66/90 

19.610 

Sharan Highline 2,0 TSI DSG 

147/200 

52.510 

20.060 

Yaris 1,0 VVT-i Start 

51/69 

11.890 

Polo 1,4 TDI Highline (105 PS) 

77/105 

20.340 

Sharan 2,0 TDI SCR 115 

85/115 

33.250 

18.650 

Yaris 1,33 dVVT-i Life 

73/99 

15.132 

Golf 1,2 TSI Trendline 

63/85 

19.190 

Sharan 2,0 TDI SCR 140 

103/140 

35.320 

19.340 

Yaris 1,5 VVT-i Hybrid Life 5tiirig 

55/75 

17.280 

Golf 1,2 TSI Rabbit 

77/105 

21.980 

Sharan 2,0 TDI Karat SCR 177 

130/177 

42.410 

19.150 

Yaris 1,4 D-4D 90 Life 5-turig 

66/90 

16.987 

Golf 1,4 TSI Rabbit 

90/122 

22.900 

Golf Cabriolet 1,2 TSI BMT 

77/105 

26.810 

20.350 

Auris 1,33 dVVT-i Young 

73/99 

17.290 

Golf 1,4 TSI ACT Comfortline DSG 

103/140 

26.760 

Golf Cabriolet 1,4 TSI 

90/122 

27.780 

23.580 

Auris 1,6 Valvematic Feel! 

97/132 

22.070 

Golf GTI 2,0 TSI 

162/220 

32.990 

Golf Cabriolet 1,4 TSI 

118/160 

30.000 

28.000 

Auris 1,8 VVT-i Hybrid Active 

73/99 

25.820 

Golf GTI 2,0 TSI Performance 

169/230 

34.150 

Golf Cabriolet GTI 

155/210 

37.030 

32.150 

Auris 1,4 D-4D Young 

66/90 

19.310 

Golf R 2,0 TSI 

221/300 

45.820 

Golf Cabriolet 1,6 TDI BMT 

77/105 

28.240 

32.390 

Auris 2,0 D-4D Feel! 

91/124 

24.420 

Golf 1,4 TGI BlueMotion Trendline 

81/110 

24.910 

Golf Cabriolet 2,0 TDI BMT 

103/140 

30.240 

21.290 

Auris TS 1,33 dVVT-i Young 

73/99 

17.990 

Golf 1,6 TDI Trendline 

66/90 

21.350 

Beetle Cabriolet 1,2 TSI BMT 

77/105 

23.210 

21.770 

Auris TS 1,6 Valvematic Feel! 

97/132 

22.760 

Golf 1,6 TDI Rabbit 

77/105 

23.210 

Beetle Cabriolet 1,4 TSI BMT 

110/150 

29.230 

23.880 

Auris TS 1,8 VVT-i Hybrid Active 

73/99 

26.660 

Golf 1,6 TDI BlueMotion 

81/110 

23.940 

Beetle Cabriolet 2,0 TSI BMT 

162/220 

33.100 

25.380 

Auris TS 1,4 D-4D Young 

66/90 

19.850 

Golf 2,0 TDI Rabbit 

110/150 

25.780 

Beetle Cabriolet 2,0 TDI BMT 

81/110 

24.940 

31.970 

Auris TS 2,0 D-4D Feel! 

91/124 

25.215 

Golf GTD 2,0 TDI 

135/184 

31.220 

Beetle Cabriolet 2,0 TDI BMT 

110/150 

28.940 

25.880 

Prius 1,8 VVT-i Hybrid Business 

73/99 

28.140 

Golf 1,6 TDI Rabbit 4Motion(5t.) 

77/105 

27.010 

Scirocco 1,4TSI BMT 

92/125 

28.650 

27.170 

Prius* 1,8 VVT-i Hybrid Business 

73/99 

32.280 

Golf 2,0 TDI Rabbit 4Motion(5t.) 

110/150 

29.660 

Scirocco 2,0 TSI BMT 

132/180 

33.900 

32.520 

Avensis 1,6 Valvematic Business 

97/132 

25.800 

e-Golf 

85/116 

35.930 

Scirocco 2,0 TSI BMT 

162/220 

37.840 

19.560 

Avensis 1,8 Valvematic Comfort 

108/147 

29.730 

Golf Variant Trendline 1,2 TSI 

63/86 

20.920 

Scirocco R 

206/280 

44.650 

21.300 

Avensis 2,0 Valvematic Premium 

112/152 

33.435 

Golf Variant Trendline BMT 1,2 TSI 

77/105 

23.100 

Scirocco 2,0 TDI BMT 

110/150 

30.620 

23.810 

Avensis 2,0 D-4D 125 DPF Business 

91/124 

27.950 

Golf Variant Trendline BMT 1,4 TGI 

81/110 

25.770 

Scirocco 2,0 TDI BMT 

135/184 

36.030 

24.540 

Avensis TS 1,6 Valvematic Business 

97/132 

26.990 

Golf Variant Rabbit BMT 1,4 TSI 

90/122 

25.030 




30.840 

Avensis TS 1,8 Valvematic Comfort 

108/147 

31.170 

Golf Variant R 2,0 TSI 4Motion DSG 

221/300 

49.990 




33.360 

Avensis TS 2,0 Valvematic Premium 

112/152 

34.640 

Golf Variant Trendline 1,6 TDI 

66/90 

22.990 




22.240 

Avensis TS 2,0 D4-D 125 DPF Business 

91/124 

29.085 

Golf Variant Trendline 1,6 TDI 

77/105 

24.290 




22.690 

Avensis TS 2,2 D4-D 150 DPF Comfort 

110/150 

34.950 

Golf Variant Alltrack 4Motion 1,6 TDI 

81/110 

32.590 




26.820 

Avensis TS 2,2 D4-D 150 DPF Comfort Aut. 

110/150 

38.430 

Golf Variant Rabbit 2,0 TDI 

110/150 

27.890 




26.540 

RAV4 2,0 Valvematic City 4WD 

111/151 

30.820 

Golf Variant Alltrack 4Motion 2,0 TDI 

110/150 

34.540 




28.330 

RAV4 2,0 D-4D City 2WD 

91/124 

27.950 

Golf Variant Alltrack 4Motion 2,0 TDI DSG 

135/184 

37.270 




33.490 

RAV4 2,0 D-4D City 4WD 

91/124 

30.060 

Golf Variant GTD 

135/184 

33.200 




k.A. 

RAV4 2,2 D-4D City 4WD 

110/150 

31.800 

Beetle 1,2 TSI BMT 

77/105 

18.810 




k.A. 

Land Cruiser 300 3,0 D-4D4WD Country 

140/190 

46.285 

Beetle 1,4 TSI Sport 

110/150 

24.860 





mm 


Raiffeisen 

Leasing 
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REISE • MENSCHEN • SACHEN 

LEBENSART 



RAUM UND MALEREI Manfred Paar malt nicht nur Autos: 


Strangelove 

Ein strukturierter Architekt und die Kunst - oder, frei nach 
Stanley Kubrick: Wie Manfred Paar lernte, den Pinsel zu lieben. 


„Lamborghini Aventador“, „The Italian - 
Ferrari F430", Jack & Sound", „Crossing 
Borders - Porsche" und „What u see is 
what u get" (kleines Bild unten). 


M anfred Paar ist eigentlich 

Wohnraumgestalter, Malen 
hat er in der Schule immer gehasst. 
Das anderte sich, als er 2002 zum 
Pinsel griff und mit der Acrylmale- 
rei begann. Einfach so, ohne Kurs 
oder Seminar - wenn Manfred Paar 
eine Idee hat, dann setzt er sie um, 
also hat er sich das Malen mit Acryl 
selbst beigebracht. Das Zeichnen 
und die Raumlichkeit waren schon 
immer das Seine, weswegen er 
Architektur studierte und mittler- 
weile als Wohnraumdesigner 
selbststandig ist, mit dem Wunsch, 
sich eines Tages nur noch dem 
Malen zu widmen. 

Zum Treffen kommt er iiber- 
punktlich und gut gekleidet, Paar 
iiberlasst nichts dem Zufall. Diese 
Strukturiertheit fiihrt sich in sei- 
ner Malerei fort: So weiB er schon 
genau, wie das Bild aussehen soil, 


bevor er iiberhaupt damit beginnt. 
Erst malt er das Auto, dann den 
Hintergrund realen oder phantasti- 
schen Ursprungs. Zunachst die 
Grundziige mit Bleistift, wie da- 
mals im Studium, dann folgt Acryl. 
Schon als Kind wollte er immer 
Autodesigner werden, heute malt 
Manfred Paar bereits bestehende, 
zeitgenossische Sportwagen, die 
Oldtimern nach seinem Geschmack 
um nichts nachstehen. Seine Kom- 
bination von Automobilen, spiele- 
rischen Verlaufen und exakten, 
raumlichen Strukturen ist seiner 
Meinung nach eher nichts fur 
Galeristen, denn anstatt zu ver- 
storen, mochte er seinen Kunden 
Schonheit und Asthetik zeigen. Das 
Konzept hat Erfolg, der 911er hangt 
bald bei einem Steuerberater im 
Biiro, quasi als Karotte vor der 
Nase fur die Uberstunden. 



Dabei hat Paar mit Autos erst im 
vergangenen Mai angefangen, wo- 
bei er sein erstes Motiv, den Alfa 4C, 
in der Autorevue entdeckte und das 
Bild schlieBlich dem Autohaus 
Denzel schickte. Seitdem werden 
die Auftrage immer mehr, die Bilder 
immer straighter und feinsinniger. 
Bleiben mochte der Kunstler in 
Breitenau, NO - Zukunftsplane sind 
aber schon geschmiedet: ein eigenes 
Atelier, und vielleicht auch einmal 
den Innenraum eines Autos malen. 
Privat fahrt der 42-Jahrige ubrigens 
einen Range Rover Evoque, damit 
auch der Transport der Bilder die 
hochst mogliche Asthetik erfahrt. 
Bilder mit den MaBen 120 x 80 cm 
sind um 2.300 Euro erhaltlich, 
aber auch ein zwolf Quadratmeter 
groBer Aventador-Dreiteiler fur 
eine Garage ist schon seinem Pinsel 
entsprungen. Julian Sparrer 


90 autorevue 2/2016 




DING DES MONATS 

Was wie ein Klapphandy von fruher aussieht, ist tatsachlich eine 
Klapptastatur fur ein Handy von heute und geschlossen nur 1,5 cm 
flach. Mit Bluetooth, Smartphone-Hotkeys und 60 Tagen Standby- 
zeit erleichtert das Flyshark Keyboard 2.0 lange Notizen Oder 
moderne Briefromane mit der Geliebten. 47 Euro; www.amazon.de 




Meter hohe Personenlift-Kabine des 
Empire State Buildings passen sollten 
(das Auto per Helikopter hinaufzubrin- 
gen, war zu gefahrlich). Vor Ort stellte 
sich beim Verfrachten in den Lift jedoch 
heraus, dass man sich urn einen halben 
Zentimeter geirrt hatte und ein Teil 


ORTE VON BEDEUTUNG 


) New York 


20. Oktober 1965 


Am Hohepunkt der Mustang-Mania stellt Ford 
sein neues 1966er-Modell fur mehrere Monate 
auf dem damals hochsten Gebaude der Welt aus: 

dem EMPIRE STATE BUILDING in New York. 


Der Mustang 
wird in Einzel- 
teilen per Lift 
in den 86. Stock 
des Empire 
State Buildings 
verfrachtet und 
dort abgestellt. 


Der Mustang stieg in seinem ersten 
Produktionsjahr auf wie eine Rakete: 
400.000 Autos waren 1965 verkauft 
worden, viermal mehr, als Ford veran- 
schlagt hatte, der Mustang war damit 
der Autonovize mit der steilsten Ver- 
kaufskurve seiner Zeit. Im April 1964 
hatte er den ersten offiziellen Auftritt 
auf der New York Motorshow absolviert, 
und diese geografische Verhaftung soll- 
te eineinhalb Jahre spater noch vertieft 
werden. Inspiriert durch den rauschen- 
den Erfolg des Mustang, kam Robert 


HOREN, SEHEN, LESEN 


Ex Machina 

Ein wunderschon 
bebildertes 
und prazise 
durchdachtes 
Kammerstuck 
uber Kunstliche 
Intelligenz und 
die dabei auf- 
tretenden ethi- 
schen Kompli- 
kationen fur 
den Schopfer. 
Blu-ray, € 14,99. 


Cryptex: 

Madeleine 

Effect 

Die Deutschen 
begeben sich 
uber Genre- 
Grenzen hinaus 
und schaffen so 
eine spannende 
Mischung aus 
Prog, Rock, 

Folk und Pop. 
Fur Entdecker. 
€15,63. 


Feridun 

Zaimoglu: 

Siebenturme- 

viertel 

Ein Sozialdemo- 
krat und sein Sohn 
fliehen aus Nazi- 
Deutschland nach 
Istanbul, die Assi- 
milation scheint 
fur den Vater 
unmoglich, fur 
den Sohn nicht. 

€ 24,99. 


Leury, der Direktor des Empire State 
Buildings, auf die Idee, mit einer Aktion 
nie dagewesener Dimension am auto- 
mobilen Starruhm der Autoikone mit- 
zunaschen. Leury schlug vor, einen 
Mustang auf die Aussichtsplattform im 
86. Stock des Empire State zu bringen, 
und Ford war einverstanden. 

In der Motorcity zerschnitt daraufhin ein 
Ingenieurs-Team ein 4,6 Meter langes 
Mustang Cabrio aus der 1966er-Produk- 
tionsserie so, dass die einzelnen Trum- 
mer haarscharf in die etwas uber zwei 


wegen des im Weg stehenden Lenkrads 
nicht in die Kabine passen wollten. Die 
Geschichte sagt nicht, wie, aber: Man 
machte es passend. Am Dach wurde 
das Auto wieder zusammengesetzt. 
14.000 Menschen kamen am ersten Tag, 
urn den Mustang zu sehen, der fur meh- 
rere Monate als Publikumsmagnet auf 
der Freiflache in der 86. Etage blieb. 
1966 stieg der Mustang-Verkauf auf 
607.568 Autos. Es war die hochste 
Jahresverkaufszahl, die der Mustang je 
erreichen sollte. S.H. 
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LEBENSART AFRIKA-TOUR IM VW AMAROK 


ABENTEUER 
IN SITZBEZUG 


Man blickt aus dem Auto und sieht fremde Tiere. Sie blicken zuriick. 
Man bleibt sich fremd. So soil es sein. 


Von David Staretz 


Amarok Adventure, November 2015. Vier 
Tage durch die Nationalparks von Botswana, 
Sudafrika, Simbabwe und Namibia. In der 
Einladung stand, dass das Programm „komplette 
Wildnis“ inkludieren wurde. So war es dann auch. 






LEBENSART// AFRIKA-TOUR IM VW AMAROK 



otswana. Erst einmal eine Ubersicht fliegen im 
Propeller-Eindecker. Das Okavango-Deltaliegt 
unter uns wie eine animierte Landkarte: sanf- 
tes, flaches Licht, grime Biische, gelbe Steppe. 
Blaue Wasseradern verasteln sich wie liber 
einen gigantischen Handriicken. Miihelos 
huscht der kreuzformige Schatten unserer 
sechssitzigen Propellermaschine liber die 
Blechwiirfel verstreuter Ansiedlungen, liber 
storrische Baobabs, geruhsame Tierherden. 
Ungestort grasen sie weiter: Zebras, Antilopen, 
Wasserbiiffel, Elefanten. (Jemand will aus dem Seitenfenster Kro- 
kodile gesehen haben.) Nur die Nilpferde haben ihrem Dasein 
nichts hinzuzufiigen. Sie diimpeln im Wasser und vergnligen sich 
an der Leichtigkeit des Seins. Zwei bis drei Tonnen schleppen 
oder nicht, das macht schon einen Unterschied. Alle warten auf 
den Regen, denn die Flusslaufe drohen auszutrocknen. Erste 
Wolken brauen sich zusammen. 

ABENDS PARTY 

Die Manner und Frauen bilden kleine kreisformige Gruppen, jede 
und jeder der Tanzer schliipft fur kurze Momente in das Innere 


des Kreises fur sein personliches Stardom unter dem aufmun- 
ternden Applaus der anderen. Anmut herrscht; selbst beleibte 
Mammies, auch wenn sie nichts tun, als auf ein Knie zu sinken 
und mit den Fingern zu schnippen, tun dies mit Rhythmusgefiihl 
und versonnener Geschmeidigkeit. 

Der DJ heiftt Joseph, was hier wohl ein exotischer Name ist, 
und tragt eine weiBe Fliege zum roten Anzug. Dreadlocks. Er sieht 
etwas nerdy aus, verbliifft aber mit erstklassigen E-Gitarren- und 
Gesangseinlagen. Als One-Man- Show am Laptop unterhalt er 
miihelos hundertzwanzig Leute einen lauen Abend lang. Drei 
Prinzessinnen sind anwesend, grazile Schonheiten, Eleganz in 
Ebony, langes Kleid, hoher Stehkragen, nackte Arme, kurzes Haar. 
Sie bewegen sich kaum, deuten den Tanz nur an. Mehr davon ware 
bereits zu viel. Eine hofliche Abordnung aus drei Mannern for- 
miert sich und ladt uns zum Verweilen und Mitmachen ein. Sie 
empfehlen sich, um Visitkarten zu holen. Dann sehen wir sie nicht 
mehr. 

LOWEN - AUCH NICHT IMMER IN FORM 

Raubkatzen haben so eine Art, sich vollig uninteressiert zu zei- 
gen. Man kennt das von Hauskatzen. Der Lowe, den wir vierzig 
Meter vor dem Auto sehen, hat sich gerade fallen lassen wie ein 
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Das Grofttieraufkommen 
hier ist jedenfalls enorm; 
tatsachlich muss man sich 
vor Kollisionen mit Elefanten 
htiten, die ohne zu hupen urns 
Eck biegen und dann noch 
erschreckt tun. 


Sack Mehl; Staubwolken steigen auf. Die Lowin dreht uns ihr 
Hinterteil zu - man kann nicht einmal behaupten, es geschahe 
demonstrativ. In bedauernswerter Unschuld nahert sich eine 
Herde von Buffeln. Sie scheinen nicht mit Lowen zu rechnen, 
obwohl eine Wasserstelle in der Nahe ist. Mehr aus Pflichtgefuhl 
denn aus echter Jagdleidenschaft, so macht es den Eindruck, 
erstarren die Lowen zur Lauerstellung. Die Gnus haben etwas 
gewittert. Sie heben ihre Kopfe undblicken ungewiss in Richtung 
der Gefahr. Bein fur Bein, jedes eine Schachfigur, bereiten die 
Lowen eine Angriffstrategie vor. Doch die Gnus haben den besse- 
ren Plan: Sie ziehen gen Norden davon. Fast wie erleichtert 
plumpsen die Lowen in den Staub. 

Ein Drittel aller Elefanten Afrikas lebt hier in und um den 
Chobe-Nationalpark. Allerdings, so sagt man, leben allein in 
kalifornischen Haushalten mehr Raubkatzen als in Afrika. Das 
Grofttieraufkommen hier ist jedenfalls enorm; tatsachlich muss 
man sich vor Kollisionen mit Elefanten hiiten, die ohne zu hupen 
urns Eck biegen und dann noch erschreckt tun. 

DAS AUTO 

Der VW Amarok ist als Pickup meist eine Verschwendung, weil 
man die offene Ladeflache dann erst recht wieder mit Zubau 
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Obwohl es in kalifornischen Haushalten (angeblich) mehr Raubkatzen gibt als in ganz Afrika, herrscht auch 
dort kein Mangel daran. Unten eine Tupfelhyane ( Crocuta crocuta), ein geschickter Jager und Aasfresser. 



abdecken muss. Spezielle Equipment-Anbieter aus Siidafrika 
verstehen ihr Geschaft. Unser Wagen roch stark nach Benzin, aber 
unser Guide versicherte uns, dass die Kanister leer seien. Aufter- 
dem fuhren wir ja Diesel, so what? 

Unser Amarok erzielte dank auften hochgezogenem Zyklon- 
Luftfilter einen besonderen akustischen Effekt - das Ansaug- 
schliirfen und -seufzen bei geoffnetem Beifahrerfenster brachte 
eine ungeahnte Lebendigkeit des Vierzylinder-TDI-Motors her- 
vor. Nach all dem Bypass- Sportauspuff- Gedons: Ansaugen eroff- 
net die sinnlicheren Seiten des Motors. Viel mehr Larm gibt es 
nicht; obwohl es sich um Afrika-Veteranen in privatem Besitz 
handelt, sind die Fahrzeuge vollig klapperfrei, fahrwerkselastisch 
und in jeder Hinsicht untadelig. 

Unsere Fahrzeuge, Baujahr 2014, waren so aufgestellt: 

Amarok Double Cab. 

2,0-1-Bi-Turbo, 132 kW/180 PS. 

8- Gang Automatik. 

Permanenter Allradantrieb 4MOTION. 

Differenzialsperre, Traktionskontrolle, Seikel-Fahrwerk. 
(Erhohte Bodenfreiheit um 25 mm.) Seikel-Rock- Slider. Unter- 
bodenschutz fur Motor, Tank und Getriebe. Hardtop. Offroad- 
ABS, Stabilitatsprogramm ESP. 


Wegfahrsperre, Klimaanlage. 

Offroad-Bereifung. 

Bergematerial. 

GESCHAFTSMODELLE 

Die Waschstrafte in Kasane, der Stadt am Dreilandereck Botswa- 
na/Simbabwe/Namibia, bevorzugt das Businessmodell „Drei 
Kunststoffplanen und ein Karcher". Funktioniert ja auch ganz gut, 
kannte man schon von der vorj ahrigen Amarok-Tour durch Alba- 
nien. Eine bunte Abordnung von Buben kommt heran, sie tun 
ganz wichtig. „Was lauft?" fragen wir den kleinen Anfuhrer. „Wire 
cars a sagt er in businessgewisser Ernsthaftigkeit. Tatsachlich 
bringen sie in kiirzester Zeit einen leicht ramponierten Fuhrpark 
an Drahtskelettautos zutage. Leider zeigt sich kein Modell ernst- 
haft fahrbereit. „Electric lights", sagt ein Konstrukteur mit sach- 
lichem Ernst und schiebt das Auto zur Begutachtung heran. Es 
fehlen nur noch Draht und Batterien. Eigentlich hatten wir fragen 
sollen, warum sie nicht in der Schule sind mitten am Vormittag. 
Schlieftlich gilt Botswana als Vorzeigeland Afrikas; im Korrup- 
tionsindex von Amnesty International wird es noch vor Spanien 
und Italien gefiihrt. 
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Autowaschen ist in Afrika gunstiger 
als bei uns. AuBerdem sind dort die 
Spielzeugautos und die Warnungen 
vor Wildwechsel interessanter. Direkt 
am See: das Geburtshaus des Schlager- 
sangers Jorgmumbo Oige MoTse Kuku. 


CAMP RUCKSITZ 

Das Camp Savuti im Chobe-Nationalpark. Erst die ElefantenkloBe 
zur Seite schieben. Ja, hier sind sie unlangst durchmarschiert. Ele- 
fanten machen nicht gern Umwege, schon gar nicht um mensch- 
liche Provisorien. Man muss also damit rechnen, dass eine Kohor- 
te den Boden zum Drohnen bringt, auf dem wir eigentlich schlafen 
sollten. Bewundernswert, wie die Kollegen, einer hoheren Einsicht 
folgend, sich mit Zeltplanen, Schniiren, Heringen abmiihen, Un- 
terlagen aufrollen, Schlafsacke entfalten. Am nachsten Morgen 
versuche ich, unter triiben Blicken, steifen Riicken (es hat gereg- 
net) keinen allzu frischen Eindruck zu machen. Aber ich muss 
sagen: Auf der Riicksitzbank des Amarok war herrlich schlafen. 


DAS FAHREN 

Im Grunde geht es immer darum, den Autos ihre Freiheit zu las- 
sen. Die finden ihr Tempo, ihren Weg. Die Automatik operiert 
geschmeidig im zweiten, dritten Gang, nicht zu viel Staub produ- 
zieren, nicht zu schnell durchs Wasser. Hohe Sitzposition, gute 
Klimaanlage (bloB nicht zu stark runterkiihlen!), immer zwei 
Blickweiten pflegen, einmal in die Nahe, andermal in die Feme. 
Dennoch ist man nie vor Uberraschungen sicher - gerade Giraffen 


haben so eine Art, plotzlich hochkant vor der Motorhaube aufzu- 
ragen. 

Erstaunlich, wie gut sich das Navigationsgerat zwischen den 
tausend Buschpfaden zurechtfindet. Die Bring-Me-Home-Funk- 
tion nimmt auch ausufernden Erkundungstouren die Gefahr, sich 
in die Dunkelheit hinein zu verlieren. 

DIE GEIER STURZFLUG 

Nach all der geradezu prospekthaften Schonheit dieses Teils von 
Afrika, nachdem man schon kaum noch den Kopf hebt fur 
Kaffernbuffel, Antilopen oder Paviane, erweisen sich die Geier als 
erfrischend destruktiv. Allein wie sie mit ihren briichigen nackten 
Halsen auf den totgeschissenen Baumen hocken und mit der Gran- 
dezza eines schmierigen Varietekimstlers ihr Gefieder entfalten, 
sich per Zeitlupe vom Baum schwingen, um dann zusammen mit 
den anderen um Kadaverreste eines groBen Tieres zu hupfen - das 
hat schon was. Aber Lowen und Lowinnen essen auch nicht gera- 
de mit Messer und Gabel, wie der Naturfreund feststellen muss. 

Den Gegenentwurf dazu stellen die hiibschen, grazilen Anti- 
lopen dar, immer freundlich in familiaren Gruppen, immer 
mit der Nase zusammen, immer fluchtbereit, doch keineswegs 
hysterisch. Lautlos federn sie durch den Busch. < 
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Hier inserieren 
Sie garantiert 
erfolgreich! 


autorevue 


Wenden Sie sich bitte an die 
Anzeigenabteilung. 

Tel: 01/21312/6223 

anzeigen@autorevue.at 

Anzeigenschluss fur 
Autorevue 3/16 ist der 28.01.2016 


RADAR WARMER 

www.radarwarner.wien 


□IE 

AUTO-WERK-STATTE 

BROUSCHEK 

MEISTERBETRIEB 

l 

HELENENGASSE 
BAHNVIADUKTE B-11 
A- 1 020 WIEN 

HOTLINE: 
□699/1 7S9S4S4 

office@brouschek.co.at; 

www.brouschek.at 

I VERSICHERUNGEN 


Der Spezialist fur^^- 

Radar- UKer- 


warmer; 


399 i 


www.radarwarner-ptec.at 
T: +43 (0) 676 9 5 75 707 
p- tec . |inz - 


patchWORfG .at m Info: 07229 / 62 693 X' 

oatchWCOGP. 



. Radarwarner / Laser-Blocker 
• Allrad Leistungspriifstand 

m SOFTWARETUNING fiir 1/1/1/ Gruppe, BMW, Opel, Ford, 
Hyundai, Peugeot, Renault, Fiat, Mazda, Mercedes uvm. 



WWW. KRAFT- A US-LEIDENSCHAFT.at 


Porsche aller Typen und Baujahre 
An- und Verkauf 



Dr. Georg Konradsheim 
Wien-Vdsendorf 
www.rsr.at 
0664-20 911 01 



ii hochwertige Produkte, 
auBergewohnliche 
Geschenkideen und 
besondere Erlebnisse 

ii kein Mindestbestellwert 

II keine Versandkosten 

ii sichere Bezahlung und 
schnelle Lieferung 


Diese und viele weitere Produkte: shop.autorevue.at 


Autorevue - Osterreichs 
fuhrendes Automagazin - 
prasentiert im neuen Webshop: 



TEL: 07472 28162 

CHIPupdate Tuning GmbH 
Arthur Krupp Str. 9, 3300 Amstetten 

www.chipupdate.at 


PORSCHE Cayenne Diesel 



EZ: 06/2009, 49.000 km, Luftfederung, 
Glattleder, 21-Zoll Rader, Navigation, 
Porschegarantie, Techart Tuning, 

UVM. 43.000 Euro.Tel: vormittags 01/513 68 51 




Wir beheben auch solche Schaden Oder Ihr spezielles Felgenproblem 


10 bis 

26 Zoll 


KOTTNIG'S FELGENKLINIK BRINGT ES IN FORM! 
www. felgenklinik.at 

Management System zertifiziert nach ISO 9001:2008 
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LANDPARTIE IM FEBRUAR 

Beschleunigte 

Seelen- 

wanderung 

Wir fahren fort: Donauaufwarts 
nach Krems, wo es ein Gasthaus gibt, 
das man gar nicht mehr verlassen will, 
wenn man es einmal betreten hat. 
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Von Susanne Hofbauer 

A m Jahresanfang kommen Aus- 
fliige einem Kraftakt gleich. 

Die Wochenenden sind in erster 
Linie vom Bemiihen gezeichnet, es 
rechtzeitig aus dem Pyjama zu 
schaffen, bevor erneut die Dunkel- 
heit einsetzt, und im Idealfall auch 
noch ein bisschen nach drauBen zu 
kommen, da das immer noch hohe, 
winterbedingte Einigel-Bedurfnis 
von zunehmendem Lagerkoller 
bedrangt wird. 

Ideal ist es, einen Ortswechsel 
moglichst geschmeidig zu gestal- 
ten, also ohne zusatzliche Hiirden 
und Umwege. Ein beschleunigter 
Seelentransport auf direkter Auto- 
bahnverbindung, zum Beispiel. 
Ausfuhrliche Anreisen mit Ab- 
stechern liber NebenstraBen und 
eingestreuten Spaziergangen sind 
bis zum Friihjahr ausgesetzt. 
Wichtig ist auch ein gesichert hoher 
Gemiitlichkeits- und Wohlfuhl- 
faktor am Ausflugsziel, der Winter 
ist keine Zeit fur Experimente. 

Weil, wie der Jungschwan 
bedauert, das Teleportieren von 
Ausflugsgesellschaften noch nicht 
machbar ist (was einem vielleicht 
auch das Pyjama-Ausziehen er- 
sparen wiirde, so die Spekulation), 
setzten wir uns zum Ziel, die 
Anreise nach Krems als Wettlauf 
gegen das Navigationssystem zu 
gestalten. Wir gewinnen 15 Minu- 
ten, wozu man uns wahrscheinlich 
auch von Amtsseite noch mit einem 
Erlagschein gratulieren wird. Aber: 
No risk, no fun. 




In der Altstadt von Krems ver- 
ziehen wir uns dann augenblicklich 
in das Gasthaus Jell und finden 
einen Platz in der warm beheizten 
alten Holzveranda direkt am 
Fenster, durch das wir auf die alten, 
winterlich kahlen Baume, den 
stillen Brunnen und das vereiste 
Kopfsteinpflaster des Hohen 
Markts blicken, wahrend wir vor 
lauter Auswahl nicht recht wissen, 
was wir essen sollen. Gebackenen 
Kalbskopf oder Rindsrouladen? 
Rote-Riiben-Risotto mit Granat- 
apfelkernen? Oder doch ein 
Gulasch? Den warmstens empfoh- 
lenen Schweinsbraten, den es nur 
am Wochenende und an hohen 
Feiertagen gibt, oder vielleicht 
lieber eine gerostete Leber? 

Nach einer Weile des Hin- und 
Herdiskutierens in Weinbegleitung 
entscheiden wir uns fur ein Beef 
Tatar mit gebackenen Kapern, eine 
Rehterrine mit Maronieis, gebrate- 


GASTHAUS JELL 

Hoher Markt 8, 3500 Krems an der Donau, 

Tel. 02732/82345; www.amon-jell.at 

Geoffnet Dienstag bis Freitag 10-14.30 und 18-22.30 Uhr 

Montag Ruhetag; Samstag und Sonntag ab 14 Uhr 
geschlossen. 


nen Waller auf Szegedinerkraut 
und ein himmlisch butterweiches 
rosa gebratenes Lammfilet mit 
Kartoffel- und Selleriepiiree, und 
ordern dann, weil wir nicht die ge- 
ringste Lust haben, den gastlichen 
warmen Ort mit der schonen alten 
gehakelten Hirschmotiv-Tisch- 
decke, den feinen rosa Rosen und 
den kuscheligen Fensterbank- 
polstern wieder zu verlassen, auch 
noch eine Cremeschnitte und ein 
weiBes Schoko-Kuchlein mit 
Schokomousse und -eis. 

DrauBen beginnt es langsam 
dammrig zu werden, und weil wir 
die Mittagssperrstunden schon 
weit iiberzogen haben, hilft alles 
nichts mehr: Wir mussen gehen. 
Hinaus in die mittelalterliche 
Kremser Altstadt, die wunderschon 
ist mit ihren steilen Gassen, den 
prachtvollen Burgerhausern und 
Sgraffito-Fassaden, mit Platzen und 
Hofen und der festungsartigen 
Gozzoburg, die das Sudende des 
Hohen Marktes beherrscht. Aber. 
Nein. Zu kalt. Im Friihling wieder. 

Im Ubrigen: Auf der Heimfahrt 
waren wir nur zehn Minuten 
schneller als das Navi. Das wird 
wohl am vielen Essen gelegen 
haben. < 
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Dinge 
furs Gemiit 

Die Sehnsucht nach Jubel, Trubel, 




Heiterkeit ist in der trostlos-bitter- 
kalten Dunkelheit grofi. Deshalb haben 
wir uns mit der komplexen Frage der 
menschlichen Bedurfnisbefriedi- 
gung auseinandergesetzt und ein paar 
Antwortmoglichkeiten gefunden. 


Von Julian Sparrer 


KOMM, SUSSER SCHLAF 

Wer die Motivation zum Aufstehen zu Zeiten, wo sich noch nicht einmal die 
Sonne aus dem Korbchen bemuht, vergebens sucht, dem ist jetzt vielleicht 
geholfen. Ein Radiowecker im Look eines Vespa-Tachos verspruht italienischen 
Charme, der dem Ernst des Alltags entwaffnend ein Lacheln ins Gesicht 
zaubert. So wacht man entspannt auf, blickt aus dem Fenster auf die dunkle 
Umgebung, druckt den Snooze-Button und dreht sich noch einmal urn, bis 
das Leben wieder suBer ist. Solcherart Entspannung kostet 99 Euro. 


www.vespa.at 



AUTOREVUE 
PROUDLY PRESENTS 

Autorevue-Aficionados, die 
nicht genug bekommen von 
den einzigartigen automo- 
bilen Momenten, die unsere 
Fotografen einfangen, kon- 
nen ab jetzt aus jedem Heft 
ein besonders schones Bild 
als hochqualitativen Foto- 
druck in limitierter Auflage 
erwerben. Alternativ kann 
man auch online nach 
dem Link Ausschau 
halten. Das Motiv ist in 
zwei GroBen, namlich in 
30x45 cm fur 160 Euro und 
in 50x60 cm fur 280 Euro zu 
haben. Zum Start der Serie 
gibt es diesmal gleich zwei 
Bilder zu erwerben: Walter 
Rohrl mit dem 911 S aus dem 
letzten Heft und ein markier- 
tes Bild (Alfa 4C Spider, Seite 
73) aus diesem Heft. Ange- 
hende Sammler aufgepasst, 
die Drucke sind auf 50 Stuck 
pro Motiv beschrankt! 
shop.autorevue.at/fotos 
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FLOHIMOHR 


Die James-Bond-Reihe hat mittlerweile mehr als 50 Jahre uber- 
dauert, nicht zuletzt wegen der zur Schau gestellten technischen 
Spionage-Highlights. Ein solches ware vor einiger Zeit auch der 
Bullet Bluetooth-Horer gewesen. Er wiegt nur 3,5 Gramm, sorgt fur 
klaren Klang und hat ein eingebautes Mikrofon. Mit dabei ist eine 
Ladekapsel mit vier Akkus, die fur je eineinhalb Stunden Telefonieren 
Oder 80 Stunden Standby halten. Das Beste kommt aber zum 
Schluss: Die dafur verantwortliche Firma heiBt schatzii. Wer also 
hoch technisiert und bequem mit seinem schatzii telefonieren will, 
darf sich einer Summe von etwa 140 Euro entledigen. 



schatzii.com 




G’LERNT IS’ G’LERNT 


A KIND OF LEGEND 

Der Carrera RS ist eine Legende, 
streng limitiert und heute nur urn 
unverschamtes Geld zu haben. 
Das Buch zum Carrera RS ist 
ebenfalls streng limitiert und 
heute gar nicht mehr zu haben, 
weshalb sich die Autoren ent- 
schlossen haben, eine neue Auf- 
lage mit 178 Seiten Zusatzmate- 
rial (darunter unveroffentlichte 
historische Aufnahmen) heraus- 
zugeben. Der Preis von 454 Euro 
ist nicht unerheblich, aber bei 
434 Seiten Detailverliebtheit 
und einer Limitierung von 3.000 
Stuck ist es moglich, dass auch 
dieses Buch eine Legende und 
spater urn noch unverschamteres 
Geld zu haben sein wird. 

shop.autorevue.at 


KULTUR ATMEN 

Wo bei uns die Wasserpfeife in zwielichtigen Geschaften zwischen 
Neon-Piercings und Bongs verkauft wird, ist sie in anderen 
Kulturkreisen ein erhabenes Symbol fur Ruhe und Ausklang. 
Jaime Hayon liefB sich von turkischen Kuppeln und Krugen fur 
seine Hookhayon genannte Shisha fur GAIA & GINO inspirieren, 
das Ergebnis ist ein angenehm weiches, rundes Kunstwerk 
aus schwarzem Metall, Glas und Messing. Den Preis gibt es auf 
Anfrage, wir schatzen grob: jenseits der hier ublichen 50 Euro. 
www.gaiagino.com 


Driften, das ist in diesem Forum wohl unbestritten, ist ein 
HeidenspaB. Wer aber die Verkehrsstatistik fur 2016 nicht 
noch schlechter als die des letzten Jahres aussehen 
lassen will, der sollte dies abseits offentlicher StraBen tun 
und eventuell einen Kurs belegen. Vielleicht einen, der 
SpaB macht. Womoglich mit einem Rallyefahrer? Manfred 
Stohl unterrichtet einen Tag lang Driften im Rallye Cross 
Buggy und einem Mitsubishi EVO VI der Gruppe N. 

Das Vergnugen findet in Hollabrunn am 21. Mai 2016 statt. 
Theoriekurs, 15 Runden Buggy und zwolf Runden EVO 
kosten 695 Euro. 

shop.autorevue.at 
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LEBENSARTy/UHREN 


HIGH 

TECH 

vs. 

HIGH 

MECH 

Die Apple Watch als Alarmwecker 
fur eine ganze Industrie. Aber es gab schon 
Smartwatches, da war das Wort noch 
gar nicht erfunden. 

Von Xaver Hiebner 

E s war ja schon langere Zeit uniibersehbar, dass sich die 
Hersteller von smarten Gadgets auch fur die Hand- 
gelenke ihrer User interessieren. Aber spatestens am 
9. Marz 2015, als Tim Cook in San Francisco die Apple 
Watch prasentierte, war einer ganzen Branche klar, dass man 
zukiinftig am Thema Smartwatch kaum mehr vorbeikommen 
wiirde. Immerhin hatte Apple vor nicht einmal zehn Jahren mit 
grofttem Erfolg das Mobiltelefon vollig neu erfunden, und wenn 
ein derartiger Gigant nun die Armbanduhr aufs Korn nimmt, ist 
zumindest allerhochste Alarmbereitschaft angebracht. 

Schon einmal wurde die Schweizer Uhrenindustrie nahezu 
ausgeloscht, weil eine revolutionare Innovation den Markt auf 
den Kopf stellte. In den Siebzigerjahren war die Quarzuhr mit 
ihrer um drei Zehnerpotenzen iiberlegenen Genauigkeit und dem 
dabei gunstigeren Preis drauf und dran, die mechanischen Uhren 
genauso zu vernichten wie Microsoft Word die Schreibmaschinen 
aus den Buros hinwegfegte. 

Auch Breitling kam damals in Bedrangnis und musste die Pro- 
duktion einstellen. Die heutige Existenz kann man auf den Mut 
von Ernest Schneider zuriickfuhren, der selbst wahrend der 
schlimmsten Quarzkrise an das mechanische Uhrwerk glaubte. 
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BREITLING EXOSPACE B55 

Elektronisches Manufakturkaliber mit Thermokompensation, 
COSC zertifiziert, Analog- und beleuchtete Digitalanzeige, 
1/100-Sekunden-Chronograph mit Flyback-Funktion und 
Laptimer, Countdown/Countup, Chrono-Flight-Funktion, 

7 tagliche Alarmwecker, 2 Zeitzonen, Kalender, Bluetooth- 
Konnektivitat, wasserdicht bis 100 m, 46 mm Titangehause, 
Lunette in eine Richtung drehbar mit Sperre. Preis: € 8.240,- 
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LEBENSARTy/ UHREN 


TAG HEUER CONNECTED 

Smartwatch mit drei digitalen Zifferblattern, 

1.5 inch Touchscreen aus Saphirglas mit 240 ppi Auflosung, 

1.6 GHz Dual Core Prozessor, Betriebssystem Android Wear, 
4.000 verfugbare Apps im Google Play Store, aber auch 

iOS kompatibel, Bluetooth, WiFi, Audiostreaming, 
Mikrophon fur Sprachbedienung, Timer, 
Wecker, Schrittzahler, mehrere fix installierte Apps, 
46 mm Titangehause, Lunette aus sandgestrahltem Titan. 

Preis: € 1.350,- 


sich die Markenrechte sicherte und Breitling ab 1982 zur Flieger- 
marke par excellence entwickelte. 

Breitlings Weg zur Smartwatch begann 1985, als man mit der 
Aerospace erstmals einen elektronischen Multifunktions- 
chronografen lancierte, der auf kleinen LCD -Displays im Ziffer- 
blatt, zusatzlich zur analog dargestellten Uhrzeit, eine Vielzahl 
von Funktionen anzeigen konnte. Steve Jobs verlieft in diesem 
Jahr iibrigens als gerade 30-Jahriger nach einem internen Macht- 
kampf die von ihm gegriindete Apple Computer Company. 

Zehn Jahre spater prasentierte Breitling als weitere Weltneu- 
heit eine Expeditionsuhr mit eingebautem Minisender, der auf 
der internationalen Flugfunkfrequenz 121,5 MHz ein weithin 
ortbares Notsignal abstrahlen kann, eine fur in Schwierigkeiten 
geratene Flieger aufterst smarte Funktion. 

2013 brachte Breitling eine vielbeachtete Weiterentwicklung 
des Krisenchronographen. Die Emergency II verfugt zusatzlich 
zum analogen Peilsignal liber ein digitales Alarmsignal, das von 
einem speziell fur Such- und Rettungsmissionen erschaffenen 
Satellitensystem empfangen wird. 

Die Landungbei einer Smartwatch im Sinne voller Bluetooth - 
Konnektivitat erfolgte im Dezember des letzten Jahres. Die Breit- 
ling B55 Exospace erweitert die ohnehin sehr umfangreichen 
Funktionen der B50 um die Verbindungsmoglichkeit zu einem 
Smartphone fur Dateniibertragung und Ferneinstellungen. Bei- 
spielsweise kann ein Pilot die per Chrono-Flight-Funktion auf- 
gezeichneten Block- und Flugzeiten inklusive Datum, Start- und 
Landezeit sowie Flughafencodes an sein Smartphone ubertragen 
und dort mit einer App auswerten. Gleiches gilt fur eine Vielzahl 
von anderen Daten, wie z. B. die Rundenzeiten aus dem Laptimer. 
Breitling legt groEen Wert auf die Feststellung, dass sowohl Uhr 
als auch Smartphone-App vollstandig in der Schweiz entwickelt, 
vollendet und getestet wurden. 

Aber eigentlich war die erste Smartwatch von Breitling der rein 
mechanische Navitimer, der durch die Kombination von Chrono- 
graf und kreisformigem Rechenschieber bereits seit 1952 den 
Piloten als analoger Navigationscomputer diente. 

„Wir haben bis heute keine Quarzuhr gebaut und werden es 
auch in Zukunft nicht tun“, verkiindete Jean- Claude Biver, als er 
in den Achtzigern die Marke Blancpain behutsam wiederbelebte. 
Blancpain gehort heute zur Swatch- Group, firmiert dort im 
obersten Luxussegment und produziert gemaft der Biver-Doktrin 
nach wie vor ausschlieElich mechanische Uhren. Biver selbst hat 
nach einer unglaublichen Karriere langst Legendenstatus in der 


-o 



Uhrenwelt und ist als Leiter des Uhrengeschafts im LVMH-Kon- 
zern auch fur TAG Heuer verantwortlich. „Die Apple Watch hat 
uns aufgeweckf r , meinte Biver bei der Presentation der ersten 
Smartwatch von TAG Heuer im November 2015. Die in Zusam- 
menarbeit mit Intel und Google entwickelte TAG Heuer Connec- 
ted verfugt liber keine mechanischen Zeiger mehr. Drei verschie- 
dene digitale Zifferblatter und samtliche Informationen, Karten 
und Nachrichten werden auf einem Saphirglas-Touchdisplay dar- 
gestellt. Als Betriebssystem nutzt man Android Wear, daher wer- 
den tausende Applikationen aus dem Google Play Store erstmals 
auch auf eine Armbanduhr finden, die wichtigsten Apps (Google 
Fit, Google Translate, Google Maps, Google Search) sind bereits 
vorinstalliert. Da es neben Bluetooth eine WLAN-Verbindung 
gibt, kann man Google auch dann noch per Sprachbedienung nach 
dem richtigen Weg fragen, wenn das Smartphone zu Hause liegt. 
Ob das nun die Antwort ist, weilS selbst der visionare Jean-Claude 
Biver nicht. Zur Sicherheit verkauft er mit jeder dieser Uhren das 
Versprechen, sie nach Ablauf der Garantie wieder zuriickzuneh- 
men und als Wertgutschrift fur eine TAG Heuer mit mechani- 
schem Werk einzutauschen. < 
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BREITLING EMERGENCY 

Elektronisches, thermokompensiertes Quarzwerk, 
COSC zertifiziert, Zweifrequenz-Notfunkbake 
der Kategorie PLB 2, Sendefrequenzen 121,5 
MHz/406,040 MHz, Senderautonomie 
> 18 Stunden bei -20°C, Analog- und Digitalanzeige, 
1/100-Sekunden-Chronograph, Timer, zweite 
Zeitzone, Alarm-Wecker, Kalender, wasserdicht bis 
5 bar, 51 mm Titangehause, Lunette mit Windrose 
in beide Richtungen drehbar. 

Preis: € 14.780,- 


BREITLING NAVITIMER 01 

Mechanisches Manufakturkaliber mit automatischem Aufzug, 

COSC zertifiziert, mindestens 70 Stunden Gangreserve, 1/4-Sekunden- 
Chronograph mit zentraler Sekunde, 30 Minuten-Zahler bei 3 Uhr, 

12 Stunden Zahler bei 6 Uhr, kleine Sekunde bei 9 Uhr, Kalender, 
wasserdicht bis 3 bar, 43 mm Stahlgehause, Lunette in beide 
Richtungen drehbar mit kreisformigem Rechenschieber. 

Preis: € 7.590,- 
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AUDiA^ AVANT 2 
8**3200 71 
*£BC GOES 
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Ihre Abo-Vorteile: 


• Preisvorteil: Mit Ihrem Vignetten-Kombi-Angebot sparen* 

Sie € 22,40 gg. dem Einzelkauf! 

• Einfach bequem: Die Zustellung der Vignette 2016 und Ihres 

Magazins erfolgt bequem nachhause. 

• Servicegarantie: Lieferunterbrechung, Heftnachbestellung, 

Urlaubsnachsendung innerhalb Osterreichs. 

• Immer aktuell: Monatlich top informiert uber alle Themen, die 

Autoliebhaber und Motorsportfans interessieren. 







Vignettenpreis 2016: € 85,70 


Jetzt mit Aktions- Nr.: 1392892 bestellen! 


01/95 55 100 ■ abo aautorevue.at - autorevue. at/vignette 


"Wenn ich mich nicht 3 Hefte vor Ende meines Abonnements schriftlich melde, mochte ich Autorevue zu den jeweils giiltigen Bedingungen fur Jahresabonnenten weiterbeziehen. Die 
Zustellung der Vignette erfolgt ab sofort eingeschrieben per Post und nach verbuchtem Zahlungseingang (zzgl. 5,50 Euro Versandspesen). Bitte priifen Sie den Inhalt bei Empfang. 
Angebot ist nur im Inland gultig. Ersparnis bezieht sich auf den Einzelkauf. Angebot ist nicht auf bestehende Abos anrechenbar. Ich bin damit einverstanden, dass die Verlagsgruppe 
News GmbH meine angegebenen Daten fur die Ubermittlung von Informationen iiber ihre Produkte und Abo-Angebote nutzt. Ich nehme zur Kenntnis, dass diese Einverstandniser- 
klarung jederzeit unter abo@news.at widerrufen werden kann. Angebot gultig bis 29.02.201 6. Druckfehler, Irrtiimer & Preisanderungen vorbehalten. 


LEBENSART// AUTOREVUE TV 


Christian Clerici mit Stargast 
Robert Palfrader im Autorevue 
TV-Studio. Dieser applaudiert 
gerade uber eine von ihm selbst 
produzierte, erstklassige Pointe. 



VON NULL AUF 
100 IN 25 MINUTEN 

Der neue Sendeplatz bewahrt sich, denn nichts bringt einen vor dem samstagabendlichen 
Ausgehen besser auf Touren als eine Runde Autorevue TV. 


E rst kommt der Sport, natiirlich 

nur im Fernsehen. Sport ist gesund 
und ein guter Ausgleich zum Auto- 
fahren, welches bekanntlich eine 
sitzende Tatigkeit ist. Auch, wenn man gar 
nicht selber fahrt, sondern nur anderen dabei 
zuschaut. 

Dazu ist Autorevue TV eine hervorragende 
Gelegenheit. Es kommt gleich nach dem 
Sport: Jeden Samstag um 19:33 Uhr. Denn ei- 
nerseits ist es unterhaltsam, andererseits 
lernt man was dabei. Zum Beispiel, ob man 
sich ein neues Auto kaufen sollte oder nicht. 

Autotests sind das Ruckgrat einer Auto- 
sendung (und eines Automagazins). Sozusa- 
gen die Pflicht. 

Aber es gibt die Kur. Die Kiir, das ist die 
Unterhaltung (nicht, dass die Autotests nicht 
unterhaltend waren. Ohja, das sind sie sogar 
sehr, wir sagen nur: Roubinek als Wahlkamp- 
fer). Aber die Unterhaltung, das sind zum Bei- 
spiel - oder vor allem - die Studiogaste. Deren 
Auswahl mit Fingerspitzengefuhl - dazu zahlt 
nicht zuletzt die vorsichtige Frage, ob dieser 
oder jene uberhaupt einen Fiihrerscheinbe- 
sitzt - fiihrt zum Gelingen oder Misslingen 
einer Sendung. Zweiteres ist unserer Meinung 
nach noch nicht passiert, sitzt uns aber als 


generelle Drohung natiirlich allzeit im 
Nacken (es geht alien Sendungsmachern auf 
der Welt so, das trostet uns). 

Die Gaste sollen lustig sein, was uns dazu 
bringt, dass demnachst, namlich morgen 
(so Sie dieses Heft an seinem ersten Erschei- 
nungstag gekauft haben) bzw. am 23. Janner 
der begnadete Spaftmacher Robert Palfrader 
am Bildschim detonieren wird. Palfrader zahlt 
zu den Menschen, deren Selbstbewusstsein 
dazu fiihrt, dass sie lustig sind. Die Folge diirf- 
te uns als Klassiker aus der Autorevue TV-Ara 
noch lange in Erinnerung bleiben. 

Das konnte auch fur die Sendung eine 
Woche spater gelten. Da erscheint Rudi 
Roubinek, unseren Zusehern schon seit lange- 
rem als launiger Autotester bekannt. Ein 
Mann vom Fach, sowohl was Autos als auch 
was Humor betrifft. 

Am 13. Februar aber: endlich wieder eine 
Frau! Und was fur eine! Lilian Klebow, Schau- 
spielerin und Sangerin, und nicht nur optisch 
eine Bereicherung im Autorevue TV-Studio. 
Aber schon auch. Das Singen fiihrte unter an- 
derem schon einmal zu einem gemeinsamen 
Auftritt von Klebow mit dem SOKO -Donau- 
Kollegen Gregor Seberg, der seine Karriere 
ebenfalls Autorevue TV verdankt. Oder so. < 


JEDEN SAMSTAG UM 19.33 
AUF ATV 

23.1.2016 

Toyota Land Cruiser 
Skoda Fabia 
Audi A4 

Feature: Ford Fiesta R5 
Gaststar: Robert Palfrader 

30.1.2016 

KTM X-Bow GT4 
Renault Kadjar 
VW Passat Alltrack 

Feature: Ein ganz besonderes 

Automuseum 

Gaststar: Rudi Roubinek 


13.2.2016 

Seat Alhambra 
Ford Grand C-Max 
Toyota RAV4 

Feature: Mazda MX-5 
Gaststar: Lilian Klebow 


auto 

revue 
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Autorevue TV ist, schon das Thema legt es nahe, manchmal ein ganz klein 
wenig mannerlastig. Wir halten aber brav dagegen, und gleich nach Robert 
Palfrader und Rudi Roubinek erscheint die famose Lilian Klebow, bekannt aus 
SOKO Donau und „Der EdelweiBkonig“. 
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LIEBLINGE DER REDAKTION 

KLASSIK 



Biicher iiber Ferraris gibt’s mehr als Autos aus Maranello. 
Hier kommt dennoch ein sehr bemerkenswertes. 


Die Roten auf Baumen 


ine Allee griiner, im Saft 
stehender Stammbaume mit 
lauter Ferraris drauf, das wirkt 
erfrischend schrag, und plotzlich 
verliert die Marke das Unnahbare, 
das Feme: Seht her, es sind Autos 
wie wir, und manchmal parken sie 
in Baumen. 

Um Ferraris wieder an den rich- 
tigen Platz zu riicken, geniigt das 
Lesen der Preisschilder, wie sie oft 
auf diesen Seiten in den Auktions- 
berichten vorkommen. Um die 
Emotionen, die hinter der Marke 
herwehen wie im Vorbeifahren auf- 
gewirbeltes Herbstlaub, muss man 
sich ohnedies nicht sorgen, daher 
tut dieses Buch so gut: Es reiht 
ziemlich trocken die Chronologien 
der einzelnen Modelldynastien auf, 


geordnet nach Modellreihen und 
nach Motoren. So findet jedes seit 
1947 gebaute Straftenmodell seinen 
Platz, eingebettet in Vorganger und 
Nachfolger, flankiert von den tech- 
nischen Daten, subtil begleitet von 
ein wenig Legende, die sich beim 
naheren Hinschauen aber auch als 
technische Information vorstellt. 
Diese Ruhe rund um Ferraris ist 
seiten, es ist ein wiirdiges Buch 
liber Autos, die niemandem mehr 
etwas beweisen miissen, weil schon 
alles bewiesen ist, die auf den Bil- 
dern gerne auch stillstehen diirfen, 
idyllisch in der Wiese oder auf 
einem Flugfeld, immer aber alleine, 
ohne den Anflug eines banalen 
StraBenbildes im Hintergrund. So 
wird das Buch ein Katalog zum 



Gran Turismo 
Models & 
Genealogies 
1947 - 2015 . 

The Conde Nast 
Publications Ltd. 
144 Seiten, 
englischer Text. 

$ 55,49 

www.ferrari.com, 

www.amazon.com 


Gustieren, eine Zeitleiste liber 
68 Jahre Modellgeschichte. 

Um historische Unscharfen 
muss man sich nicht sorgen, denn 
Gran Turismo Models & Genealogies 
1947-2015 wurde mit aller Autoritat 
des offiziellen Segens erstellt: Aus 
der gleichen Hand kam schon 2007 
das Buch mit alien je produzierten 
Ferraris, seit 1993 entsteht dort das 
Ferrari-Jahrbuch, und The Official 
Ferrari Magazine reift auch seit 
2008 in derselben Redaktion. 

Die Baujahre zu den einzelnen 
Modellen hatten wir uns noch ge- 
wlinscht, aber vielleicht ist dieses 
Begehr in einem Buch iiber Porsches 
besser aufgehoben. Bei Ferrari darf 
das Erscheinungsjahr reichen, so 
viel Lockerheit muss sein. M.S. 


i 
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SLALOMWEDELN 



Wie die Schneelage sein wird, traut sich besonders 
heuer niemand vorhersagen, fahrerische 
Herausforderung wird’s in jedem Fall genug geben: 
Die Winterclassic nimmt MaB bei den klassischen 
Winterrallyes, auf die Teilnehmer warten rund 
700 km und 25.000 Hbhenmeter, und ein paar 
Spuren vergangener Rallyelegenden naturlich auch. 
Termin: 12. und 13. Februar, 

Info: www.classic-rallye-club.at. 


Der zweite Kotflugel 
sieht genauso aus, nur 
spiegelverkehrt. Bald 
soil alles erbsig sein. 


MARTIN STRUBREITER, CITROEN DS & PANHARD DYNA 

Gottin auf der Erbse 

REDAKTIONSFUHRPARK. Wieder Winzigkeiten erledigt. 


OLDTIMER-SCHLUSSEL 

Schlusselfrage 

Es geht ja nicht bei alien Klassikern so leicht wie bei 
den britischen, aber weil der Experte ohnedies in 
England lebt: Wer den Schlussel seines alten Briten 
verliert und eine Nummer auf seinem Schloss vorfin- 
det, hat praktisch schon gewonnen. Nach der Nummer 
konnen die Schlussel bestellt werden, man staunt bei 
britischen Flohmarkten immer wieder, was da an den 
leicht verstaubten Schlusselstandern draufhangt, fein 
nach Nummern sortiert. Wer aber keinen fernen Floh- 
markt besuchen mag und sein Problem lieber von hier 
aus lost, findet den allerbesten Schlusselpapst in Peter 
Weston (info@wilmotlockman.co.uk), einst beruflich 
bei Wilmot Breeden beschaftigt. Die bisherigen Erfah- 
rungen kurz zusammengefasst: Peter hat historische 
Unterlagen zu Schlusselsystemen, von denen andere 
Flohmarkt-Schlusselverkaufer schworen, derlei hatte 
es nie gegeben. Dass er dafur keine Flomepage hat, 
nimmt man gerne in Kauf. 

Steht keine Nummer auf dem Schloss, dann ist die 
Losung etwas teurer, sie wartet aber im Land: Manch 
Schlusseldienst kann die Schlussel nachfertigen, wenn 
man das Schloss dort abliefert, und mit ein bisserl 
Gluck gibt’s auch einen Rohling, der stilistisch zum 
alten Auto passt. In Wien ist beispielsweise Schlussel 
Wehrhan (neue Adresse: Hochwaldgasse 3, 1220 Wien, 
www.wehrhan-tps.at) gerne behilflich. 

Was man macht, wenn das Lenkradschloss schon 
eingerastet, die Demontage des Zundschlosses damit 
unmoglich und der Schlussel futsch ist, wussten wir 
allerdings selber gerne. M.S. 


I ch konnte j a schon wieder, aber 
ich will nicht. Schriebe ich vom 
Klassikerkaufen, nur weil's stimmt, 
dann hielte mich womoglich wer 
fur verriickt, zum Beispiel ich 
selbst. Ich konzentriere mich also 
auf Fortschritte beim Basteln, 
passen ohnedies besser zum 
winterlichen Abtauchen in den 
Bastelkeller. Dort wollte ich schon 
langer ein revolutionares Werk- 
zeugsystem installieren: Nicht 
mehr alles auf einem Haufen, son- 
dern sauber an der Wand hangend. 

Es gelang iiberraschend schnell, 
weshalb sich das Uberholen des 
ausgeschlagenen Panhard-Achs- 
schenkels auch miihelos fast aus- 
ging: Die neue Buchse ist drin, und 
dafur, dass Panhard quasi monat- 
lich an seinen Autos herumgebes- 
sert hat, war erstaunlich wenig An- 
passung des Neuteils erforderlich: 
Bohren eines 16-mm-Loches, das 
war's. Sicherheitshalber hab ich ein 
13-mm-Loch gebohrt und den Rest 
mit der Rundfeile erledigt, so lieft 
sich das Loch perfekt einparken. 
Jetzt sollte ich die Einzelteile vor 
dem Zusammenbauen noch foto- 
grafieren, damit der Pickerlpriifer 
sieht, dass das vertikale Spiel ein- 


konstruiert ist. Da soil's bei einem 
der acht anderen Panhardbesitzer 
Osterreichs schon zu etwas un- 
schonen Dialogen gekommen sein. 

Die Karosserieteile meines 
Citroen DSuper wollte ich dann 
auch noch schweiften, hab aber eine 
Abkiirzung genommen: Ein Freund 
erzahlte von zwei ungeschweiBten, 
rostfreien Vorderkotflugeln, und 
man muss wissen, wann man vor 
einer ganz raren Gelegenheit steht. 

Sollte ich jetzt auch noch ein 
Geschaft finden, das Autolacke nach 
dem Farbcode mischt (mein bishe- 
riges hat zugesperrt), dann konnte 
sich das erbsengriine DS-Kleid 
wahrend des Sommers ausgehen. 

So weit die Planung. Uber die 
Realitat hier zu berichten, wird fur 
mich womoglich auch kommenden 
Sommer wieder therapeutisch 


wertvoll sein. 



2/2016 autorevue 111 



KLASSIK TALBOT SUNBEAM LOTUS 


IN WILDER EHE 

Die Erschaffung eines sehr konkurrenzfahigen Rallyeautos gelang als hochst britische 
Angelegenheit: Zur milden Karosserie aus der Ladenhiiter-Firma kam ein 
erlesener Lotus-Motor, und ohne Initialziindung durch die britische Regierung 
ware nicht einmal die Basisversion zur Welt gekommen. 

Von Martin Strubreiter Fotos Andreas Riedmann 
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Chryslers Motorsportchef 
Desmond O’Dell war 
schnell klar, dass im eige- 
nen Haus kein Motor mit 
ausreichend Potenzial 
schlummerte. Also klopfte 
er bei Lotus an, und das 
passende Triebwerk war 
sogar schon fertig. 


KLASSIK// TALBOT SUNBEAM LOTUS 



Lotus bewies, dass man auch einen 2,2-l-Reihenvierzylinder zur 
Skulptur formen kann. Notig dazu waren zwei obenliegende 
Nockenwellen, zwei Dell’Orto-Doppelvergaser, und normalerwei- 
se ist eine Zahnriemen-Abdeckung auch noch dabei. Die 150 PS 
fullen den Motorraum, ahnlich sehen die Fahrleistungen aus. 


er Talbot Sunbeam Lotus ist 
schlanker als ein heutiger VW 
Polo, mit 960 kg auch deutlich 
leichter, und er lasst sich dra- 
matisch schon in Kurven wer- 
fen, prazise, leicht, knurrig 
und saftig. Das kommt daher, 
dass er tatsachlich genau dafiir 
gebaut wurde, als ernsthaftes 
Rallyegerat, das die WM auf- 
mischen und nebenbei auf die 
zivil motorisierten Versionen des Talbot Sunbeam dynamisch 
abfarben sollte. Seine 150 PS kamen von Lotus, sie sind heute wie 
einst von einer konstruktiven Schonheit, die sich Freunden der 
Ingenieurskunst als Skulptur ausbreitet: Zwei obenliegende 
Nockenwellen, vier Ventile pro Zylinder, zwei Doppelvergaser, 
und hatte Chrysler nicht auf einen praxistauglichen Dreh- 
momentverlauf Wert gelegt, dann ware die Leistung noch hoher. 
Zumindest das mit den Rallye-Ambitionen gelang, der Talbot 
Sunbeam Lotus brachte 1981 den WM-Titel nach Groftbritannien. 
Beim Beschleunigen der Verkaufszahlen war er weit weniger 
erfolgreich - auch beim Hochzwirbeln der eigenen, es gab 
Sondermodelle der Lotus-Version, bei denen mit den Fahrgestell- 
nummern getrickst wurde, um den Hauch eines Verkaufserfolges 
vorzutauschen, aber wir greifen vor. 


Am Anfang namlich stand ein staatlich geforderter Kompakt- 
wagen. Und eine Zeit, an die die britische Autoindustrie gewiss 
nicht mehr erinnert werden wollte, gabe es sie noch. Der groEte 
Problembar war damals, Mitte der 70er Jahre, British Leyland, 
aber im Schatten der Aufmerksamkeit war auch der britische 
Chrysler-Ableger eher am Dahinsiechen: Was wenige Jahre zuvor 
aus der Rootes-Gruppe (Hillman, Sunbeam, Humber) hervorge- 
gangen war, wurde keinesfalls mit Exportschlagern in Verbindung 
gebracht, sondern eher mit Banalitat auf Radern, auch die briti- 
schen Verkaufszahlen blieben schlank. Also griff die Regierung, 
die schon in British Leyland ebenso eifrig wie erfolglos Geld in- 
vestiert hatte, auch bei Chrysler zu finanzieller Unterstutzung: 
1975 bekam der Konzern 55 Millionen Pfund (das waren damals 
rund 1,5 Milliarden Schilling, nach heutigen Maftstaben ca. 
110 Millionen Euro) und die Auflage, ein neuer und auch moder- 
ner, kleinerer Wagen habe in 18 Monaten serienreif zu sein. 

Der war bei Chrysler UK auch dringend notig, denn der Hill- 
man/Sunbeam Imp, eine Heckmotor-Konstruktion von 1963, war 
langst aus der Zeit gerutscht. Da 18 Monate beim Autokonstruie- 
ren recht flink vergehen, griff Chrysler auf Vorhandenes zuruck: 
Der Neue stand auf der verkurzten Plattform des Sunbeam Aven- 
ger, da war die Chance auf Revolutionares schon wieder verspielt. 
Der Avenger war bereits seit 1970 in Produktion, heckgetrieben 
und von etwas verspieltem Design. Zumindest auften also sollte 
sich das neue, 1977 prasentierte Modell von den dezent ange- 
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Das Rallyeauto als Familienangelegenheit: Von 
seiner Tochter bekam Heimo Silberschneider einen 
Driftkurs geschenkt, jetzt darf sie als Weinkonigin 
am hinteren Seitenfenster mitfahren. Innen gibt’s 
eine Mischung aus 70er-Jahre-Kompaktauto und 
echten Sportambitionen, wie viel SpaG derlei berei- 
tet, sieht man Heimo Silberschneider sehr oft an. 


DATEN 

TALBOT SUNBEAM LOTUS 

Preis/Bauzeit 1979 bis 1981, kostete 
mit oS 193.000,- (€ 14.000,-) fast das 
Dreifache der Basisversion. 

Antrieb 4-Zylinder-Motor, Alu, DOHC, 
16V. 2172 ccm, 112 kW (152 PS), 199 Nm, 
5-Gang-Getriebe, Hinterradantrieb. 
Dimensionen: 3 Turen, 5 Sitze, L/B/H 
3888/1603/1405 mm, Gewicht 960 kg, 
Tankinhalt 41 1, Rader 185/70 R 13. 
Fahrleistungen: 0-100 km/h 8,4 sec, 
Spitze 196 km/h, Normverbrauch 
(90/120/Stadt) 9,4/12,6/20,5 1/100 km. 
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KLASSIK// TALBOT SUNBEAM LOTUS 


14 Straftenmodelle fanden 1979 nach 
Osterreich, ein letztes Exemplar kam 
1980 nach, das Auto auf diesen Seiten. 

Ein Jahr lang war es bei Talbot 
Osterreich als Werbetrager unterwegs. 


staubten Wurzeln distanzieren, es gelang mit einer kantigen 
Karosserie auf der Hohe der Zeit, die Heckklappe aus Glas verlieh 
ihr etwas Pfiff, der 930-ccm-Basismotor kam aus dem Imp, 
dariiber gab's Motoren mit 1,3 und 1,6 1 (60, 70 bzw. 81 PS), spater 
kam der TI mit 101 PS dazu, da war der Golf GTI schon nicht mehr 
allzu weit entfernt. 

Chryslers Motorsportchef Desmond O'Dell war dennoch klar, 
dass im eigenen Haus kein Triebwerk mit ausreichend Potenzial 
schlummerte, die einst bunte Sporttradition von Hillman Imp, 
Hillman Hunter und Chrysler Avenger wurdig weiterzuschreiben. 
Also klopfte er im Janner 1978 bei Lotus an, und der passende 
Motor war sogar schon fertig: Der Zweiliter-Vierzylinder des 
Lotus Esprit, wie er auch im Jensen-Healey verwendet wurde. Da 
Jensen soeben die Produktion eingestellt hatte, wollte ein neuer 
Abnehmer fur die Motoren gefunden werden, Desmond O'Dell 
stand genau rechtzeitig vor der Tiir. 

Er musste die Plane einer Chrysler- Sunbeam-Rallyeversion 
nur noch den Konzernchefs unterjubeln. Also lud er die Manager 
unter einem diinnen Vorwand in den neuen Sport -Workshop, und 
als das Wohlwollen raumfullend war, schob er das neue Auto vor 
die Oberen und offnete die Fahrertiir. Viele Erklarungen sollen 
nach den ersten Probefahrten nicht mehr notig gewesen sein, da- 
fur aber eine Hubraumvergrofterung. Die 240 PS des Lotus-Trieb- 
werks sollten den echten Wettbewerbsfahrzeugen vorbehalten 
bleiben, fur die StraBenversionen war ein alltagstauglicher Dreh- 
momentverlauf wichtiger. Also blieb die Leistungbei 150 PS, der 
Hubraum wurde auf 2,2 1 vergroftert. Gegen geringe Aufzahlung 
hatte Lotus die Modifikation ubernommen, aber Chrysler UK war 
trotz der Subventionen finanziell klamm und besorgte die Uber- 
arbeitung fiir die Vorserienmodelle lieber selbst. 

Genau genommen stand die Firma auf einer so diinnen Finanz- 
decke, dass Chrysler wenig Chancen auf Genesung sah und seine 
Europasparte Mitte 1978 an Peugeot verkaufte. Die Franzosen 
verpassten der Marke den Namen Talbot, einst Hersteller von 
Luxusautos. Vom Produktionsstart weg hieF der neue Sportier 
also Talbot Sunbeam Lotus, die Herstellung erfolgte wenig 
kostensparend: Die motorlosen Autos kamen vom schottischen 
Talbotwerk Linwood zu Lotus nach Hethel, wurden dort mit der 
saftigen Technik kombiniert und dann zur Endabnahme zu Talbot 
in Coventry zuriickgebracht. Die Rallyeversionen wirbelten einst- 


Was Ende der 70er und Anfang der 80er Jahre 
als kompakt gait, ist heute klein. Und leicht und 
wendig obendrein, nur die Rallye-Profis verlangten 
mehr als die 150 PS der StraBenversion. Sie 
bekamen 240. 


weilen das Image auf, nach einem durchwachsenen Start in der 
79er-Saison mischten Henri Toivonen, Guy Frequelin und Russell 
Brookes 1980 deutlich weiter vorne in den Ergebnislisten mit. 
1981 schlieBlich wurde der Talbot Sunbeam Lotus Markensieger 
in der Rallye-WM, Guy Frequelin wurde neben Beifahrer Jean 
Todt Vizeweltmeister in der Fahrerwertung, die Rallyekarriere 
der 19 Werkswagen dauerte noch bis 1982. 

14 StraFenmodelle fanden 1979 nach Osterreich, ein letztes 
Exemplar kam 1980 nach, das Auto auf diesen Seiten. Ein Jahr 
lang war es bei Talbot Osterreich als Werbetrager unterwegs, dann 
folgten drei weitere Besitzer, schlieFlich eine anmutige Pause des 
Herumstehens. Da traf es sich gut, dass Heimo Silberschneider 
gerade auf der Suche nach einem heckgetriebenen Spielzeug zum 
Quertreiben war. Geiibt hatte er fruher schon, in den 80er Jahren 
mit der Replika eines Abarth 1000. Ein paar Slaloms gingen sich 
aus, bevor sich Hausbau und Familiengrimdung in den Weg stell- 
ten. 2003 verkaufte er das Auto, schweren Herzens, wie man in 
Inseraten so dazuschreibt, das Geld wurde in einen sehr famili- 
entauglichen Audi A4 investiert, die Entzugserscheinungen fiihr- 
ten zum Kauf eines Oldtimer-Traktors und eines Fiat 1100 - die 
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Freude am Driften aber blieb ohne Auslauf, was auch familien- 
intern auffiel. Vor sechs Jahren schenkte Helene Silberschneider 
ihrem Vater einen Driftkurs, natiirlich wollte er in einem Heck- 
triebler am Ubungsgelande vorfahren. Es traf sich gut, dass ein 
Oldtimerfreund seinen Talbot Sunbeam Lotus schon ein wenig 
langer herumstehen hatte. 

Heimo Silberschneider: „Ich hab' das Auto nur zusammen- 
geffickt, bin dann aber noch den Loser Bergpreis gefahren und 
sofort dem Lotusclub beigetreten.“ Da war der weitere Weg schon 
vorgezeichnet, „ich habe mit der Restaurierung begonnen, ein 
Spengler hat fiinf Wochen lang taglich am Lotus geschweiftt, im 
Herbst 2014 war das Auto endlich angemeldet.“ Derzeit wird noch 
der Motor neu abgedichtet, im Fruhling will Heimo Silberschnei- 
der endlich die drei Vorbesitzer besuchen. Wer ihn mit dem Tal- 
bot driften sieht, die Freude fiihlt, die er beim Spielen ausfiihrt, 
der ahnt, dass die drei Ziele recht schnell erreicht sein werden. 

Flink kam auch das Ende der Talbot- Sunbeam-Baureihe: 1981 
wurde die Produktion wegen eher laschen Erfolgs gestoppt, auch 
die bereits produzierten Lotus-Versionen verkauften sich lang- 
samer als geplant. 150 davon sollten im Winter 1982/83 von Avon 



Coachworks zu Sondermodellen veredelt werden, lackiert in 
Moonstone Blau mit Talbot-dunkelblauen Kontraststreifen, mit 
Faltdach, Lotus-Logos auf den vorderen Kotflugeln, mit verbes- 
serter Gerauschdammung und mit Pliisch ausgeschlagenem 
Interieur. Lediglich 57 Exemplare konnten tatsachlich gefertigt 
und verkauft werden, und damit der Nachwelt die Differenz zu 
den 150 geplanten Autos nicht so schnell auffiel, lieft Talbot ein- 
fach 93 Fahrgestellnummern aus. Der Verkaufspreis soil ubrigens 
niedriger als jener des serienmaftigen Talbot Sunbeam Lotus ge- 
wesen sein, man mag sich das als Freund saftiger, leichter Heck- 
triebler aus der Distanz von mehr als 30 Jahren nur leise weinend 
vorstellen. 

Das Werk im schottischen Linwood, in dem die Talbot- Sun- 
beam-Modellreihe vom Band rollte, wurde ubrigens 1981 hinter 
ihr geschlossen. Der Deal mit der Regierung, Chrysler/Talbot 
miisse bei einem Verkaufserfolg des neuen Modells einen Teil der 
Forderung zuriickzahlen, wird keine breiten Geldstrome mobili- 
siert haben, daran konnte auch die Lotus-Version wenig andern. 

Immerhin eine Handvoll rotziger Spielzeuge fur Freunde un- 
terschatzter Klassiker ist geblieben. < 
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KAUFBERATUNG// JAGUAR XJ-S 



SCHWERES 



Als Nachfolger des E-Type laborierte der Jaguar XJ-S 
lebenslang am Ubervater-Problem, seine Produktion ware 
schon friih fast eingestellt worden, dann durfte er doch in 
Wiirde alt werden. Jetzt wird er auch als Klassiker entdeckt. 


Von Martin Strubreiter 


J aguar war von der Presentation 
neuer Modelle riihrigen Applaus 
gewohnt, diesmal aber blieb das 
Auditorium stiller. Was aus dem 
verhaltenen Gemurmel bei der IAA 1975 
hervordrang, war eher gelebte Ratlosigkeit 
als haltlose Begeisterung: Der X J- S war als 
Nachfolger des E-Type in den Augen der 
Fans eine halbe Losung, weil er eine dop- 
pelte Portion war. Wer einen schlanken, 
knorrigen Sportier erwartet hatte, stand 
jetzt vor einem pliischigen Gran Turismo. 
Das war zwar nicht ehrenriihrig, aber un- 
erwartet fur die Fans. Die Zeit der knorri- 
gen Roadster war aber besonders in den 
USA vorbei, dort regierten jetzt Sicher- 
heitsgesetze, die Jaguar beim neuen Mo- 
dell beriicksichtigen wollte. 

Der XJ-S war aber auch der erste neue 
Jaguar nach dem Pensionsantritt des 
Firmengriinders Sir William Lyons, und 
sein Designer Malcolm Sayer, der begna- 
dete Aerodynamiker, der sich gerne als 
Kunstler und Industriedesigner sah und 
bei Jaguar fur die Linien der sportlichen 
Modelle zustandig war, war auch schon 
fiinf Jahre tot. Er hatte aber immerhin ge- 
niigend Skizzen hinterlassen, um den XJ-S 
fertigzuzeichnen als Reisewagen mit 
extravaganten Details wie den schwimm- 
hautahnlich verlangerten C-Saulen, die 
der Sicht nach schrag hinten im Weg stan- 


den, aber der Stabilitat der Karosserie 
unter die Arme griffen. 

Als der XJ-S entwickelt wurde, war 
Jaguar schon Teil von British Leyland, was 
die finanzielle Lage keineswegs verbesser- 
te. Die technische Basis des neuen Modells 
kam also vom XJ, der ewig giiltigen, aber 
gerade auch von Qualitatsproblemen zer- 
zausten Limousine. Fur das neue Sport- 
coupe wurde die Bodengruppe um 25 cm 
gekiirzt, so gingen sich im Fond noch zwei 
Notsitze aus. Ein Cabrio gab's vorerst 
nicht, auch auf die Sechszylinder wurde 
anfangs verzichtet. Dafiir war der 5,3-l-V12 
gerade zum Einspritzer aufgerustet wor- 
den, was den Verbrauch von astronomisch 
auf immernoch recht vze/druckte. Der XJ-S 
war teurer als die Limousine, er versagte 
mit seinen 287 PS damalige Porsche 911, 
spielte seine Performance in aller Stille 
aus, gefiel durch feine StraBenlage und 
schockierte durch die Abwesenheit von 
Holz im Innenraum. 

Um den XJ-S bis in die letzte Faser zu 
schatzen, musste man erfahren, wie er bei 
hohen Geschwindigkeiten in sich ruhen 
konnte, wie sicher er durch das damalige 
StraBenbild pflugte. Aber so weit kamen 
nur wenige: Schon 1980 war die Produk- 
tion auf karge tausend Exemplare gefallen, 
Jaguar dachte an Produktionseinstellung, 
dann kam John Egan. 


Die charakteristischen 
Ruckleuchten der : 
frtiheren Jahre uber- i 
lebten auch das erste 
Facelift, das neben 
besserer Qualitat auch 
Chromleisten auf den 
StoBstangen einbrachte. 

Unten: Die Urversion, ; 
auBen fur die Fans einst 
gewohnungsbedurftig. 
Innen fehlte anfangs die 
Holzleiste. 
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Ein Cabrio gab’s vorerst nicht, auch auf Sechs- 
zylinder wurde anfangs verzichtet. Dafiir war 
der 5,3-l-V12 gerade zum Einspritzer aufgeriistet 
worden, was den Verbrauch von astronomisch 
auf immer noch recht viel driickte. 
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KAUFBERATUNG// JAGUAR XJ-S 



Das Interims-Cabrio, wie man angesichts der unversenkbaren Dachholme ahnt. Es kam 1981 
und machte erst nach sieben Jahren dem Vollcabrio Platz. 


Nach seiner Zeit bei Jaguar wurde John 
Egan zu Recht mit guten Jobangeboten 
iiberhauft, immerhin hatte er die Firma 
vor dem Zerbroseln gerettet. Als er 1980 
die Leitung der angeschlagenen Marke 
iibernahm, waren Qualitat und Image in 
Bodennahe, die Kunden kamen aus Senti- 
mentalitat oder Masochismus oder als 
Denkmalpfleger. Firmenchef John Egan 
wollte ihre Leidensfahigkeit ein wenig ent- 
lasten und verordnete der Marke ein Pro- 
gramm zur Qualitatssteigerung. Der XJ-S 
haselte gleich ein mildes Facelift ab: Ab 
1981 gab's die H.E.-Zylinderkopfe und eine 
neue Einspritzanlage. H.E. stand fur High 
Efficiency, was bei zwanzig Prozent Min- 
derverbrauch trotz auf 295 PS gestiegener 
Leistung nicht von der Hand zu weisen 
war. Die wuchtigen PlastikstoBstangen 
wurden durch Chromleisten graziler, das 
Interieur bekam endlich Holzeinlagen, der 
neue Reihensechszylinder bot die erste 
Alternative zum V12, und zum Coupe roll- 
te ein Cabrio, womit die Interessenten 
nicht mehr auf Umbauten edler Karosse- 
riebauer (Hess & Eisenhardt, Arden oder 
Lynx) angewiesen waren. 

Sofern sie mit feststehenden Fenster- 
rahmen leben konnten. Denn der Jaguar 
XJ-SC verfugte liber eine faltbare Heck- 
scheibe und abnehmbare Dachhalften, am 
Vollcabrio wollte Jaguar noch bis 1988 tuf- 
teln, um die Steifigkeit intakt zu lassen. 
Der SC wurde vorerst nur mit 3,6-1- Sechs- 
zylinder zu 221 PS feilgeboten, der V12 li eft 
sich bis 1988 Zeit. Im selben Jahr rundete 


der XJR-S die Palette nach oben ab - sein 
Spoilersatz kam von Tom Walkinshaw 
Racing (TWR), wo ab 1991 auch der auf 
6,0 Liter vergrofterte V12 geliefert wurde, 
nicht ident mit Jaguars eigenem Sechsli- 
ter-Zwolfzylinder, der ab 1993 mit neuen 
Zylinderkopfen das TWR-Aggregat schon 
wieder obsolet machte. 

Da hatte Jaguar den XJ-S schon neu 
erfunden: Um die Produktion der Karos- 
serie zu vereinfachen, konstruierten die 
Techniker die Struktur komplett um, die 
Anderungen sollten 50 Millionen Pfund 
kosten, von auften aber nur durch die neu- 
en, rechteckigen Heckleuchten sichtbar 
sein. Gut, heutige Restaurierer bemerken 
die Veranderungen auch an geringfiigig 
anderen Passformen der Bleche, aber das 
ist wieder eine andere Geschichte. Innen 
gab's immerhin neue Instrumente, und 
weil Jaguars finanzielle Ressourcen aber- 
mals briichig waren, wurden die 1988 ab- 
geschlossenen Anderungen erst von 1991 
bis 1993 in die Serie eingeschleust. Nur so 
waren die Lagerbestande restlos zu ver- 
kaufen. 

Der XJ-S verlor seinen Bindestrich im 
Namen, und nach fast zwanzigjahriger 
Bauzeit war er zum Klassiker seiner selbst 
gereift. Die Neuzeit streifte ihn 1993 mit 
bauchigen PlastikstoBstangen in Wagen- 
farbe und Airbags. Selbst im finalen Pro- 
duktionsjahr 1996 griffen mehr als 3.000 
Kunden zu, wurdiger Abschied eines 
Autos, das 16 Jahre zuvor schon mangels 
Kaufer an der Kippe stand. < 



Kofferraum 



C-Saulen 


Auf den 
zweiten Blick 

Gerade bei noblen Autos gilt immer 
wieder: Der Kaufpreis ist meist nur 
die Anzahlung. 

Besonders als Coupe ist der XJ-S (ab 
1991: XJS) oft gunstig zu haben, aber 
Autos mit Wartungsstau oder ver- 
deckten Mangeln konnen schnell ein 
Mehrfaches ihres Kaufpreises ver- 
schlingen. Das liegt an der komplexen 
Technik ebenso wie am Blech: Die 
Technikteile sind verfiigbar, aber wo 
viel und Edles vorhanden ist, kann 
auch viel kaputt werden. Beim Blech 
sind XJ-S-Eigner auf gebrauchte 
Originalteile angewiesen, fur andere 
Jaguar-Modelle wird deutlich mehr 
nachgefertigt, hier hingegen beson- 
ders fur die friihen Modelle nichts. 

Fruhe XJ-S haben aber ohnedies 
selten uberlebt, denn die Blechqualitat 
war anfangs schlecht, ab den friihen 
80er Jahren wurde sie immer besser. 

Die Schwachstellen wollen aber bei 
alien Baujahren kontrolliert sein: 
Bodenbleche (Wasser kann liber aller- 
lei lasche Dichtungen eindringen). 


120 autorevue 2/2016 






Turboden 


Radkasten vorne 


Gut verbessert 

Die Blechqualitat wurde immer 
solider, Rost blieb aber ein Thema. 
Eines von mehreren. 

1 KOFFERRAUM 

Nicht nur der Kofferraumboden rostet, 
auch die Reserveradwanne und der 
Obergang zum Heckblech sind 
gefahrdet. 


Scheibenrahmen 



Interieur 



Motor 


2 C-SAULEN 

Die charakteristischen C-Saulen rosten 
von innen, oft dringt dann Wasser in 
den Innenraum. Mit bekannten Folgen. 

3 TURBODEN 

Die Turboden rosten, wenn die Abfluss- 
locher verstopft sind. Blasen und auf- 
gequollene Falze sind ein Alarmsignal, 
auch am Kofferraumdeckel. 


Schweller, hintere Radlaufe, hintere 
Radkasten unterhalb der Seitenscheiben, 
Kofferrauminnenseite unterhalb der 
Heckscheibe, Wagenheberaufnahmen, 
Vorderkotfliigel zwischen Radlauf und 
A- Saule, die Kotflugelschraubkanten, die 
Kanten der Motorhaube. Die vorderen 
Scheinwerfer sind selten verfiigbar, bei 
Cabrios will auch das Verdeck gepriift 
werden. 

Die Zwolfzylinder sind ein Fall fur sehr 
versierte Schrauber oder Geniefter mit 
finanziellen Reserven, die Sechszylinder 
(ab 1983 im Programm) sind deutlich 
gunstiger im Unterhalt. Die spaten Ver- 
sionen (AJ 16-Motor der letzten beiden 
Baujahre 1995/96) gelten als sehr ausge- 


reift, fruhere Sechszylinder (AJ 6) nur 
etwas weniger. Bei alien Motoren sollte 
die Kompression gepriift werden, Uber- 
holungen sind teuer. Rasselgerausche kom- 
men von defekten Steuerketten-Spannern, 
Leeks im Kiihlkreislauf gefahrden die 
Zylinderkopfdichtung, die Auspuflfkrum- 
mer neigen zur Rissbildung. Weiters zu 
priifen sind die Lenkgetriebe (alles dicht 
und nicht ausgeschlagen?), die Gelenke 
und Gummiteile der Vorderachse und 
iiberhaupt alle Bedienelemente vom 
Fensterheber bis zu elektrischen Sitzver- 
stellungen, Klimaanlage, Scheibenwischer. 
Dessen Motor wird namlich von Regen- 
wasser gequalt, wenn seine Kunststoff- 
Abdeckung zerbroselt. M.S. 


4 INTERIEUR 

Leder benotigt Pflege - ist es einmal 
verhartet und rissig, wird es nie wieder 
wirklich geschmeidig. 

5 MOTOR 

Der Service-Aufwand ist bei den Zwolf- 
zylindern enorm, die Sechszylinder 
sind besser zuganglich. Eine Uber- 
holung ist bei keinem davon gunstig. 

6 RADKASTEN VORNE 

Etliche Nischen und Ecken sammeln 
Schmutz und Feuchtigkeit, dort nistet 
sich Rost ein. 

7 SCHEIBENRAHMEN 

Der Scheibenrahmen rostet auch vorne, 
dann dringt Wasser ein. 
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AUTO-BIOGRAPHIE// NEIL YOUNG 


1957 Eldorado Biarritz Convertible 
„Aunt Bee“. 



DER MANN 
MIT DEN 
VERRUCKTEN 
PFERDEN 

Zeit seines Lebens war der Musiker Neil Young ein Automann. 
Er fuhr unzahlige amerikanische Klassiker und ein paar 
schrage Exoten. Dann setzte er sich in den Kopf, 
einen 1959 er Continental zum Elektroauto umzubauen. 

Von Susanne Hofbauer 

B reitbeinig sitzt Neil Young auf dem Kofferraumdeckel 
eines Eldorado. Zwei brusthohe Finnen ragen neben 
ihm aus der Karosserie auf, tragen auf halber Hohe je 
ein Paar jetdiisenartiger Rohrmimder, die einmal Lich- 
ter waren, jetzt aber glaslos und blind sind. Young tragt Hut, 

Lederjacke, Jeans, halt seinen Kopf gesenkt, den Blick auf die 
Erde gerichtet oder auf eines der machtigen Seitenrohre des 
Eldorado, der marode ist, eindeutig hiniiber, ebenso wie der Jeep 
Pickup im Hintergrund und das halbe Dutzend anderer Kisten 
auf diesem Freiluft-Schrottplatz. 

Dieses Foto, das auf dem Cover von Special Deluxe zu sehen ist, 
entstand 2007. Auf der Ranch des Sangers in Nordkalifornien gab 
es damals so viele Autos, dass in den Scheunen, Lagerhallen und 
Garagen langst kein Platz mehr war und hoffnungslose Falle wie 
der Jeep und der Eldorado auf einen Abstellplatz ins Freie ausge- 
lagert werden mussten. Seit Neil Young 1966 von Kanada nach 
Kalifornien gegangen war, hatte er mit Buffalo Springfield , in 
Begleitung seiner Band Crazy Horse und als erratischer vierter 
Mann der Supergroup Cosby, Stills , Nash & Young Musikgeschich- 
te geschrieben. In seinem Leben gab es aber auch noch einen an- 
deren starken roten Faden: Autos. Diesem Faible hat er sein 
jiingstes Buch gewidmet, liber 400 Seiten Erinnerungen, die er 
mit den Autos seines Lebens verbindet und die er mit entziicken- 
den selbst angefertigten Modell-Zeichnungen illustriert hat. 


Neil Young 1994 
auf seiner Ranch in 
Nordkalifornien, wo er 
heute noch lebt: „lch 
habe enge StraBen 
immer geliebt, und 
die Wege um die 
Ranch herum waren 
perfekte einspurige 
StraBen am Hang, die 
sich durch die Stille 
und Schonheit 
der Redwoods 
schlangelten.“ 
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AUTO-BIOGRAPHIE// NEIL YOUNG 



1948 Buick Roadmaster Hearse „Mort“. 

Da ist zum Beispiel Mort , ein 1948er Buick Roadmaster. Er 
verlieh Youngs erster Band, den Squires, „aus dem Stand einen 
Wiedererkennungswert, der die Gruppe von anderen unter- 
schied", schreibt Young. Kein Wunder: Mort war ein Leichen- 
wagen. Der 18-jahrige Young entdeckte die Anzeige in der Zeitung, 
fuhr zum Beerdigungsinstitut und kaufte den Roadmaster, der 
„riesige Hecktiiren hatte und Schienen, auf denen die Sarge in den 
lila ausgekleideten Laderaum hineingeschoben wurden“. Perfekt 
fur das Equipment der Band, die bis dahin im Ensign von Youngs 
Mutter Rassy von einem Highschool-Gig zum anderen unterwegs 
gewesenwar. 

Der Roadmaster („Er war einfach groftartig, ich habe ihn nie 
vergessen") war der erste von drei Leichenwagen, die Young kauf- 
te, und er war der Anfang von Neil Youngs gefiihlsbetonter, reich- 
haltiger Auto-Lebensgeschichte. Das Erzahlmuster, mit dem er 
sie aufrollt, ist einfach: Auto folgt auf Auto. Es ist, als wiirde man 
dabei zuhoren, wie er ein Fotoalbum durchblattert und Geschich- 
ten zu den Bildern erzahl, die da auftauchen. Die jeweils erste 
Begegnung, die Umstande, die Entschlossenheit, das Auto haben 
zu wollen, und ehrlicherweise auch die Unvernunft, mit dem so 
manches davon geschah. 

Aus der friihen Zeit bleiben besonders die Anfangsjahre in 
Kalifornien in Erinnerung, als er, der junge Musiker aus Kanada, 
sich illegal in den Staaten aufhielt. Er hatte keinen US-Fuhrer- 
schein, forderte also immer, wenn er Auto fuhr, heraus, ge- 
schnappt zu werden, und wurde tatsachlich auch einmal einge- 
buchtet. Ein langhaariger Hippie-Musiker durfte in den Zeiten 
des groBen Aufruhrs 1966/67 eben nicht auf den Pardon der 
Exekutive hoffen. Er kam ungeschoren davon und erhielt 1970 
seine Aufenthaltsgenehmigung. 

Als Neil Youngs Karriere Momentum aufnimmt, stellt sich ein 
illustrer, immer verriickter werdender Fahrzeugstrom ein. Nach 
der Veroffentlichung der ersten Buffalo Springfield-LP kauft er 
sich eine Corvette auf Raten, verliert sie aber wieder. Dann be- 
sorgt er sich einen graulackierten Mini Cooper S mit superb reiten 
Reifen und dunkelgetonten Scheiben, den er The Norge tauft, weil 
er wie ein Kuhlschrank aussieht. Mit dem gliiht er uber die unbe- 
festigten Straften des Topanga Canyon, wo er damals wohnt, zu 
den Bandproben. Es folgt ein silber-schwarzes 1934er Bentley- 
Coupe mit rissiger Lackierung und altem Leder, das er liebt, aber 
er begeht den Fehler, ihn vollstandig restaurieren zu lassen. Er 
behielt danach zwar „das schonste Auto, das ich je gesteuert 
habe“, fuhr es aber nie wieder. Seine Seele war zerstort. 

Wann immer er einen Erfolg feierte, belohnte sich Neil Young 
mit einem Auto. „Uber die Jahre sind diese Wagen jeglicher Art“, 
schreibt er, „Sinnbild fur Ziele und Leistungen geworden, die ich 
auf meiner Lebensreise erreicht habe/' Er kaufte wunderbare 
Klassiker und erfiillte sich langersehnte Wunsche. Vor allem die 
Buicks der 1940er und 1950er Jahre hatten es ihm angetan. Er 
hielt sie fur herrliche Fantasiegeschopfe, die er schon in seiner 


„Ein Panama-Joint und eine Tour 
mit dem Jeepster war eine schone 
Kombination, und damals machten 
wir das oft, fuhren auf alten Straften 
hoch auf die Berggipfel, hielten dort 
an und schauten mit unseren jungen 
Augen auf die Schonheit Kaliforniens, 
unser Sehvermogen durch das gute 
Gras gesteigert und sensibilisiert.“ 

Neil Young in „Special Deluxe" 



Neil Young 1974 im Rolls-Royce, den er sich nach einem Auftritt mit 
Cosby, Stills, Nash & Young in London gekauft hatte. 



Buffalo Springfield posiert 1966 auf einer Stretched Limo in L. A. 
Neil Young sitzt rechts auf dem Dach, neben ihm Stephen Stills, 
mit dem Young die Band im selben Jahr gegrundet hatte. 
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Neil Young 1967 irgendwo 
in den Bergen von 
Los Angeles mit seinem 
1948er Lincoln Continental 
„Abraham“: Der Wagen 
war bronzefarben mit 
einer Innenausstattung 
aus Bedford-Cord. 


1974 kauft sich Young in 
England einen Rolls-Royce 
Shooting Break und fuhr 
mit „Wembley“, wie er 
den Wagen nannte, nach 
^^^fe^psterdam und Belgien, 
wo das Auto vor dem 
_ Brusseler Hilton allerdings 
^^^^gy^gnGeist aufgab. 
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AUTO-BIOGRAPHIE// NEIL YOUNG 



Mit seinem „Lincvolt“ 2010 bei 
einem Auftritt im Seminole Hard 
Rock Hotel. Young hatte sein 1959er 
Lincoln Continental Cabrio in 
monatelanger Arbeit zum Elektro- 
auto mit Biosprit-Range Extender 
umbauen lassen. Ein Experiment 
mit Hohen und Tiefen. Einmal 
brannte der Lincvolt eine Scheune 
auf Youngs Ranch nieder. 


Kindheit bewundert hatte. Ein halbes Dutzend Buicks haben im 
Buch ihren Auftritt, diverse Roadmaster und ein ganz seltener 
Skylark, auBerdem drei Cadillac Eldorado Biarritz, von denen ei- 
ner Nanu, der liebeskranke Elch, getauft worden war. Uberhaupt 
gab Young den Autos, zu denen er eine besondere Beziehung auf- 
gebaut hatte, gerne Namen. Sein erster Lincoln Continental hi eft 
Abraham , seinem 1975er Dodge Pickup verpasste er den Bei- 
namen Stretch Armstrong und den 1930er Rolls-Royce Shooting 
Break, mit dem er sich zu einem Tournee-Abschluss in London 
belohnte, nannte er nach der letzten Konzert-Location Wembley. 

Neil Youngs Autoleben kannte aber nicht nur Hohen. Er kauf- 
te manchmal wild und unbedacht. Autos vom Schrottplatz, ohne 
sie Probe zu fahren. Immer wieder fand er beim Durchstobern 
der Zeitungsannoncen etwas, das er unbedingt haben wollte. 
Einen 1947er Roadmaster Kombi etwa, der von seinem Besitzer, 
einem Pornofilm-Produzenten, mit einem Pinsel auBen marine- 
blau und innen grellorange gestrichen worden war. Der Versuch, 
den Lack mit Drahtbiirsten zu entfernen, machte die Sache nicht 
besser, und der Coachbuilder, der in der Folge mit der Restaurie- 
rung beauftragt wurde, nannte den Wagen „ein Stuck ScheiBe“, 
machte sich aber trotzdem an die Arbeit. 

„Was Autos betrifft, trennt nur ein schmaler Grat den Sammler 
vom Besessenen, und ich balancierte auf ihm entlang“, schreibt 
er an einer Stelle und raumt ein, sich von Zeit zu Zeit Sorgen 
gemacht zu haben liber seine Leidenschaft. Aber das Gefiihl der 
Besorgnis verschwand auch wieder. 

Eine der heitersten Buch-Episoden ist die seines Citroen SM, 
ein Auto, das so ganz anders war als alles, was er bis dahin beses- 
sen hatte: ein Kontrarmobil. Es war eine kurze Liaison. Auf einer 
seiner ersten Ausfahrten auf dem Highway 33 Cdch bretterte mit 
145 km/h die menschenleere StraBe entlang, rauchte einen Joint 
und fiihlte mich wie Steve McQueen auf Anabolika“) forderte ihn 
ein scheinbar harmloser Kafer, der einen Porsche-Motor unter der 
Haube hatte, zu einem Kraftemessen heraus. Als Young mit 
170 Sachen in ein Schlagloch fuhr und beinahe die Kontrolle liber 
das Auto verlor, war seine Racing- Ambition auch schon wieder er- 
loschen und bald danach verkaufte er den SM wieder. 

Und dann, im letzten Viertel des Buches, kommt die Wende: 
Young wird zu einem Umwelt-Jiinger. Immer wieder hatte er in 


seinen Erzahlungen Autofahrten zu C0 2 -Emissionszahlen hoch- 
gerechnet, eine Mahnung, die das durchschnittliche Auto-Ame- 
rika zweifellos immer noch bitter notig hat. In den 1950ern und 
1960ern dachte daran aber noch niemand. Young war von der Idee 
erfasst worden, einen der alten Wagen, die er so sehr liebt, mit 
einer umweltfreundlichen Hybrid-Antrieb-Selbstkreation aus- 
zustatten, und wahlte dafiir seinen Continental, der von da an 
Lincvolt hieB. Wie bei jedem seiner Auto-Engagements verbiss 
er sich in die Sache. Er erlebte Hohen und Tiefen. Einmal brann- 
te der Lincvolt auf Youngs Ranch vollig aus und zerstorte eine 
Lagerhalle voller Devotionalien. 

Aber er blieb dran, denn „es ist doch eine feine Sache, die 
Beriihmtheit fur eine Sensibilisierungskampagne zu nutzen“. 
Die Fahrt mit dem Lincvolt nach Washington gehort zu einer 
der packendsten Passagen des Buches. Young, der groBe Wagen, 
die Weite des Landes - es war bei jedem Auto das Gleiche: „Wah- 
rend ich in meinem Wagen auf diesen StraBen unterwegs war, 
war es einfach, aus den Augen zu verlieren, wer ich war und 
welches Jahr wir schrieben. Nach einer Weile, ohne jemandem 
zu begegnen, wurde es einfach das Jahr des Autos.“ Im Falle des 
Lincoln: 1959. < 

Citroen Deux Chevaux. 


NEIL YOUNG 

Special Deluxe - 
eine Auto-Biographie. 

Ubersetzt von Guntrud 
Argo und Michael Kellner. 
Verlag Kiepenheuer & 
Witsch 2015. 
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ESSAY;/ ERICH GLAVITZA 


Hasen auf dem Feld 

Als das Training noch wild war. Erlebnisse auf dem heiften Sitz 
des Bastei-Kafers von Gosta Zwilling. 



2. AKT. Damals durfte man vor einer Rallye trainieren, so oft und 
so viel man wollte. Es waren Zeiten wie zu „O.K. Coral" in Tomb- 
stone im Wilden Westen. Ich erwahne das deshalb, weil heut- 
zutage Trainingsfahrten auf den Rallyerouten strengstens vorge- 
schrieben sind, auf jedem Meter lauern als Heuschober, Murmel- 
tiere oder Haselstauden getarnte Spione und fotografieren jeden 
Sunder, der auRerhalb erlaubter Trainingszeiten auch nur einen 
FuR auf die Strecke stellt. 

So genanntes „wildes Training" war state-of-the-art. Mein 
Mazen Gosta Zwilling strebte immer nach dem Hochsten. Sein 
GroRenwahn war nicht einmal durch die neunundzwanzig PS sei- 
nes Volkswagens zu bremsen - der Wagen 
horte ubrigens auf „Bastei-Kafer", weil er zu 
den Aktiva von Mutters „Fahrschule Bastei" 
gehorte. Nein, bevor Sie fragen, er hatte kei- 
ne zweiten Pedale am Beifahrersitz. 

Wir trainierten nahezu jeden Tag und jede 
Nacht, die Gott werden lieR. Ich saR am so 
genannten „heiRen Sitz" und verfasste den 
„Schrieb", das Roadbook mit den Aufzeich- 
nungen wie „Links 5" ... „Kuppe rechts" ... 

„Rechts 1"; Erstes bedeutete fur den Fahrer 
eine Linkskurve mit voll durchgetretenem 
Gaspedal, das Zweite eine uniibersichtliche 
Kuppe, bei der es dahinter rechts weiterging und „Rechts 1" war 
eine rechte Haarnadelkurve. Man sieht, das Schulnotensystem 1 
bis 5 verfolgte mich bis spat in die Adoleszenz! Meine psychischen 
Schaden der friihen Jugendjahre hatten somit nie Gelegenheit, 
voll auszuheilen. 

Die nachtlichen Trainingsfahrten mit Gosta waren naturgemaR 
nicht stressfrei. Wahrend einer Nacht zahlte ich genau elf Ausritte. 
Einmal ubersah Gosta um zwei Uhr nachts eine Kurve und krachte 
„wide open" also Vollgas, mitten in ein groRes Bauerngehoft. Der 
Volkskiibel wirbelte zwischen Kuhstall, Jauchegrube, Heuballen 
und dem bauerlichen Haupthaus mehrmals um die Achse ... Steine 
spritzten nach alien Richtungen, der Hof im Staub zugenebelt ... der 
Hund riss sich von der Kette los und raste davon ... wahrscheinlich 
bis nach Tschechien. Bevor der Altbauer im Nachthemd die Hacke 
fand, um uns zu erschlagen, waren wir schon fort. 

Ein andermal - ich erinnere mich, als war’s letzte Nacht gewe- 
sen - donnerten wir irgendwo in den nordlichen Kalkalpen liber 
eine SchotterstraRe, ich kritzelte in einem Schreibblock allerlei 
Niitzliches liber die Streckenfuhrung. Nach einer Vollgaslinken 
folgte etwa einhundert Meter spater eine scharfe Rechtskurve - 
der AuRenrand der Kurve lag wie eine klar akzentuierte Linie vor 


uns. Goste raste darauf zu - ich glaube, er hatte die Rechtskurve 
nicht einmal gesehen, oder nicht sehen wollen -, er ignorierte die 
Kurve einfach und steuerte unbeirrt gerade auf die Kante zu. 

Vielleicht dachte er, es ware eine Kuppe oder Schanze ... in 
Osterreich hatte man schon immer ein Faible furs Skispringen ... 
vielleicht wollte Gosta so etwas einmal mit dem Auto probieren. 
Auf jeden Fall, bevor ich ihn auf die Kurve aufmerksam machen 
konnte, waren wir hoch in der Luft. Mein erster Gedanke war, 
hoffentlich ist hinter der Kante keine hundert Meter abfallende 
Felswand. 

Die Luftfahrt dauerte sehr lange, aber irgendwann kam unab- 
wendbar die Landung.Der Fahrschulkafer 
krachte mitten in ein frisch gepflugtes Feld, 
wir hatten noch immer einen Achtziger 
drauf, der mir allerdings wie zweihundert 
vorkam. Wir landeten merkwurdigerweise 
auf alien vier Radern, was fur den Volks- 
wagen und seine wohl tarierte Balance 
spricht, und wirbelten wild auf dem Acker 
herum ... die reichlich bestiickte Schein- 
werferbatterie (damals waren noch die Jod- 
lampen „Jodler" erlaubt) erhellte in der 
Sekunde eine ganze Kompanie Feldhasen, 
die mit im Licht blitzenden Augen nach alien 
Richtungen davonstoben. Nachdem Gosta es irgendwie geschafft 
hatte, den Kafer zum Stehen zu bringen, strich er sich fiber seinen 
schon zur Beruhmtheit gelangten Schnauzbart, kurbelte das 
Fenster runter, starrte in die Nacht hinaus und fragte in die Stille: 
,Sag einmal, was machen die Hasen da mitten in der Nacht?" 

Mir fehlte spontan die Kraft fur eine einfuhrende Vorlesung 
liber „Vergleichende Verhaltensforschung", Konrad Lorenz, 
Rupert Riedl et al. 

Unsere Trainingsfahrten endeten meist um fiinf oder sechs 
Uhr friih. Geschlaucht und iibernachtig krochen wir ins Bett - mit 
dem bitteren Geschmack im Mund, gerade noch mit dem Leben 
davongekommen zu sein. 

(Fortsetzung folgt) 


In den Sechzigern gehorte Erich Glavitza zu den schillerndsten Gestalten der 
heimischen Motorsportszene. Das Geld fur den Rennsport verdiente der 
Steirer als Stuntman: Er doubelte u.a. James Bond in Jm Geheimdienst Ihrer 
Majestat" und wurde von Steve McQueen als Fahrer in „Le Mans" verpflichtet. 
Spater wurde er erster Kawasaki-lmporteur Osterreichs, dann Schriftsteller. 
Mitte der Sechziger war Glavitza fixer Bestandteil der uberschaubaren, aber 
umso aktiveren Wiener Motorsportszene. 



VW Kafer, 29 PS, Gosta und der Steirer 
beim Training. 
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V2-M0T0RRADM0T0R-BAUSATZ 

Sie wissen, dass der blubbernde Sound und die 
Power einer Harley-Davidson oder Moto Guzzi 
dank einem V2-Verbrennungsmotor entstehen? 
Nein? Dann ist dieser originalgetreue V2-Motor- 
radmotor-Bausatz mit Buch genau das Richtige. 



Hochwertige, auBergewohnliche 
Produkte & Geschenkideen fur Manner 
im neuen Webshop der Autorevue 




TACHO UHR EDITION VW T1 1961 

Die unverwechselbaren Designelemente des 
originalen Tachometers sind absolut detail- 
liert auf die Uhrenzifferblatter ubertragen. 
Die Uhrenkrone ist dem Oleinfulldeckel 
nachempfunden. 



STEAKMESSER SET MIT 
STABILISIERTEM BUCHENGRIFF 

Ob in der Kuche oder bei einem Ausflug - 
diese zwei handlichen Messer machen bei 
jedem Einsatz eine gute Figur. 


SNOWMOBILE ALPIN TRIP 

Fahren wie im Action-Film: Erleben Sie die Kraft 
der Snowmobiles in der wunderschonen Alpen- 
landschaft der Katschberg-Region. 180 PS und 
400 Kilo Leergewicht treten an gegen hochalpines 
Gelande. Wie lange halten Sie durch? 





DIE EVOLUTION DES DRIFT- 
WINKELS, VOLUME 1+2 

Lockerer Geschichtsunterricht und spannende 
Rallye-Aufnahmen: Erleben Sie die Entwicklung der 
Rallye-WM auf DVD, mit neuem Bildmaterial und 
hochwertiger Aufbereitung. 



4x4 MONSTER R/C 

Spuren Sie Ihr Herz hammern, wenn dieser 
monstergroBe R/C Offroader mit bis zu 
80 km/h an Ihnen vorbeibrettert. Dank 
Allradantrieb mit Einzelradaufhangung 
und Einzelradfederung ist ihm der 
Untergrund vollig egal. 


JAMES HUNT RACING COLLECTION 

Exklusive, stylische Produkte der James Hunt 
Racing Collection fur echte Fans des legen- 
daren Rennfahrers und Weltmeisters. 




LESERBRIEFE & IMPRESSUM 

Schreiben Sie an: Redaktion Autorevue, Tab or strafee 1-3, 1020 Wien , redaktion@ autorevue, at 



Diesmal verlosen wir ... 

... noch mehr Kalender, die zwar jetzt im Verhaltnis 
schon ein bisserl alter sind als die Kalender der 
letztmonatigen Verlosung, aber Sie und wir wissen 
damit sicher routiniert umzugehen. Zu haben sind 
also ein Ennstal-Classic-Kalender, einer mit dem 
Mercedes-AMG GT vor zwolf USA-Motive n und ein 
VW-Kafer-Kalender von Memminger, alle drei sehr 
fesch. Wir geben sie ja nur her, weil man in Glas- 
Redaktionswande keine Nagel einschlagen kann. 
Einsendeschluss ist diesmal der 10. Februar 2016. 
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GEWINNER I: BRE1TLING- 
KALENDER 

Liebes Autorevue-Team, 

jetzt schlagt's aber wirklich 
dreizehn! Da am 13. Einsende- 
schluss ist, noch schnell mein 
Kalenderwunsch an Euch! Wie pas- 
send, dass Wandkalender meistens 
13 Seiten haben. Dass W.O. Bentley 
an einem 13. verstorben ist, erwah- 
ne ich nur, damit hier noch eine 
„13“ Platz findet. Leon Breitling ist 
1914 verstorben. Ich verzeihe ihm. 

Breitling-Meisterwerke sind 
ihrer Zeit voraus und gehen bis 13 
anstatt bis zwolf, habe ich gerfich- 
teweise gehort ... 

Stefan Oberhuber, 
Dornbirn 


GEWINNER II: 
LIQUI-MOLY-KALENDER 

Danke an Egon Z. fur die doch ge- 
wahrten Einblicke, auch oder weil 
es keine waren ( ... ist ja eigentlich 
das Reizvolle an dieser hochst 
qualitativen und diskreten Sache.) 
Danke an David S. fur die Wahrung 
von Geheimnissen. Und was 
Andreas Riedmann (Photos) an- 
geht: einwandfrei. Aber: BITTE, 
das nachste Mai mochte ich mitge- 
nommen werden! ( Ich mache auch 
Photos. ) Weil das vermutlich nicht 
funktionieren wird, mochte ich 
vorschlagen, dass ihr mir einfach 
den LIQUI-MOLY-Kalender zusen- 
det. Den hang' ich dann fur die alte- 
ren Herren neben den MGA, den 
wir gerade restaurieren. 

Oliver Habersohn, Amstetten 


GEWINNER III: MERCEDES- 
KLASSIK-KALENDER 

Ich hatte bisher einige Mercedes- 
Klassiker, dementsprechend groft 
ist unsere Garage. Die Wande 
schmiickt unter anderem ein 
Kalender, der die meisten Garagen 
der Welt schmiickt. Auf diesem 
Kalender sind die Zahlen eher un- 
wichtig, darum wird er jedes Jahr 
wieder von vorne verwendet. Mei- 
ne geliebte bessere Halfte findet 
ihn nicht so prickelnd, fur sie ware 
es die grofite Uberraschung, wenn 
ich den Damen-Kalender gegen 
den Mercedes-Klassik-Kalender 
tauschen wfirde. Er wfirde ewig die 
Wand unserer Garage schmiicken, 
da auch bei diesem Kalender die 
Zahlen unwichtig sind. 

Liebe Grfifie, 

Thomas Bock, Haugsdorf 

GEWINNER IV: BMW-KALENDER 

Ein sehr interessantes Auto, der 
getestete Radical RXC, schon dass 
es noch kompromisslose Fahrzeuge 
gibt in Zeiten von Downsizing, 
Elektrifizierung, Hybridisierung. 
Daher beschaftige ich mich seit 
Neuesten mit Youngtimern, sie 
bedeuten puristisches, ungefilter- 
tes Fahren ohne Sounddesign aus 
Lautsprechern oder 3-Zylinder- 
Dieselmotoren. Daher gefallt mir 
auch euer Klassik-Teil besonders 
gut. Ich selber bin ein absoluter 
Classic-BMW-Fan und wfirde mich 
besonders fiber den BMW-Kalen- 
der freuen. 

Robert Holl, Scheffau 
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VORSCHAU & TAGEBUCH 



FRUHLINGSERKRACHEN 

Die Fruhlingskollektion der Autohersteller ist pfliickreif, fiir Tests oder 
zumindest erste Ausfahrten. Dass der Jaguar F-Pace im Schnee des hohen 
Nordens steht, soli da nicht weiter storen, dafiir wird das Dach des Smart 
fortwo Cabrios im Siiden geoffnet, der Ford Focus RS brennt sowieso 
jeden Wintereinbruch weg, der Kia Sportage ist fiir alle GroBwetterlagen 
geriistet, Opel Astra und der Toyota Prius in seiner vierten Generation 
werden immer gerne genommen, und der Toyota RAV4 2,5 Hybrid kommt 
auch gleich mit. Ob der Subaru Levorg genauso exotisch fahrt, wie sein 
Name klingt, loten wir auch aus, und Porsche 911, Turbo, Targa und All- 
rad benotigen ohnedies nur Namensnennung, um Vorfreude aufzuwirbeln. 

Das Marz-Heft der Autorevue erhalten Sie am 
19. Februar beim Zeitschriftenhandler. 



MARTIN STRUBREITER 

Aus dem Tagebuch 
eines Redakteurs 

Samstag. Der Wankelmotor sei technisch von 
auBerordentlicher Schonheit, hab ich lange geglaubt, 
quasi die Elfe des Maschinenbaus: Geschmeidiges 
Drehen der Innereien, das hat schon was. Rudi 
Skarics hat mir diesen Glauben dann mit einem Satz 
beiseite geredet. („Die Trochoide eiert, und ohne die 
Form der Brennkammer wiirde sie einfach davon- 
fliegen.“) Also kaufe ich statt eines echten NSU 
Ro80 ein Wankel-Demomodell. Der Flohmarkt- 
handler besteht beim Feilschen auf Summen, die 
sich durch drei teilen lassen, es ware wegen der 
Asthetik der Zahl. Ein Kauf voller Schonheit. 

Sonntag. Hie und da drehe 
ich hinten an der Kurbel des 
Wankel-Modells, dann eiert 
vorne die Trochoide elegant 
dahin. Erstaunlich wenig 
Begeisterung dafiir ist aller- 
dings um mich herum fiihlbar. 

Danielabemuht sich nicht 
einmal, Interesse zu heucheln, 
dabei bin ich mir sicher, dass 
ihr noch niemand beim Friihstuck einen Wankel- 
motor vorstellen wollte. Am Abend erklart ein 
Freund, dass ich mir das Drehen der Kurbel erspa- 
ren konne, es gabe eh genug Leute, die durchdrehen. 



Mein erster Wankelmotor. 
Die Kurbel ist hinten. 



New York im Jonasreindl 

Die Zukunft des Autoverkehrs in 
Wien begann 1962, und es moge 
nicht verstoren, dass es urns Parken 
ging: Die Votivgarage brachte mit 
Drive-In- Schaltern, rollschuhfah- 
renden Einweiserinnen, Tankstelle, 
WaschstraBe und einem Restaurant 
eine neue Moderne in die Stadt. Ein 
wenig davon ist noch iibrig. 



Dort, wo Osten war 

Polen mag noch immer als exoti- 
sches Reiseziel gelten, was nach der 
Wahl nicht besser wird. Stadte und 
Landschaft aber sind von scheuer 
Schonheit, geschichtstrachtig und 
uberraschend, und vor der Danzi- 
ger Werft kann man heute gut ein 
Auto fotografieren. Eine halbjahri- 
ge Reise in zwei Wochen. 


Dienstag. Bilanz nach der ersten Saison im 
Ruderclub: Ich bin der Einzige des heurigen Kur- 
ses, der schon beim Ablegen des Bootes ins Wasser 
fallt; Rudern macht auch noch SpaB, wenn die Alte 
Donau fast zufriert, man muss dann weniger auf 
Schwimmer aufpassen; dass beim winterlichen 
Fitnesstraining auch Ball gespielt wird, war aller- 
dings nicht ausgemacht. Schon als Jugendlicher 
war ich mit Ballen so schlecht, dass ich mit einem 
Schulfreund stets um ein Hustinettenzuckerl wet- 
tete, wer von uns beiden beim Turnen als Letzter 
in die FuBballmannschaft gewahlt wird. (Es war 
relativ unentschieden.) Diesmal fange ich den Ball 
so patschert, dass Ober- und Unterkiefer erst Tage 
spater wieder schmerzfrei zusammenpassen wol- 
len. Lenkt wenigstens vom per Ball verstauchten 
Ringfinger ab. Vanillekipferlessen geht trotzdem. 

Samstag. Kurbeln am Wankelmotor geht auch. 
Komme drauf, dass auch beim Modell das Dicht- 
leistenproblem ungelost ist: Es gibt keine. 
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EISFLACHE. 

DER BESTE SPIEGEL FUR 
DYNAMISCHE DESIGNS. 

WINTERFREUDE. NEU DEFINIERT. 

DAS BMW 4er GRAN COUPE MIT xDRIVE. 




Weitere Informationen erhalten Sie unter www.winterfreude.at, beim BMW Partner Service 
unter 0800 21 55 55 Oder info@bmw.at 

BMW 4er Gran Coupe: von 105 kW (143 PS) bis 225 kW (306 PS), Kraftstoffverbrauch gesamt 
von 4,01/100 km bis 8,1 1/100 km, C0 2 -Emission von 106g C0 2 /km bis 189g C0 2 /km. 


BMW 4er 
Gran Coupe 


www.winterfreude.at 



Freude am Fahren 


Symbolfoto 



